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1. Deckblatt
BAB 9, Berlin-Miinchen, km 146,50 - 149,50, La&rmschutzmaRnahmen  Die Autobahn GmbH des Bundes,

im Bereich der Ortslagen Zorbau, Borau und Kleben NL Ost
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf Unterlage 1, Seite 4 A
1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1  Allgemeines

Der vorliegende Feststellungsentwurf beinhaltet die Errichtung von Larmschutzwanden im
Bereich der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau einschlief3lich der Autobahnsiedlung
Zorbau im Zuge der Bundesautobahn (BAB) 9 Berlin - Miinchen im Land Sachsen-Anhalt.
Die Larmschutzwénde werden von km 146+437,79 bis 147+764,54 entlang der Richtungs-
fahrbahn Minchen und von km 147+076,72 bis 148+191,50 entlang der Richtungsfahrbahn
Berlin errichtet.

Die BAB 9 stellt eine gro3raumige Fernstralenverbindung zwischen den Metropolregionen
Berlin und Minchen dar. Die Oberzentren Halle/Leipzig und Dessau werden mit der BAB 9
an diese Metropolregionen angebunden. Die BAB 9 wird auf Grund ihrer Netzbedeutung
als kontinentale StraRenverbindung in die Strallenkategorie A 0 gemaf den Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung RIN eingestuft. Das Bauvorhaben befindet sich im Burgenland-
kreis und liegt auf den Gebieten der Stadte Weilenfels (Ortsteile Borau und Kleben) und
Latzen (Ortsteil Zorbau).

Die BaumaRnahme befindet sich anteilig im Gebiet des derzeit laufendén Bodenordnungs-
verfahrens 611/240 WSF 001 ,Zorbau/Granschiitz" des Amtes fir Landwirtschaft, Flurneu-
ordnung und Forsten Siid des Landes Sachsen-Anhalt.

Der sechsstreifige Ausbau des Abschnittes der BAB 9 im Regelquerschnitt RQ 37,5 im Be-
reich der Stadte Weilenfels und Litzen (zwischen Autobahnkreuz Rippachtal und der An-
schlussstelle WeiRenfels) erfolgte in den 90er Jahren auf Grund damaliger Vorgabe ohne
Planfeststellung, somit liegt fiir diesen Abschnitt auch keine schalltechnische Untersuchung
vor.

Rechtliche Grundlage fiir den Ausbau war stattdessen der sogenannte ,Altvertrag®, der zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland (Lander Sachsen-Anhalt und Thiiringen) als Auf-
traggeber sowie der Strallenbau Weimar GmbH als Auftragnehmer im Mai 1991 abge-
schlossen wurde. Dieser Vertrag war die notwendige Fortsetzung des bereits vor 1989 be-
gonnenen Ausbaus der BAB 9 in der ehnemaligen DDR.

Da der Ausbau eines zuséatzlichen Fahrstreifens im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2 Sechzehnte
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) eine
wesentliche Anderung darstellt, sind die Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV
einzuhalten.

In einer schalltechnischen Untersuchung wurde ermittelt, welche Maflnahmen notwendig
sind, um die in der 16.BImSchV angegebenen Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Im Er-
gebnis der Untersuchung macht sich die Errichtung von Larmschutzwéanden beiderseits der
Richtungsfahrbahnen auf einer Gesamtlange von ca. 2.565 m notwendig.

Baulasttrager dieser Mafinahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Als Vorhabenstrager
fungiert Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Ost.
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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1  Allgemeines

Der vorliegende Feststellungsentwurf beinhaltet die Errichtung von Larmschutzwéanden im
Bereich der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau einschlie8lich der Autobahnsiediung
Zorbau im Zuge der Bundesautobahn (BAB) 9 Berlin - Minchen im Land Sachsen-Anhalt.
Die Larmschutzwande werden von km 146+437,79 bis 147+764,54 entlang der Richtungs-
fahrbahn Miinchen und von km 147+076,72 bis 148+191,50 entlang der Richtungsfahrbahn
Berlin errichtet.

Die BAB 9 stellt eine groraumige Fernstrallenverbindung zwischen den Metropolregionen
Berlin und Miinchen dar. Die Oberzentren Halle/Leipzig und Dessau werden mit der BAB 9
an diese Metropolregionen angebunden. Die BAB 9 wird auf Grund ihrer Netzbedeutung
als kontinentale StraRenverbindung in die StraRenkategorie A 0 gemaf den Richtlinien flr
integrierte Netzgestaltung RIN eingestuft. Das Bauvorhaben befindet sich im Burgenland-
kreis und liegt auf den Gebieten der Stadte Weillenfels (Ortsteile Borau und Kleben) und
Litzen (Ortsteil Zorbau).

Der sechsstreifige Ausbau des Abschnittes der BAB 9 im Regelquerschnitt RQ 37,5 im Be-
reich der Stadte WeilRenfels und Litzen (zwischen Autobahnkreuz Rippachtal und der An-
schlussstelle Weienfels) erfolgte in den 90er Jahren auf Grund damaliger Vorgabe ohne
Planfeststellung, somit liegt fiir diesen Abschnitt auch keine schalltechnische Untersuchung
vor.

Rechtliche Grundlage fiir den Ausbau war stattdessen der sogenannte ,Altvertrag"”, der zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland (Léander Sachsen-Anhalt und Thiringen) als Auf-
traggeber sowie der Strallenbau Weimar GmbH als Auftragnehmer im Mai 1991 abge-
schlossen wurde. Dieser Vertrag war die notwendige Fortsetzung des bereits vor 1989 be-
gonnenen Ausbaus der BAB 9 in der ehemaligen DDR.

Da der Ausbau eines zuséatzlichen Fahrstreifens im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2 Sechzehnte
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) eine
wesentliche Anderung darstellt, sind die Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV
einzuhalten.

In einer schalltechnischen Untersuchung wurde ermittelt, welche Manahmen notwendig
sind, um die in der 16.BImSchV angegebenen Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Im Er-
gebnis der Untersuchung macht sich die Errichtung von Larmschutzwanden beiderseits der
Richtungsfahrbahnen auf einer Gesamtlange von ca. 2.565 m notwendig.

Baulasttrager dieser Malinahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Als Vorhabenstrager
fungiert Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Ost.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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1.1.2  Ortliche Gegebenheiten

Der zu untersuchende Abschnitt der BAB 9 Berlin — Miinchen beginnt im Norden bei
BAB-km 146,50 und endet im Stiden bei BAB-km 149,50. Die BAB 9 hat im vorliegenden -
Bereich den Regelquerschnitt RQ 37,5. Die Autobahn befindet sich in dlesem Abschnitt
weitestgehend in Dammlage.

Bei der letzten Fahrbahndeckenerneuerung wurde eine [armmindernde Straf’enoberflache
in Form eines Waschbetons eingebaut. Demnach wird nach den RLS-19 (Tabelle 4a) bei
den Berechnungen ein Abzug von Dsyo = - 1,8 dB(A) flir Pkw sowie von Dsyo = - 2,0 fiir Lkw
zur Minderung des Emissionspegels berucksmht:gt

Der vorliegende. Untersuchungsabschnitt der BAB 9 Berlin - Miinchen befindet sich im Bun-
desland Sachsen-Anhalt im Landkreis Burgenlandkrels Stadt WeilRenfels, Ortsteil Borau
und Kleben und Stadt Liitzen, Ortsteil Zorbau. v

Entlang der BAB 9 liegen folgende Ortschaften in den zuvor genannten Gemeindegebieten:

westlich der BAB 9:

Ortsteil Borau , BAB-km 146,6 bis 148,3
Ortsteil Kleben BAB-km 1486,5 bis 147,0
Autobahnsiedlung Zorbau BAB-km 147,0 bis 147,5

Ostlich der BAB 9:
Ortsteil Zorbau - BAB-km 147,2 bis 149,5

Fir die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurde im Zuge einer Ortsbegehung am
24.09.2003 fiir Zorbau durch die Gemeindeverwaltung Lésau und die Verwaltungsgemein-
schaft. Wiesengrund in . Zusammenarbeit mit der LSBB, RB Siid (damals Autobahnamt
Halle), die Gebietsnutzungseinstufungen gemaR Baunutzungsverordnung (BauNVO) vor-
genommen. Die Richtigkeit und weitere Giiltigkeit der Gebietsnutzung wurde seitens der
Stadt Lutzen am 08.10.2021 bestatigt. Fir die Bereiche Borau und Kleben wurden die Ge-
bietsnutzungen durch das Bauordnungsamt (Stadtplanung) der Stadt WeiRenfels mit Nie-
derschrift vom 07.09.2015 und deren weitere Giiltigkeit am 28.09.2021 bestatigt.

Fur den Bereich der »Autobahnsiedlung” wurde die Gebietsnutzungseinstufung aus dem.
Jahr 2003 am 14.04.2014 und letztmalig am 08.10.2021 durch die Stadt Lutzen bestatigt.

Demnach treten die folgenden Gebietshutzuhgen auf, vgl. Darstellung im Ubersichtslage-
plan (Unterlage 3):

Ortsteil Zorbau:

t

Elnstufung der gesamten Ortslage als Wohn- bzw. Mischgebiet (mlt Kmdergarten) zuséatz-
lich Gewerbegebiet.
Abstand der Wohnbebauung von der BAB 9: 370 m bis 1000 m

Ortsteil Autobahnsiediung Zorbau:

Einstufung der gesamten Ortslage als Mischgebiet.
Abstand der Wohnbebauung von der BAB 9: 180 m bis 360 m

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Ortsteil Borau:

Einstufung der gesamten Ortslage als Wohn- bzw. Mischgebiet, zusétzlich ein Gewerbege-
biet zur BAB 9 hin.
Abstand der Wohnbebauung von der BAB 9: 440 m bis 1280 m

Ortsteil Kleben

Einstufung der gesamten Ortslage als Wohngeblet mit stidlich ansch[[eBendem Gewerbe-

gebiet
Abstand der Wohnbebauung von der BAB 9: 150 m bis 420 m

!

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Das Bauvorhaben umfasst die Herstellung von aktiven LarmschutzmaRnahmen im Zuge
der BAB 9 entlang der Richtungsfahrbahn Minchen zwischen km 146+437,79 und
km 147+764,54 sowie entlang der Richtungsfahrbahn Berlin zwischen km 147+076,72 und
km 148+191,50. Als Grundlage fiir die Untersuchung der méglichen Larmschutzmaflnah-
men diente die 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung- 16.BImSchV).

Zur Auswahl mdéglicher L&rmschutzmafnahmen wurden in schalltechnischen Untersuchun-
gen aus dem Jahre 2014 mehrere Varianten betrachtet, die sich hinsichtlich der Ausfihrung
und der Schutzziele (Vollschutz / Schutz Tagwert / kostenoptimierte Variante / spezifische
Minderung) unterscheiden. Hierbei wurden die Konstruktionsarten Larmschutzwand und
Larmschutzwall untersucht. Dabei sind unterschiedliche Kriterien, wie Pegelminderung,
*Wand- und Wallhéhen und Schutzarten berticksichtigt worden.

In Auswertung der schalltechnischen Untersuchungen wurde die Variante Lérmschutzwand
mit Errichtung eines Wartungsweges favorisiert.

1.3 Streckengestaltung

Die bestehende BAB 9 fligt sich gleichférmig in die Landschaft ein. Die Konstruktion der
Autobahn ist so abgestimmt, dass sie sich an den bestehenden Bodenverhéltnissen und

den topografischen Gegebenheiten orientiert. _

Fur die im Streckenabschnitt'geplanten Larmschutzwande werden zur einheitlichen Gestal-
tung in den nachfolgenden Planungsschritten der Ausfiihrungs- und Ausschreibungspla-
nung die erforderlichen Festlegungen getroffen.

Auf der Autobahn abgewandten Seite wird jeweils ein Wartungsweg mit einer Breite von
3,00 m mit einem anschlieBenden Bankett in der Breite von je 0,50 m angeordnet. Die Be-
festigung des Weges erfolgt mit einer Tragschicht aus Schotter (mind. 30-cm Einbaudicke)
mit abschlieBender Deckschicht ohne Bindemittel.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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2. Begriindung des Vorhabens
21 Vorgeschichte der Planung, vorausgehende Untersuchungen und

Verfahren

Mit Untersuchungen zum Bedarf an Larmschutzmanahmen im Bereich der Ortslagen Bo-
rau, Kleben und Zorbau wurde im Jahr 2014 begonnen. Es wurden Uberschreitungen der

- Grenzwerte bei Tag- und Nachtwerten und damit das Erfordernis von Ldrmschutzmalnah-

men festgestellt.

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte gemaf
16. BImSchV untersucht, wirtschaftlich betrachtet und abgewagen.

Im Ergebnis der Vorplanung wurden zum Schutz der Immlssmnsorte mit Grenzwertiiber-
schreitungen LarmschutzmaBnahmen ausgearbeitet.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben umfasst die Anderung einer Bundesautobahn. Fur das Grundvorhaben
wurde seinerseits keine UVP durchgefiihrt. GemanR § 9 Abs. 1 Satz 2 UVPG (2021) in Ver-
bindung mit Anlage 1, Nr. 143 ist eine aligemeine Vorpriifung des Einzelfalls durchzufiihren.

2.3  Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag ist nicht zu beachten, da das Projekt
keine MaRnahme der Bundesverkehrswegeplanung darstellt. -

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.41  Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Wesentliches Ziel der Raumordnung / Landesplanung ist der Schutz des Schutzgutes
Mensch insbesondere der menschlichen Gesundheit vor schad[lchen Auswwkungen derin
der Landesplanung verankerten Ziele.

Als kontinentale und grof3rdumige Fernstralenverbindung kommt der BAB 9 eine wichtige
raumordnerische Bedeutung zu. Sie ist eine der am starksten belasteten Fernstrallenver-
bindungen in Sachsen-Anhalt. Daraus resdultiert eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte nach der 16. BImSchV. Mit der Errichtung der Larmschutzwénde beidseitig der BAB 9
in den Bereichen der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau wird fiir die. umliegende Wohn-
bebauung der Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte Rechnung getragen.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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2.42 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die Verkehrsbelastungen fiir das Jahr 2035 wurden dem fir die schalltechnische Untersu-
chung vorgegebenen Verkehrsmodell der BAB 14 / BAB 143 vom Ingenieurbiiro SSP
Consult Bergisch Gladbach von April 2021 (siehe Anlage 1 zum Erlauterungsberlcht)
entnommen.

Tabelle 1: Verkehrsentwmklung BAB 9 im Streckenabschnitt

Strane : ';_ ot A :;:'-Ll'c\i\"'-'A‘n'tei'Ié'-(%')’
(StraBengattung) Bel_-'ei_ch =1 ; A

: 3 04 g 2t Tag (p1 bzw pz)l
¢ Nacht (p1 bzw pz)

e

BAB9 AS WeiRenfels bis | 61.739 . [65.200
AK Rippachtal

3,6 bzw. 13,3/
12,1 bzw. 30,2

2.4.3 Verbesseru ng der Verkehrssicherheit

Das Bauvorhaben dient der Reduzierung der Immissionswerte in den Bereichen der Orts-
lagen Borau, Kleben und Zorbau. Die Verkehrssicherheit wird durch die Fahrzeugriickhal-
tesysteme gewahrleistet.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrﬁchtigungen
Mit der geplanten Errichtung von Larmschutzwénden in den Bereichen der Ortslagen Bo-

rau, Kleben und Zorbau werden Umweltbeeintrachtigungen in Form von L&rmimmissionen
verringert. Die Maflinahme tragt zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat der

. Anwohner bei.

Zur Minderung der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes wurden im Rahmen der Erar-
beitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans geeignete MaBnahmen vorgesehen.
Diese sind den Unterlagen 9 und 19 zu entnehmen. Die BaumafRnahme filhrt somit insge-
samt zu einer Verringerung der Umweltbeeintrachtigungen.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden &ffentlichen Interesses

Da Keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbesténde.ausgelést werden, sind zu diesem
Punkt keine Aussagen erforderlich. .

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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3. Vergleich der Varianten

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes .

Das Untersuchungsgebiet wurde im Ergebnis der Planungsraumanalyse unter Berticksich-
tigung der moglichen Projektwirkungen abgegrenzt. Die Flache des Einwirkbereiches geht
Uber den eigentlichen Standort des Vorhabens (Bereich anlage--und baubedingter Flachen-
inanspruchnahme) hinaus und umfasst den tatsachlichen Wirkbereich anlage-, bau- und
betriebsbedingter Wirkungen. Das Untersuchungsgebiet umfasst daher den Eingriffsbe-
reich des Bauvorhabens sowie ein Umfeld von 150 m beidseitig der BAB 9 und jeweils
100 m vor Baubeginn bzw. nach Bauende. Dieser wird fur das Schutzgut Landschaft um
die angrenzenden Ortslagen von Kleben, Borau, Zorbitz und Zorbau erweitert.

Naturrdumlich liegt das Untersuchungsgebiet in westlicher Randlage des Naturraumes
~Erzgebirgsvorland und Sachsisches Higelland” (D 19), einer ackerbaulich gepragten Kul-
turlandschaft dstlich der Stadt WeiRenfels und ist durch die vorhandene Verkehrsanlage
der BAB 9 sowie die grof¢flachigen Gewerbegebiete beidseitig der Autobahn tiberformt. Es
weist somit einen hohen Anteil versiegelter Flachen auf und ist bereits deutlich vorbelastet.
Die Béschungen der BAB 9 sind begriint und teilweise gehdlzbestanden. Die Siedlungs—
und Gewerbegebiete weisen randllche Grinflachen auf.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 22 NatSchG gesetz-
lich geschiitzte Biotope, auf welche in Kap. 5 genauer eingegangen wird. Européische

Schutzgebiete oder Schutzgebiete nach nationalem Recht gemaR § 20 BNatSchG kommen
nicht vor.

3.1.1  Schutzgiiter
Da beide Varianten aufgrund der Lagegleichheit dasselbe Untersuchungsgebiet aufweisen,

werden die Schutzgiter im Folgenden fiir beide Varianten gemeinsam beschrieben.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Fir das Schutzgut Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit sind die Ortsla-
gen im Untersuchungsgebiet hinsichtlich ihrer Wohnfunktion von Bedeutung. Infolge der
hohen Larmemissionen des stark frequentierten Verkehrsweges der BAB 9 ist der Unter-
suchungsgebiet jedoch stark vorbelastet.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Der Biotopbestand im Untersuchungsgebiet wird von den Verkehrsanlagen (BAB 9, L 189,
GemeindestraRen), den Gewerbegebieten in den Ortsrandlagen und den (berwiegend
grof¥flachig bewirtschafteten Ackerflachen mit wenigen gliedernden Strukturen entlang der
Verkehrswege gepragt. Die vorhandene Autobahnanlage ist 6-streifig ausgebaut und beid-
seitig von je einem Bankett sowie von Béschungen mit Verkehrsbegleitgriin aus Ansaatra-
sen, einzelnen Strauchgruppen und zum Teil mit Strauch-Baum-Hecken gesdumt. Es be-
finden sich finf nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 22 NatSchG LSA gesetzlich geschiitzte Bio-
tope sowie jeweils fiinf gefdhrdete Biotoptypen nach Roter Liste Sachsen-Anhalts
(Schuboth & Fiedler 2019) und Roter Liste der gefahrdeten Biotoptypen Deutschlands
(BfN 2017) im Untersuchungsgebiet (vgl. Unterlage 19.0).
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Den Biotoptypen im Untersuchungsgebiet kommt Uberwiegend eine geringe oder sehr ge-
ringe Bedeutung zu. Ein kleiner Anteil ist zumindest von mittierer Wertigkeit und nur zwei
kleinflachige Biotope haben einen hohen Biotopwert.

Im Untersuchungsgebiet ist ein geringes Artenspektrum aus iiberwiegend ubiquitér vorkom-
menden, stérungstoleranten Tier- und Pflanzenarten vertreten bzw. zu erwarten.

Bei einer Vor-Ort-Begehung (IBV 2021) konnte die streng geschiitzte und im Anhang |V der
FFH-RL aufgeftihrte Zauneidechse nachgewiesen werden. Geeignete Habitate befinden
sich entlang der regelmaBig gemahten Autobahnboschungen in grofRen Teilen des Einwirk-
bereichs.

Uber eine Habitatanalyse wurden potentielle Vorkommen européischer Brutvogelarten, die
nach § 7 BNatSchG alle besonders geschitzt sind, ermittelt. Auf Grund der Habitatausstat-
tung und der Vorbelastung kommen allerdings nur freibriitende Vogelarten (Geholzbriiter)
mit geringer Empfindlichkeit gegeniiber Verkehrslérm (Effektdistanz 100 m) sowie Vogel
ohne spezifisches Abstandsverhalten zu Straften (nach GARNIEL & MIERWALD 2010) in Be-
tracht (Amsel, Buchfink, Eichelhaher, Elster, Gartengrasmiicke, Goldammer, Heckenbrau-
nelle, Kiappergrasmiicke, Rabenkrihe, Ringeltaube, Rotkehlchen, Schwanzmeise, Stieg-
litz, Stockente und Zaunkénig). Des Weiteren kann ein Vorkommen der gefahrdeten
(RL BRD/LSA: Kat. 3), streng geschiitzten und im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie auf--
gefiihrten Sperbergrasmiicke ebenfalls nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

Fundpunkte des streng geschiitzten und im Anhang IV der FFH-RL aufgefiihrten Feldhams-
ters liegen vom Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) fir das Untersu-
chungsgebiet und dessen naheren Umfeld vor (vgl. Unterlage 19.0), stammen jedoch aus-
den Jahren 1967, 1969 und 1988. Bei Kartierungen durch einen qualifizierten Sachverstan-
digen (IBV, Mai und Juli 2016 sowie Juni 2017, siehe Unterlage 19.0) konnten weder Indi-
viduen dieser Art noch Spuren oder Hinweise auf deren Vorkommen (z.B. Hamsterbaue)
erfasst werden (vgl. Unterlage 19.0, Anlage 2). 2021 erfolgte im Zuge der Erstellung des
Artenschutzbeitrages eine erneute Begehung der Flachen sowie deren Einschatzung im
Sinne einer. Plausibilitatspriifung des vorhandenen Feldhamster-Gutachtens. Dem Unter-
suchungsgebiet kommt aufgrund (potentiell) vorkommender streng und besonders ge-
schiitzter Arten eine teilweise hohe Bedeutung flir das Schutzgut Tiere zu.

Flache

Das Schutzgut Flache ist durch die Flacheninanspruchnahme sowie der Zerschneidung von
Flachen aufgrund der Vielzahl an Stralen (BAB 9, L 189, Gemeindestral’en), dem hohen
Anteil an Gewerbegebieten und der damit einhergehenden Flachenversiegelung bereits
stark vorbelastet.

Boden

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bdden der Ortslagen, der Gewerbegebiete
sowie der vorhandenen Verkehrsanlagen sind zum groRen Teil iberbaut oder durch anth-
ropogene Einfliisse stark verandert. Im Bereich der BAB 9 dominieren terrestrische anthro-
pogene Béden. Diese Béden sind entweder versiegelt (Fahrbahn), teilversiegelt (Bankette)
oder tiberformt (Mulden, Béschungen), dies trifft dementsprechend auch auf einen grofien
Anteil der Flachen im Elngrlffsberelch zu. In den Seiten- und Randberelchen der StralRen

- Bearbeltungsstand 13.03.2023
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(Trennstreifen, Bankette, Mulden und Béschungsflachen) erfolgte eine Uberpragung des
urspriinglich vorhandenen natiirlichen und naturnahen Bodenprofils (Bodenabtrag, Uber-
schiittung, Bodenauftrag). Durch die Flachenversiegelung im Bereich der Stralen gingen
alle natiirlichen Bodenfunktionen verloren. Je nach Grad der Uberformung kommt diesen
Bodenbereichen eine mittlere bis sehr geringe Bedeutung zu.

Im Gbrigen Untersuchungsgebiet kommen Braunerde- und Parabraunerde-Tschernoseme |
. vor, die aufgrund ihrer hohen nattrlichen Fruchtbarkeit intensiv landwirtschaftlich genutzt
werden und denen entsprechend eine hervorragende Bedeutung zukommt.

Seltene und naturnahe Bdden, deen mit wissenschaftlicher naturgeschichtlicher, kultur-
historischer oder landeskundlicher Bedeutung sowie Béden mit Archivfunktion der Natur-
und Kulturgeschichte bzw. Geotope sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden

‘ (s. Unterlage 19.0).

Wasser

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im hydrologischen Einzugsgebiet der Saale (Saale
in ca. 2,6 km Entfernung zum Vorhaben). Im Untersuchungsgebiet sind keine natirlichen
Oberflachengewasser vorhanden. Ein kinstliches Oberflaichengewésser (Regenrickhalte-
becken) befindet sich im Gewerbegebiet siidlich Kieben. Das Versickerungsbecken der
BAB 9 ist angesét und weist keine freie Wasserflache auf.

Im Untersuchungsgebiet bestehen keine grundwassernahen Standorte. Ein durchgehender
Grundwasserhorizont war bis zur Endteufe der Baugrundaufschliisse nicht zu erwarten und
ist auch bei den Baugrunduntersuchungen nicht angeschnitten worden. Der Grundwasser-
flurabstand betrégt im Einflussbereich der Baumafinahme mindestens 20 m. Im Zuge der
Feldarbeiten zur- Baugrunderkundung wurden vereinzelt schwebende Schichtwasser nach-
gewiesen (s. Kapitel 4.11).

Im Siiden des Untersuchungsgebiets befindet sich das insgesamt 718 ha grofRe Trinkwas-

. serschutzgebiet ,Langendorfer Stollen® (STWSG0097), Schutzzone Ill. Ab km 147,71 bis
zum Bauende km 148,19 befinden sich die Ladrmschutzwand LA 4 einschlieRlich des War-
tungsweges innerhalb der Schutzzone |1l des Wasserschutzgebietes.

Klima und Luft

Mit einer Jahresniederschlagssumme von 550 — 600 mm, Jahresmitteltemperaturen um
8,5°C und Julitemperaturen zwischen 17°- 18°C z&hlt der Bezugsraum zum Klima der Bin-
nenbepken und des Binnenhtigellandes im Lee der Mittelgebirge.

Mesoklimatisch sind die Ackerflachen Kalllufféntstehungsﬂéchen. Kalt- und Frischluftbah-
nen sind im Umfeld der BAB 9 nicht vorhanden. Die BAB 9 ist als lufthygienischer Belas-
tungsraum zu bewerten (Emissionen, Erwarmung tiber Versiegelungsflachen).

\
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Landschaft

Das Untersuchungsgebiet liegt in einer weitrdumigen ackerbaulich gepragten Kulturland-
schaft mit ebenem bis flachwelligem Relief. Das Landschaftsbild wird neben der landwirt-
schaftlichen Nutzung vor allem durch die grof3flachigen Wohn- und Gewerbegebiete sowie
die BAB 9 und weitere Verkehrswege gepragt und weist somit einen hohen Anteil versie-
gelter und Uberformter Flachen auf. Die Ortsrandlagen von Borau, Zorbau und Kleben und
die Bdschungen der BAB 9 weisen teilweise eingriinende Gehdlzbestande auf. In den Orts-
randlagen befinden sich Wiesen und Gehdélzfiachen. Die Stralen sind von Saumstrukturen
mit lickigen Baumgruppen: (iberwiegend Laubmischbesténde) begleitet. Insgesamt weist
das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet nur eine geringe Wertigkeit auf. '

Bereiche mit besonderer Funktion fiir die Naherholung sind im Untersuchungsgebiet nicht
vorhanden. Das vorhandene Gemeindestralen- und Wirtschaftswegenetz ist flr die Nut-

zung durch Radfahrer geeignet. Es sind keine weiteren Einrichtungen der Erholungsinfra-

struktur oder Erholungsréaume innerhalb des Untersuchungsgebiets vorhanden. Insgesamt .
weist das Untersuchungsgebiet eine geringe Bedeutung hinsichtlich der Erholungsfunktion

auf. '

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Im Untersuchungsgebiet sind keine Baudenkmale sowie sonstige Sachgiiter vorhanden.
Archaologisch bedeutsame Fundstellen bzw. ein Kulturdenkmal (§ 2 Abs. 1 Nr. 4 Denkmal-
schutzgesetz LSA) befindet sich westlich der BAB 9 bei Selau und dem Gewerbegebiet
Tiefweiden, etwa 500 m vom Bauvorhaben entfernt und damit aufRerhalb des Einwirkberei-
ches des Vorhabens. '
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.21 Variantenilibersicht

Der Larmschutz fur die zu schiitzenden Ortschaften muss unter Beriicksichtigung der zu
untersuchenden verkehrlichen Verhéltnisse entworfen werden.

Die Wirksamkeit aktiver Larmschutzmafnahmen gegen Stralenldarm wird aus dem
Ergebnls der Vorplanung im Folgenden fiir zwei Varianten untersucht.

1. Ortsteile Borau und Kleben (WeiRenfels), Autobahnsiedlung (Lijtzeﬁ)

Variante ,,a“: Lﬁnnschufzwand

- Lénge der Larmschutzwand: n ca. 1.400 m
- Hohe der Larmschutzwand (iber Fahrbahnrand: bis 7,00 m
- Ansichisflache der Larmschutzwand: ca. 9.250 m?

Variante ,,b"“: Larmschutzwall / Larmschutzwand (Betriebsausfahrt)

- Lé&nge des Larmschutzwalles: ca. 1.080m -
- Hohe des Larmschutzwalles: ' bis 8,00 m
- Ansichtsflache des Ldrmschutzwalles: . ca. 7.050 m?
- Lange der Larmschutzwand: ' ca.205m
- Hohe der Larmschutzwand tber Fahrbahnrand: bis 7,00 m
- Ansichtsflache der Larmschutzwand: ca. 1.450 m?

2. Ortste_il Zorbau (Liitzen)

Variante ,,a": Léirr.nschutzwand'

- Léange der Larmschutzwand: | ca. 1.165m
- Héhe der Larmschutzwand (iber Fahrbahnrand: bis 7,00 m .
- Ansichtsflaiche-der L&rmschutzwand: =~ ca.7.725 m?

Variante ,,b": LﬁmschuWall / Larmschutzwand (Betriebsausfahrt)

- L&nge des Larmschutzwalles: ca. 1.380 m
- Hohe des Larmschutzwalles: bis 8,00 m
- Ansichtsflache des Larmschutzwalles: ca. 10.320 m?
- Lange der Larmschutzwand: ca. 155 m
- Hoéhe der Larmschutzwand Uber Fahrbahnrand: bis 7,00 m
- Ansichtsflache der Larmschutzwand: ca. 1.085 m?

Die Gesamtlange der Larmschutzwénde betragt bei Variante ,,a" ca. 2.565 m. Bei Variante
D betragt die Gesamtlange des L&rmschutzwalles ca. 2.460 m und die der Larmschutz-
wénde ca. 360 m.

Die Langen der Larmschutzwénde wurden in Fortfithrung der Vorplanung im Vorentwurf
den genaueren 6rtlichen Gegebenheiten, wie z. B. Ausrundungen im Bereich der Zufahrten
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und Bauwerksanschliisse, entsprechend angepasst. Diese geometrischen Veranderungen
finden Niederschlag in den nachfolgenden Erlauterungen.

Weiterhin wurden fiir die Variante der L&rmschutzwéande (Variante ,a") die aktuellen Ergeb-
nisse der Verkehrsprognose 2035 in einer l1armschutztechnischen Berechnung berticksich-
tigt. Auf einen weiteren Variantenvergleich bezugnehmend auf die Variante Larmschutzwall
(Variante ,b") wurde verzichtet, da die Verkehrsprognose 2035 keine Auswirkung auf die
bauliche Ausfiihrung der aktiven La&rmschutzmanahmen hat.

3.2.2 \Variante ,a“: Aktive LiarmschutzmaBnahme durch die Anordnung vdn
Larmschutzwanden (fir alle zu untersuchenden Ortsteile)

In der Variante ,a“ werden alle aktiven LarmschutzmafRnahmen gegen Stral3enlarm in Form
von Larmschutzwanden entworfen.

Die Léirmschutzwand der Richtungsfahrbahn Berlin - Miinchen wird ab dem Uberfiihrungs-
bauwerk 7902 (ASB-Nr. 4738 809) von km 146+437,79 bis km 147+764,54 gezogen. Eine
lickenlose Herstellung ist aufgrund der Strale ,Am Sportplatz” (Betriebsaus- bzw. -zufahrt
Autobahnmeisterei WeiRenfels) und eines weiteren Uberfilhrungsbauwerkes 79U3
(ASB-Nr. 4837 610) nicht méglich. Im Bereich der Betriebsausfahrt werden-Larmschutz-
wande zur Erreichung des Schutzae]es beidseitig der Ausfahrt ca. 100 m in die Betriebs-
zufahrt hineingebaut.

Die Larmschutzwand der Richtungsfahrbahn Miinchen - Berlin wird ab km 147+076,72 bis
km 148+191,50 mit Unterbrechungen durch das Uberfiihrungsbauwerk 7903
(ASB-Nr. 4837 610) und der Betriebsausfahrt der Autobahnmelsterel Weilkenfels bei
km 147+795,57 gezogen.

Im Bereich der Uberfilhrungsbauwerke erfolgt ein Bauwerksanschluss |m Bereich der
Widerlagereinschiittung des Bauwerkes.

Die Berebhnung hat ergeben, dass die gesamte Wandlange ca. 2.565 m betragt und sich
daraus eine Wandflache von ca. 17.700 m? ergibt.

Um Reflexionen zu vermelden werden die Wandoberﬂéchen stark reflexionsmindernd
(De 2 - 5 dB(A)) ausgefihrt.

Die Larmschutzwand " entlang der BAB 9 reduziert die Beurteilungspégel um bis zu
7,0 dB(A). Die sich ergebende Pegeldifferenz kann fiir die berechneten Immissionswerte in
Unterlage 17 nachgelesen werden.

. Die aufgezeigten MaRnahmen stellen sicher, dass die Taggrenzwerte in den zu untersu-

chenden Ortsteilen eingehalten werden. Die Nachtgrenzwerte kénnen trotz der aktiven
LarmschutzmaRnahmen, selbst mit einer 12 m hohen Wand, nicht komplett eingehalten

. werden. Die verbleibenden Beeintrachtigungen werden durch passive Larmschutzmafinah-

men erreicht.
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3.2.3 - Variante ,b*: Aktive. LarmschutzmaRnahme durch die Anordnung von '
Larmschutzwillen (fiir alle zu untersuchenden Ortsteile)

In der Variante ,b* werden alle aktiven Larmschutzmaf&nahmen gegen Strallenldrm in Form
von Larmschutzwallen entworfen.

Die Larmschutzwalle der Richtungsfahrbahn Berlin - Miinchen und Minchen - Berlin wer-
den bis auf die Unterbrechungen durch die bestehenden Betriebsausfahrten sowie der An-
schliisse an die bestehenden Uberflihrungsbauwerke durchgezogen.

Im Bereiéh der offenzuhaltenden Betriebsausfahrten‘\werdén Larmschutzwinde mit einer
Gesamtlange von 360 m und einer Hohe von 7,00 m Gber Fahrbahnrand angeordnet.

‘ Fur die Erreichung des erforderlichen Schutzzieles sind die Larmschutzwélle bis-zu einer
Haohe von 8,0 m auszubilden.

Die Berechnung hat ergeben, dass die Taggrenzwerte mit den entsprechend hohen Larm-
schutzwillen in den zu untersuchenden Ortsteilen eingehalten werden kénnen. Die Nacht-
grenzwerte werden bei ca. 71 Gebauden wesentlich Gberschritten und miissen durch pas-
sive Schutzmallnahmen gesichert werden.

3.3 Beurteilung der Varianten
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Mit beiden Varianten kann der malgebliche Schutzzweck, die Reduzierung des Verkehrs-
larmes auf das mit Riicksicht auf die Schutzbediirftigkeit der baulichen Anlagen zumutbare
MaR an LArmimmissionen, grundsatzlich erfiillt werden.

Der Larmschutz nach Variante ,b“ weist aber entscheidende Nachteile auf.

. - Der Larmschutzwall mit einer Héhe von bis zu 8,00 m verursacht eine erhebliche Aufstands-

flaiche, die einhergehend mit immensen. Zusatzkosten aus baugrundverbessernden Mal-

nahmen zur Gewéhrleistung der Wallstandsicherheit mit sich bringt. Weiterhin entstehen

mit der Errichtung von LArmschutzwallen zusatzliche Kosten durch Konflikte mit Ver- und
Entsorgungsanlagen, die in erheblichem Umfang umzuverlegen sind.

.Des Weiteren werden Umverlegungen von Wegebeziehungen sowie vollstéandige Néupla— _
nungen der Autobahnentwésserung erforderlich.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass fiir die vorliegenden Verhéltnisse ein Larmschutz
gegen StralRenlarm, wie in Variante ,b“ dargestellt, aus technischen und wirtschaftlichen'
Griinden nicht zweckmalig ist. : :

Die Variante_ ,a érﬁJIIt den angestrebten Schutz des Schutzgutes Mensch in allen Punkten
bei gleichzeitiger Kostenoptimierung gegenuber Variante ,b". :

Die imfnissionsschutzrec_:htlich relevanten Grenzwerte kdnnen daher am effektivsten und

vertraglichsten mit den LarmschutzmaRnahmen nach Variante ,a" eingehalten werden. Im
Weiteren wurde der aktive L&rmschutz nach Variante ,a“ in der Entwurfsphase geplant.
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3.3.2  Verkehrliche Beurteilung

Keine der betrachteten Varianten fiihrt zu verkehrlichen Verénderungen im Zuge der BAB 9.

'3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Mit dem Bau der Larmschutzwande sind keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten. Die
Larmschutzwande werden parallel zum Fahrbahnrand in weltestgehend gleichen Abstén-
den eingebaut. |

Der Fahrbahnquerschnitt der BAB 9 erfahrt mit der Anlage der geplanten Larmschutzwande
keinerlei Anderungen. Die vorhandenen Fahrzeug-Rickhaltesysteme werden im Planungs-
bereich unter der Bertlicksichtigung der neuen Larmschutzwénde durch neue Fahrzeug-
Rickhaltesystem ersetzt und in der erforderlichen Aufhaltestufe und Wirkungsbereichs-
klasse ausgefiihrt, um den erforderllchen Schutz von Fahrzeuginsassen weiterhin zu ge-.
wéhrleisten.

Unter dem Aspekt planungs- und bautechnischer Gesichtspunkte sowie der Verkehrssi-
cherheit stellt die Anlage der geplanten Larmschutzwande die glinstigste Losung dar.

3.34 Umweltvertridglichkeit
- 3.3.441 -Darstellung_dér Umweltauswirkungen |

Keine Variante (Larmschutzwand oder Larmschutzwall) fuhrt zu méglichen Betroffenheiten
von Natura 2000-Gebieten. Das ndchstgelegene Natura 2000-Gebiet befindet sich in
ca. 8 km Entfernung westlich der Baumafinahme (FFH-Gebiet ,Saalehdnge bei Goseck"
[DE 4837 301]). Dieses Schutzgebiet liegt somit weit auerhalb der Wirkreichweite des
Vorhabens. Mégliche Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Schutz- und Erhaltungs-
ziele dieses Gebietes kdnnen von vornherein ausgeschlossen werden

Auch beziglich des Artenschutzes gibt es keine entscheidungserheblichen Unterschiede.
Aufgrund der vorherrschenden Biotopstrukturen und den Habitatanspriichen der besonders
und streng geschiitzten Arten sowie in Abhangigkeit von méglichen Beeintrachtigungen ist
die artenschutzrechtliche Betroffenheit als gering einzustufen. Aus artenschutzrechtlicher
Sicht bedeutsam sind vor allem das potenzielle Vorkommen europaischer Vogelarten in
den Gehdlzbestanden der Randbereiche der BAB 9 sowie Arten, welche das Untersu-
chungsgebiet als Teil ihres Nahrungshabitates nutzen sowie das Vorkommen von
Zauneidechsen.

\
l
Das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden kann bei Umsetzung einer |
Bauzeitenregelung sowie aller Schutz- und Vermeidungsmafnahmen aus artenschutzfach- . \
licher Sicht fir beide Varianten ausgeschlossen werden. ‘

Die Variante zur Errichtung von Larmschutzwallen ist aﬁs umweltfachlicher Sicht nachteili-
ger, da aufgrund der erforderlichen Breite der Waélle eine wesentlich gréRere Flacheninan-

spruchnahme und damit auch Uberbauung der angrenzenden Biotopstrukturen und bisher
~ unverbauten Bdden nicht zu vermeiden waére.
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Flr alle Varianten kann die Kompensation der zu erwartenden Eingriffe durch geeignete
landschaftspflegerische Mallnahmen vorgenommen werden.

. 3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Flr das Bauvorhaben BAB 9, Berlin-Minchen, km 146,50 - 149,50, Larmschutzmafnah-
men wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) (Unterlage 19.0) sowie ein ar-
tenschutzrechtlicher Fachbeitrag (Unterlage 19.3) erarbeitet.

Bautechnische VermeidungsmaRRnahmen bestehen in der Minimierung der bauzeitlichen
Flachenbeanspruchung. Flachenversiegelungen kénnen nicht vollstédndig vermieden wer-
den, da fiir die La&rmschutzwénde Fundamente und zur Unterhaltung der Larmschutzwénde
Wartungswege errichtet werden missen.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wurden Vermeidungs- und Ausgleichsmainah-
men erarbeitet, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir den Naturhaushalt
verbleiben.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Im Zuge der Vorplanung wurden die Kosten der Variante ,a" LarmschutzmaRnahme mit
Larmschutzwanden mit der Variante ,b" Larmschutzmafnahmen mit Larmschutzwallen und
zuséatzlich Larmschutzwédnden im Bereich der Betriebszufahrten ermittelt und gegeniber-
gestellt. : :

Im-Erg'ebnis der Abwagung wird der Einsatz von Larmschutzwanden mit maximaler Wand-
héhe von 7,00 m bei gleichzeitiger Erhdhung des Anteils von passivem Larmschutz zur
Einhaltung der Grenzwerte in Punkto Flachenverbrauch favorisiert.

Fir die vorliegende Planung zur nachtraglichen Larmvorsorge wurden im Zuge der Ent-
wurfsplanung die Varianten untereinander abgewogen und durch den Gesehenvermerk des
Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur mit Datum 17.03.2020 bestatigt.
Mit Einfihrung der aktuellen Richtlinie fir den Larmschutz an Straen, RLS 19, erfolgte
nach Vorlage des Gesehenvermerk fir die Aktualisierung der Feststellungsunterlagen eine
neue larmschutztechnische Berechnung flr die favorisierte und bestatigte Variante.

Die Investitionskosten fiir die Variante ,a“ - L&rmschutzmafinahme mit L&rmschutzwan-
den - wurde hierflir aktuell ermittelt.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Gesamtkosten der aktiven und passiven LarmschutzmaRnahmen aller zuvor genannten
Ortsteile der Gemeinden Weillenfels und: Liitzen wurden im Zuge der Vorplanung gegen-
Ubergestellt. Das Ergebnis der Gegeniberstellung besagt, dass der Einsatz von Larm-
schutzwillen fiir den aktiven Larmschutz auf Grund der kostenintensiven Baugrundverbes-
serungsmalnahmen und des hohen Flachenverbrauchs mit dem darin enthaltenen
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erheblichen Grunderwerb sowie der aufwandigen Sicherungs- und Umverlegungsmafnah-
men von Ver- und Entsorgungsanlagen nicht zu favorisieren ist.

Die Variante ,a" - L&rmschutzmafnahmen mit Larmschutzwanden - stellt die wirtschaft-
lichste Lésung dar. '

3.4 -Gewdbhlte Linie

Die untersuchten Varianten werden in nachfolgender Tabelle gegenlibergestellt.

Tabelle 2: Gegeniberstellung Variante ,a“ und ,b“

o o Y3 oa T , y ;'vérian{eﬁ_;,é_é‘ - _ Va':_'ria.nte_..,_h"j-':?-. o
Technische Angaben : | Larmschutzwand | Larmschatzwall = "
Baulange ca. 2.565 m ca. 2.460 m + 360 m LSW
zu beriicksichtigende 2 ) 2
Uberfiihrungsbauwerke
Anschlussstellen/Betriebsausfahrten | 2 | 2
Boden, Land- und Forstwirtschaft gut unglinstig
Wasser : gut mittel
Luft und Lokalklima , gut gut
Pflanzen und Tiere gut gut
Landschaftsbild mittel gut
Mensch Wohn-Wohnumfeld gut mittel
Mensch Erholungsnutzung gut mittel
Taggrenzwertiiberschreitungen " | keine keine
Nachtgrenzwertlberschreitungen:

. OT Zorbau 73 Geb&ude 71 Gebaude
bis max. 5,8 dB(A) bis max. 4,9 dB(A)
i Autobéhnsiedlun 2 Gebaude 5 Gebiude
g bis max. 0,4 dB(A) bis max. 2,0 dB(A)
o7 Borau 6 Gebaude 20 Gebaude
bis max. 0,9 dB(A) bis max. 3,0 dB(A)
OT Kleb 33 Gebaude 34 Gebaude
; 1eben bis max. 4,4 dB(A) bis max. 5,1 dB(A)
Flachenbedarf Gering (4.500 m?) sehr hoch (64.960 m?)

Unter Berlicksichtigung aller beurteilten wesentlichen Merkmale (Flacheninanspruch-
nahme, Wirtschaftlichkeit, Umweltvertraglichkeit und Larmschutzwirkung) stellt die Vari-
ante ,a" die Vorzugsvariante dar. Dies wurde durch den Gesehenvermerk des BMVI vom
17.03.2020 bestatigt. -
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4. Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 * Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Mit der Anlage von Larmschutzwénden erfolgen keine konstruktiven Anderungen an der
Verkehrsanlage der BAB 9. Die Betriebsmerkmale der BAB 9 bleiben unver&ndert erhalten.

Durch die Anlage eines Wartungsweges an der Ruckseite der jeweiligen Larmschutzwand
werden die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens gemal ARS
Nr. 24/2016 und Richtlinie fir den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung
von Ingenieurbauten (RE-ING) ber(icksichtigt.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét -

Durch die Errichtung der Larmschutzwande einschliefSlich der Wartungswege in den Berei-
chen der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau ergeben sich keine Anderungen in der Ver-
kehrsqualltat der BAB 9.

41.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Mit dem Bau der Larmschutzwznde und Wartungswege in den Bereichen der Ortslagen
Borau, Kleben und Zorbau ergeben sich weder posmve noch negative Auswirkungen auf
die Verkehrssicherheit der Bundesautobahn -

Die Wiederherstellung der Ausstattung der BAB 9 erfolgt gemaf den einschlagigen Richtli-
nien. Die Markierung erfolgt gemaf der Richtlinie fir die Markierung von Straen (RMS),
die Beschilderung wird nach den Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung auf Auto-
bahnen (RWBA), die Leit- und Schutzeinrichtungen nach der Richtlinie fiir passiven Schutz
an StralRen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS) angeordnet.

4.2 = Bisherige / kiinftige StraBennetzgestaltUng
Die Errichtung der Larmschutzwénde und Wartungswege flhrt zu kelnerlel Anderungen im

bestehenden StralRennetz.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Mit dem Bau der Larmschutzwénde und Wartungswege ist keine Anderung im Trassenver-
lauf der BAB 9 verbunden. Die Larmschutzwande werden beidseits der Trasse der BAB 9
im Abstand von 2,50 m bzw. 3,50 m parallel zum &uReren Fahrbahnbefestigungsrand er-
richtet. Im Bereich der Autobahnmeisterei Weiltenfels werden die Larmschutzwande paral-
lel zu den Betriebszufahrten trassiert. Die Lédnge der jeweiligen Trassierung in die Betriebs-
zufahrten ist abhangig vom Erreichen der angestrebten Larmminderung im jeweiligen Be-
reich. Die Langen sind der Darstellung im Lageplan (Unterlage 5) zu entnehmen.
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Die Wartungswege verlaufen parallel zu den jeweiligen La&rmschutzwénden im Abstand von
0,50 m. Die Wege werden an das vorhandene Wegenetz angebunden. An den Enden der
Wartungswege ohne Wegeanschluss wird eine Wendeanlage angeordnet. Die Ausbildung

- der Wendeanlage erfolgt in Anlehnung an die geometrischen Vorgaben fiir Wendeanlagen
entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt).

Anbindung der Wartungswege (WW) an das bestehende Wegenetz:

WW 527A Betriebsaus- bzw. -zufahrt ,Am Sportplatz*
WW 527B1  Wartungsweg Regenriickhaltebecken
WW 527B2 Betriebsaus- bzw. -zufahrt ,Am Sportplatz”
WW 527C1 Betriebsausfahrt

WW 527C2  Wirtschaftsweg ,Tiefweiden®

WW 527D Betriebsausfahrt

4.3. 2 - Zwangspunkte

Lage und Hohe der Richtungsfahrbahnen der BAB 9 am jeweiligen Baubeginn bzw. Bau-
ende sowie die Betriebszufahrten zur Autobahnmeisterei WelfSenfeIs bilden die Zwangs-
punkte in der Trassierung der Larmschutzwénde.

Die Wartungswege sind in der Hohenlage an die Larmschutzwénde angebunden.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die LinienfUhrung der Larmschutzwande im Lageplan orlentlert sich am Bestand der Ver-
kehrsanlage der BAB 9.

Die Wartungswege verlaufen parallel zur Larmschutzwand und binden jeweils an einer
Seite an einem vorhandenen Weg an.

4.3.4 Linienfithrung im Hhenplan

Die Trassenfiihrung der Verkehrsanlage erfahrt im Baubereich keine Anderung in der
Hoéhenlage. Die Hohe der Larmschutzwéande bezieht sich auf den jeweiligen Fahrbahnrand
der.Richtungsfahrbahn Miinchen und Berlin. Der riickwértig zu den Larmschutzwénden an-
zuordnende Wartungsweg orientiert sich im Hohenverlauf der Anbindung der Larmschutz-
wand und korrespondiert somit mit dem Fahrbahnrand der Verkehrsanlage BAB 9.

4.3.5 Réaumliche Linienfiihrung und Sichtweiten
Die raumliche Linienfitlhrung der Verkehrsanlage bleibt im Ausbaubereich unverandert. Mit

Errichtung der La&rmschutzwinde ergeben sich keine Anderungen der Sichtweiten auf der
Verkehrsanlage.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023



‘)\_

W

BAB 9, Berlin-Miinchen, km 146,50 - 149,50, Larmschutzmaflnahmen Die Autobahn GmbH des Bundes,
im Bereich der Ortslagen Zorbau, Borau und Kleben NL Ost
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf Unterlage 1, Seite 21

4.4 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente

Die Querschnittselemente der Fahrbahnen der BAB 9 bleiben von der Baumafnahme un-
berthrt. Die La&rmschutzwénde werden im Abstand von 2,50 m bzw. 3,560 m zum jeweiligen
Fahrbahnrand errichtet. Vorhandene Entwasserungsleitungen und -schéchte im Bereich
seitlich der jeweiligen Richtungsfahrbahn sind teilweise lagemé&Rig zu verdndern. Die Ab-
schnitte ‘mit Anderungen am vorhandenen Entwésserungsregime sind dem Lageplan
(Unterlage 5 und 8) zu entnehmen.

Der Wartungsweg wird mit einer Breite von 3,00 m zzgl. beidseitigem 0,50 m breitem Ban-
kett ausgebaut.

Tabelle 3: Systemquerschnitt Wartungsweg

L&rmschutzwand Bankett Wartungsweg Bankett - Béschung/
Anpassung

nach
0,50 m 3,00m 0,50 m Erfordernis

Die Fahrbahnverbreiterung der Wirtschaftswege wurde entsprechend der Richtlinie fiir den
landlichen Wegebau (RLW) Bild 3.5 ausgefiihrt. Auf Verbreiterungen < 0,50 m wurde ver-
zichtet (Unterlage 14).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die vorhandenen Richtungsfahrbahnen bleiben im Zuge der Errichtung der Larmschutz-
'wande in den Bereichen der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau mit inrem larmmindern-
den Straenbelag mit (DStrO = -2 dB(A) unverandert erhalten.

Im Bereich der Larmschutzwénde wird der gesamte Aushub- und Verfillbereich um den .
Wandfufd mit Auffillmaterial und Oberboden angedeckt. Die autobahnseitigen Bankette
werden 1,50 m breit ausgebildet und mit einer Schottertragschicht befestigt.

' Der rlickwértige Wartungsweg wird entsprechend der RLW befestigt. Der Aufbau erfolgt
nach RLW Bild 8.3a, Zeile 2, Spalte 4 mit einer Tragschicht aus Schotter von 30 cm und
mit einer abschlieRenden Deckschicht ohne Bindemittel von 5 cm Dicke fiir mittlere Bean-
spruchungen und einer Tragfahigkeit des Untergrundes von mind. 30 MN/m?2,

443 Boschungsgestaltung

Im Boschungsbereich der BAB 9 befinden sich im Untersuchungsbereich Telekommunika-
tionsanlagen der Fernmeldemeisterei Peillen (Autobahn-Streckenfernmeldekabel), der
Deutschen Telekom AG sowie der Colt GmbH. :

Da die Béschungen der BAB mit der Anlage von LSW mit Wartungswegen angepasst wer-

den mussen, sind fiir die vorgenannten Anlagen im Zuge der Bauausfiihrung Sicherungs-
malnahmen in Abstimmung mit den jeweiligen Unternehmen erforderlich.
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Mit der Neuanlage der Wartungswege erfolgt eine Neuprofilierung der Béschungsbereiche.
Die Bdschung erhalt eine Regelneigung 1 : 1,5 und wird gemaR landschaftspflegerischer
Begleitplanung begriint. . 3

4,44 Hindernisse im Seitenraum

Im Seitenraum beiderseits der BAB 9 befinden sich derzeit Fahrzeugriickhaltesysteme und
Rohrpfosten einschlieflich der daran befestigten Beschilderung. Im Zuge' der Richtungs-
fahrbahn Miinchen existiert zuséatzlich eine Schilderbriicke. Durch die Errichtung der ge-

. planten Larmschutzwande im Zuge der BAB 9 in den Bereichen der Ortslagen Borau,
Kleben und Zorbau kommen beidseitig durchgangige Wéande im Seitenraum hinzu.

Im betrachteten Abschnitt befinden sich am Fahrbahnrand Schutzeinrichtungen (Einfache
Distanzschutzplanke EDSP 2.0). Diese Schutzeinrichtung kann ‘nach technischer Uber-
sichtsliste fir Fahrzeugrickhaltesysteme der BASt (Stand 06.01.2021) der Aufhalte-
stufe H1 und dem Wirkungsbereich W5 zugeordnet werden (s. Kapitel 4.13).

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Im Planungsbereich befinden sich Betriebsaus- bzw. -zufahrten der Autobahnmeisterei
Weillenfels. Die L&rmschutzwéande werden in den Zufahrtsbereichen unterbrochen.

Hierbei werden die LSW der Richtungsfahrbahn Berlin - Miinchen im Bereich der Be-
triebsaus- bzw. -zufahrt bei km 146+989,19 um ca. 100 m in die Strake ,Am Sportplatz"
verlangert. Hier erfolgt auch die jeweilige Anbindung des riickwartigen Wartungsweges.

Analog erfolgt auch die Ausbildung der LSW einschlieRlich Anbindung der Wartungswege
im Bereich der Betriebsausfahrt bei km 147+814,03. der Richtungsfahrbahn
Munchen - Berlin. .

4.6 Besondere Anlagen

Im Planbereich befindet sich entlang der JRichtungsfahrbahn Berlin - Minchen
(km 146+50 - 146+165) ein rudimentarer Erdwall, der durch die Stadt Weilenfels errichtet
wurde. ‘ '

Den Erdwall in die larmschutztechnischen Planungen einzubeziehen wurde untersucht. Die
Qualitat des eingebauten Materials sowie die Ergebnisse der Kontrollpriifungen (Geotech-
nische Stellungnahme G.U.T. vom 18.11.2016 - Anlage 2 zum Erlauterungsbericht) lassen
eine Verwendung des Erdwalls bei den larmschutztechnischen Betrachtungen nicht zu.

Der bestehende Erdwall bleibt von der Baumafinahme unberihrt.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Durch die BaumaRnahme kommt es zu keinen 'Ande‘rungen an bestehenden Ingenieurbau-
werken.

Im Streckenabschnitt der geplanten LarmschutzmaRnahme befinden sich zwei Uberfiih-
rungsbauwerke. Das ist zum einen das am Bauanfang der LSW im Bereich der Richtungs-
fahrbahn Berlin - Miinchen bei km 146+420 befindliche Bauwerk 7902 (ASB-Nr. 4738 809),
welches eine Gemeindeverbindungsstrale (GVS) Uberfiihrt und zum anderen das am
km 147+463 befindliche Bauwerk 7903 (ASB-Nr. 4837 610), welches die Landesstrale (L)
189 tberfuhrt. '

Im Bereich der vorhandenen Bauwerke erfolgt der Einbau der LSW in die Dammboschung

des jeweiligen Bauwerkes mit entsprechender Abstufung der WandfuRelemente, so dass
keine Anpassungen der Wandhdhe vorgenommen werden.

Tabelle 4: Uberfiihrungsbauwerke im Streckenabschnitt

Bauwerks-Nr. | Bauwerksbezeichnung | Baukm - | Lichte ‘Kreuzungs- |Lichte - . * | Breite - -
S | Weite - |winkel . | Hahe- 2w. Gel-
© | [m] " |[gon]-: [m} dndern -
- n m]
7903 Uberfithrungsbauwerk
ASB 4837 610 | iiber die L 189 147+463 | 2x 29,597 763 504 .50
7902 Uberfilhrungsbauwerk 146+420 | 74,80 60,0 RF 6,20
ASB 4738 809 | iber eine GVS 4-Feld-BW, Miinchen =
RF Miinchen 4,80 m
=17.88, RF Berlin =
RF Berlin 4,50 m
| - = 18,46

. , 4.8 Larmschutzanlagen

Zur Einhaltung der ]rﬁmissionspegel in Bereichen mit vorhandener Bebauung in den Orts-
lagen Borau, Kleben und Zorbau werden in Fahrtrichtung Berlin von BAB-km 147+076,72
bis km 148+191,50 Larmschutzwande mit einer Gesamtlédnge von ca. 1.165 m (einschlie3-
lich der Einmindungsbereiche) und einer Hohe von 7,00 m tber Fahrbahnrand eingebaut.

Zur Einhaltung der Immissionspegel in Bereichen mit vorhandener Bebauung in den Orts-
lagen Borau, Kleben und Zorbau werden in Fahrtrichtung Minchen von BAB-
km 146+437,79 bis km 147+764,54 Larmschutzwidnde mit einer Gesamtldnge von
ca. 1.400 m (einschlieRlich der Einmiindungsbereiche) und einer Héhe von 7,00 m Uber
Fahrbahnrand eingebaut. '

Die Zuganglichkeit der Larmschutzanlagen wird durch die pafallel dazu verlaufendeh War-
tungswege gewahrleistet.

Im Bereich der BAB 9 wurde die larmmindernde Stralenoberflache mit Dsms =-1,8 dB(A)
fur Pkw und Dsto = - 2,0 dB(A) fiir Lkw berticksichtigt. Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
wird die Errichtung einer Larmschutzwand dem Bau eines Larmschutzwalles vorgezogen.
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Eingriffe in die angrenzenden Grundstiicke und damit einhergehender Grunderwerb
kénnen damit vermieden bzw. reduziert werden.

Tabelle 5: Vorgesehene Larmschutzwande LA 1-LA 6

Lfd. |Larmschutzanlage Bau-km Richtungs- | LSW- Hohe liber Absorptions-
Nr. von -bis | fahrbahn ;.r,:;\ge*) ;:;lrbahnrand eigenschaft
I e g o S N LT e
I L e S L I b
B S I e - e L i
R e el RN L I it
o {L:sn;s:::mj::gzw c1) lzs::zz: Manchen- | ca. 285 |7,00 oy
o mmszron (b M a0 |zooman |oemens

*) Larmschutzwandléngen einschliefilich der LSW in den Einmiindungen

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Im betrachteten Abschnitt der BAB 9 befinden sich keine éffentlichen VVerkehrsanlagen.

Im Bereich der Richtungsfahrbahn Miinchen befindet sich bei Bau-km 146+989,19 als an-
| geschlossene Betriebsaus- bzw. -zufahrt der Autobahnmeisterei Weienfels die Stralle
‘ »~Am Sportplatz“ und im Bereich der Richtungsfahrbahn Berlin bei Bau-km 147+814,03 eine

) Betriebsausfahrt der Autobahnmeisterei Weienfels.

4.10 Leitungen

Im Seitenraum der Autobahn befinden sich im Baubereich verschiedene Leitungen unter-
schiedlicher Versorgungsunternehmen. Im Zuge der Bauarbeiten sind Teile dieser Anlagen
zu sichern.

Die von der Baumafnahme betroffenen Versorgungsunternehmen sowie die jeweilig vor-
gesehenen Sicherungsmafnahmen und Regelungen zur Kostentragung sind im Rege-
lungsverzeichnis (Unterlage 11) unter Ifd. Nr. 7.1 bis 7.6 7.9 aufgefiihrt.
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Eingriffe in die angrenzenden Grundstiicke und damit einhergehender Grunderwerb

kénnen damit vermieden bzw. reduziert werden.

Tabelle 5: Vorgesehene Larmschutzwénde LA1-LA 6

Lfd. |Larmschutzanlage Bau-km Richtungs- | LSW- Hohe liber Absorptions-
Nr. von - bis fahrbahn Lange*) | Fahrbahnrand | eigenschaft
[m] [m]
LA 1 | L&rmschutzwand 146+437,79 . i
. ! Berlin - stark reflexions-
. .630 |7,00 .
(ASB-Nr.: 4838 527 A) ?f?+035,02 Marichan ca e
LA 2 | Larmschutzwand 147+056,07 . ;
1 ! Berlin - stark reflexions-
ASB-Nr.: 4838 527 B2) | bis o ca.470 (7,00 ;
( ) 147+443 16 Minchen mindernd
LA 3 |Larmschutzwand 147+469,12 . :
3 ' Berlin - stark reflexions-
ASB-Nr.: 4838 527 C2) |bis " ca. 300 |(7,00/2,00 .
( ) 147+764,54 Miinchen mindernd
LA 4 | Larmschutzwand 147+718,30 L :
! ’ Miinchen - stark reflexions-
ASB-Nr.: 4838 527 D bis 2 ca. 490 |[7,00/2,00 ;
( ) 148+191,50 Berlin mindernd
LA S5 |Larmschutzwand 147+497,27 2 +
: ’ Miinchen - stark reflexions-
(ASB-Nr.: 4838 527 C1) |bis Beriin ca. 285 7,00 mindemnd
147+720,02
LA 6 |Larmschutzwand 147+076,72 3 .
i ! Minchen - stark reflexions-
ASB-Nr.: 4838 527 B1) |bis ; ca. 390 |2,00/7,00 :
( ) 147+463,53 Berlin mindernd

*) Larmschutzwandlangen einschlieflich der LSW in den Einmiindungen

4.9

Offentliche Verkehrsanlagen

Im betrachteten Abschnitt der BAB 9 befinden sich keine &ffentlichen Verkehrsanlagen.

Im Bereich der Richtungsfahrbahn Miinchen befindet sich bei Bau-km 146+989,19 als an-
geschlossene Betriebsaus- bzw. -zufahrt der Autobahnmeisterei WeilRenfels die Stralle
+Am Sportplatz und im Bereich der Richtungsfahrbahn Berlin bei Bau-km 147+814,03 eine
Betriebsausfahrt der Autobahnmeisterei WeilRenfels.

4.10 Leitungen

Im Seitenraum der Autobahn befinden sich im Baubereich verschiedene Leitungen unter-
schiedlicher Versorgungsunternehmen. Im Zuge der Bauarbeiten sind Teile dieser Anlagen
zu sichern.

Die von der Baumaflinahme betroffenen Versorgungsunternehmen sowie die jeweilig vor-

gesehenen SicherungsmalRnahmen und Regelungen zur Kostentragung sind im Rege-
lungsverzeichnis (Unterlage 11) unter Ifd. Nr. 7.1 bis 7.6 aufgefihrt.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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4.1 Baugrund/Erdarbeiten

Fir die geotechnische Beurteilung wurde durch das Baugrun.dbl'iro G.U.T. GmbH Merse-
burg ein Baugrundgutachten nach RiliGeoB 2011 mit Datum 29.04.2016 [17] aufgestellt.

Geologisch gesehen befindet sich das betreffende Gebiet im Bereich der Merseburger
Buntsandsteinplatte (Trias), die sich aus Sandstein und Schieferletten aufbaut. Das Deck-
gebirge besteht aus' pleistozédnen Ablagerungen und lasst sich regionalgeologisch der
Rlckmarsdorfer Endmorane zuordnen. '

Im Zuge.der Baugrunderkundung konnten mit Hilfe von direkten Baugrundaufschlissen
(20 Rammkernsondierungen) und indirekten Aufschllissen (8 schwere Rammsondierungen
DPH) oberflachennah gering tragfihige Baugrundschichten (Auffillung und L6R/
L6Rlehm) und ab einer Tiefe von ca. 1,5 — tiefer 6 m unter Gelandeoberkante (GOK) - nach
Stiden nimmt das Schichtpaket des L6Rlehms zu und konnte am stdlichen Randbereich
mit den abgeteuften Erkundungstiefen nicht durchfahren werden - der tragfahige Lockerge-
steinsuntergrund der glazifluviatilen Sande/Kiese und des Geschiebemergels Uber tertiaren
Sedimenten (iberwiegend feinkorngepragte Schluffe und Tone mit Sandlagen) angetroffen
werden. :

Ein durchgehender Grundwasserhorizont war bis zur Endteufe der Baugrundaufschliisse
nicht zu erwarten und auch nicht angeschnitten worden. GemaR vorliegenden Kartenwer-
ken betragt der Grundwasserflurabstand im Einflussbereich der BaumalRnahme mindes-
tens 20 m. Im Zuge der Feldarbeiten wurden jedoch vereinzelt schwebende Schichtwasser
nachgewiesen, die zumeist von Tagwéssern gespeist in unterschiedlichen Ordinaten inner-
halb wasserwegsamer Sedimente (iber bzw. zwischen bindigen Deckschichten zirkulieren.

Geologische Untergrundschwéchen (z.B. Subrosionserscheinungen mit Erdfallgeféhrdung)
sind vom weiteren Umfeld des Standortes nicht bekannt. Bergbaubeeinflussungen der im
weiteren (6stlichen) Einflussbereich anschlieRenden Braunkohletagebauten um Zeitz kén-
nen nicht abgeleitet werden.

Aufgrund der zuvor beschriebenen Baugrundsituation empfiehlt sich fiir die setzungsarme
Grindung der Larmschutzwénde die Ausflihrung von Tiefgrindungen (Bohr-/ Verdran-
gungs-/Rammpfahle). Fr eine hinreichend genaue Erkundung des Baugrundes fiir dieses
Griindungssystem sind jedoch noch tiefer einbindende Erkundungsbohrungen im Rahmen
der weiteren Planungen zu den Ladrmschutzwanden notwendig.

Es ist von folgender idealisierter Schichtenfolge am geplantén Standort auszugehen:

- geringe Starke als Andeckung ' - Oberboden J
- bis 6 m Mé&chtigkeit . - LoR/LSBRlehm

- 2,6 m bis 4,7 m Machtigkeit - Geschiebemergel
. (Basis des Geschiebemergels :
bei ca. 103,8 m HN ./. 104,9 m HN)
- 3 m bis 4 m Mé&chtigkeit - pleistozéne Kiese
- ab ca. 9 m bis 10 m unter Geléande - - tertidre Bildung (Sande und Tone)

Bei der Bewertung des Erdbebenrisikos wird auf die DIN 4149 ,Bauten in deutschen Erd-

bebengebieten” zuriickgegriffen, in der die betroffenen Gebiete in Erdbebenzonen und ge-
ologische Untergrundklassen eingeteilt werden.

éearbeilungsstand: 13.03.2023
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. Geologische Untergrundschwachen (z.B. Erdfallgefahrdung) sind vom Standort nlcht be-
kannt.

Die im Rahmen der Feldarbeiten abgeteuften indirekten Aufschliisse (schwere Rammson-
dierung DPH mit nio nach DIN EN ISO 22476-2:2005) weisen den einzelnen Horizonten
nachfolgende Eigenschaften aus:

Tabelle 6: Ergebnisse der Rammsondierungen (DHP) / Bohrlochsondierungen (SPT)

. . Schlagzahlen nw . | Bemerkungen -
1 Auffillung / Mutter- 0 = n1o = 36; bindig = steif bis weich
boden Uiberwiegendnio=1-4 nichtbindig = locker z.T. mitteldicht
.12 LOR/LSBlehm 0=n1w0=6; . steif bis weich breiig
. Ton/Schluff Uberwiegend nio=1-3 selten halbfest
3  Geschiebemergel 2 <n1o < 10; steif, selten halbfest
Uberwiegend no=3 -6 '
4  (glazi-)fluviatiler 6 < n1wo < 100; . meist mitteldicht bis dicht
Sand/Kies Uberwiegend nio = 15— 40
5 Tertir 3<nio=12 bindig = steif bis halbfest
Schiuff / Ton / Sand tiberwiegend nio=4 —10 nichtbindig = mitteldicht

Zur.vereinfachten Darstellung ist in der nachfolgenden Tabelle das Baugrundmodell auf-
grund der Erkundungsergebnisse zusammengestellt.

Tabelle 7: Baugrundmodell am Mikrostandort

Michtigkeit ~ | Schichtunterkante |Schichtunterkante
_ _ ~ |(m) (m unter GOK) (m NHN)
) 1~ Auffiillung / Mutterboden 0,3-3,2 " 103-32 151,1-175,9
. 2 LoB/LoRlehm 0,3—>5,6 1,0->6,0 148,7 - 170,5
3 Geschiebemergel ! 0,3->4,7 1,8->6,0 147,6 — 168,9
4 glazifluviatiler Sand/Kies" | 0,3->2,5 >25->6,0 147,6 — 166,1
5 tertidre Sedimente >1,7 tiefer 6 . tiefer 149,6

1) Die Sande/Kiese und der Geschiebemergel wechseln sich in unregelmagiger Schichtfolge ab, so dass zwi-
schen der bindigen Fazies auch feinkornfreie Horizonte anzutreffen sind (und umgekehrt).
In den siidlich gelegenen Baugrundaufschliissen konnte der L&R bis zur vorgesehenen Aufschlussendteufe
von 6,0 m nicht durchfahren werden. Der Geschiebemergel/Sand- Kles Horizont konnte somit nicht ange-
schnltten (und damit direkt nicht nachgewiesen) werden.

' Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Far eine Pfahlgriindung mittels Bohrpfahlen ist bei der Ermittlung der aueren Pfahltragfa-
higkeit gemaf} DIN 1054 nach Tabelle B.1 bzw. B.3 — B.5 der charakteristische Pfahispit-
zenwiderstand qu« Sowie die charakteristische Pfahimantelreibung gs fur die anstehenden
Boden wie folgt anzugeben: '

Tabelle 8: -Bohrpfahlbemessungskennwerte

Bodenart Bruchwert der Mantel- | Pfahlspitzenwiderstand qpx in MN/m?
reibung gsi in MN/m? | bei bezogener Pfahlkopfsetzung (s/D)
: von L
0,02 0,03 0,10°
Polster (Der = 98 %) 0,08 - - -

Auffilllung (anétehend)

LoR / LéRlehm - - - -

Geschiebemergel 0,06 0,6 0,7 1,2
| glazifluviatiler Sand/Kies | 0,08 1,05 1,35 3,0

Tertiarsedimente 0,05 0.9 1,1 15

Der horizontale Bettungsmodul ks ist bei der Pfahlbemessung nach der Beziehung Es/D
folgendermaRen zu beriicksichtigen:

Tabelle 9: Werte fiir den horizontalen Bettungsmodul

Schicht : Bettungsmodul ks [MN/m?]
Polster (Dpr = 98 %) 60 — 80

Auffullung (anstehend) 2-10

L6R / LoRlehm : 4-10

Geschiebemergel 10-20

glazifluviatiler Sand/Kies 50-80

Tertiarsedimente 15-30

Die angegebenen Werte (ks) gelten fiir Pfahldurchmesser von D > 1,0 m. Fir kleinere
Durchmesser sind die genannten Werte mit dem Faktor 1/D zu multiplizieren.

~ Eine Belastung der von der BaumaRnahme betroffenen Flurstiicke mit Kampfmitteln ist laut
Stellungnahme des Burgenlandkreises (Untere Gefahrenabwehrbehérde) vom 03.05.2017
nicht zu erwarten (siehe Anlage 3 zum Erlauterungsbericht). Sollten wahrend der Bauaus-
fuhrung Kampfmittel gefunden werden, so ist entsprechend der Gefahrenabwehrverord-
nung zur Verhiitung von Schaden durch Kampfmittel (KampfM-GAVQ) zu verfahren.

‘Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Abfallbilanz:

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan ist mit der Landschaftspflegerische Maftinahme
2 A (Entsiegelung der ehemaligen Aupitzer Strale und Anlage von mesophilem Griinland
mit Einzelgehdlzen) eine RickbaumaRnahme vorgesehen. Materialanalysen werden durch
eine entsprechende umweltfachliche Untersuchung im Rahmen der weiteren Bauvorberei-
tung vorgenommen. Anhand von Erfahrungswerten wurden vorsorglich pauschal ca. 40 %
der Abbruchmassen als gefahrlicher Abfall (mbgliche Teerzusatze) angenommen.

Abbruchmassen des StralRenriickbaus:

- Annahme eines Schichtenaufbaus von 0,22 m der StralRe auf der Riickbauflache
von 936 m?

- ergibt 205,92 m?® bzw. 370 t (bei Ansatz einer Dichte von 1,8)

- vorsorgliche Annahme ca. 40% als gefahrlich (mdgliche Teerzusatze):

Gefahrlicher Abfall 150 t
Nicht gefahrlicher Abfall 220 t
370t

412  Entwédsserung

Die Entwéasserung der Fahrbahnflachen der Autobahn erfolgt Gber Bankette und Mulden.
Uber Muldeneinlaufe wird aufgestautes Oberflachenwasser in Entwésserungsleitungen ab-
geschlagen. Im Zuge der Errichtung der Larmschutzwande sind vorhandene Entwéasse-
rungsleitungen und -schéachte lagemé&Rig zu andern. Es ist vorgesehen, die Leitungen und
Schéachte im bisherigen Nenndurchmesser zu erneuern. Um das Niederschlagswasser in
den Entwésserungsleitungen abzuflhren, ist es notwendig, dass eine bestehende Entwéas-
serungsleitung DN 500 um ca. 31 m verlangert wird, damit sie an die im Zuge der Larm-
schutzwand geplanten Entwasserungsleitung DN 400 der Richtungsfahrbahn Minchen an-
schlieft und mit den bestehenden Leitungen verbindet. Die Hb6henlage der Kontroll-
schachte wird ebenfalls beibehalten. Am Bauanfang und -ende werden die erneuerten Lei-
tungen in den Bestand eingebunden.

Der Aushub- und Verfiillbereich um den Wandfuf? wird mit Kiesmaterial aufgefiillt. In dieser
Ausfuhrung kann das anfallende Niederschlagswasser unter der Wand durchsickern. Die
Bankette werden in Dammlage mit einer Breite von 1,50 m ausgebildet.

Es kommt zu keiner Erhéhung der abzufithrenden Niederschlagsmengen, da durch die Er-
richtung der Larmschutzwande keine wesentliche Flachenmehrversiegelung entsteht. Be-
stehende Vorflutverhéltnisse andern sich nicht. Das bisherige Entwasserungsregime bleibt
durch die Baumalnahme unberihrt.

Die Wartungswege entwassern grofitenteils tiber Bankett und Flachenversickerung. Im Be-
reich von Einschnitten werden Versickerungsmulden angeordnet.

Der Grundwasserflurabstand betragt gemaR Baugrunduntersuchung im Untersuchungsge-
biet mindestens 20 m. Nach Tabelle 2 der Richtlinie fir bautechnische Malinahmen an
Strafllen in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2016) ist die Schutzwirkung des Grundwas-
sers als grofd einzuschatzen. Somit sind nach RiStWag 2016 keine uber die Richtlinie fur
die Anlage von Strafien, Teil Entwasserung (REwS, 2021) hinausgehende Anforderungen
gestellt. Die neue Flachen- und Muldenversickerung der Wartungswege ist unbedenklich.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Nachfolgende Angaben bilden die Grundlage der wassertechnischen Berechnungen:

Wiederkehrzeit n= 1,0 a' (fiir Mulden und Rohrleitungen im Seitenbereich)
Zuschlagsfaktor f, = 1,20
Wasserdurchlassigkeit Oberboden ks = 2,5 x 105 m/s

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
Anderungsdatum: 05.07.2024
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Abfallbilanz:

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan ist mit der Landschaftspflegerische MaRnahme
2 A (Entsiegelung der ehemaligen Aupitzer Stra’e und Anlage von mesophilem Griinland
mit Einzelgeholzen) eine Rickbaumafinahme vorgesehen. Materialanalysen werden durch
eine entsprechende umweltfachliche Untersuchung im Rahmen der weiteren Bauvorberei-
tung vorgenommen. Anhand von Erfahrungswerten wurden vorsorglich pauschal ca. 40 %
der Abbruchmassen als geféahrlicher Abfall (mégliche Teerzusatze) angenommen.

Abbruchmassen des Stralenriickbaus:

- Annahme eines Schichtenaufbaus von 0,22 m der Stral’e auf der Riickbauflache
von 936 m?

- ergibt 205,92 m® bzw. 370 t (bei Ansatz einer Dichte von 1,8)

- vorsorgliche Annahme ca. 40% als gefahrlich (mdgliche Teerzusatze):

Gefahrlicher Abfall 150 t
Nicht gefahrlicher Abfall 220 t
370t

412 Entwésserung

Die Entwéasserung der Fahrbahnflachen der Autobahn erfolgt (iber Bankette und Mulden.
Uber Muldeneinlaufe wird aufgestautes Oberflachenwasser in Entwésserungsleitungen ab-
geschlagen. Im Zuge der Errichtung der Larmschutzwénde sind vorhandene Entwéasse-
rungsleitungen und -schachte lagemafig zu andern. Es ist vorgesehen, die Leitungen und
Schachte im bisherigen Nenndurchmesser zu erneuern. Die Hohenlage der Kontroll-
schachte wird ebenfalls beibehalten. Am Bauanfang und -ende werden die erneuerten Lei-
tungen in den Bestand eingebunden.

Der Aushub- und Verfiillbereich um den Wandfuf? wird mit Kiesmaterial aufgefiillt. In dieser
Ausfuhrung kann das anfallende Niederschlagswasser unter der Wand durchsickern. Die
Bankette werden in Dammlage mit einer Breite von 1,50 m ausgebildet.

Es kommt zu keiner Erhéhung der abzufiihrenden Niederschlagsmengen. Bestehende Vor-
flutverhaltnisse andern sich nicht. Das bisherige Entwasserungsregime bleibt durch die
Baumalinahme unberiihrt.

Die Wartungswege entwassern grofitenteils iber Bankett und Flachenversickerung. Im Be-
reich von Einschnitten werden Versickerungsmulden angeordnet.

Der Grundwasserflurabstand betragt gemaR Baugrunduntersuchung im Untersuchungsge-
biet mindestens 20 m. Nach Tabelle 2 der Richtlinie flir bautechnische Malinahmen an
Strallen in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2016) ist die Schutzwirkung des Grundwas-
sers als groR einzuschatzen. Somit sind nach RiStWag 2016 keine Uber die Richtlinie fur
die Anlage von Strallen, Teil Entwasserung (REwS, 2021) hinausgehende Anforderungen
gestellt. Die neue Flachen- und Muldenversickerung der Wartungswege ist unbedenklich.

Nachfolgende Angaben bilden die Grundlage der wassertechnischen Berechnungen:

Wiederkehrzeit n= 1,0 a' (fur Mulden und Rohrleitungen im Seitenbereich)
Zuschlagsfaktor f; = 1,20
Wasserdurchlassigkeit Oberboden ki = 2,5 x 10°° m/s
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Mulde BAB 9: b=200m,t=0,40 m, Einstauhdbhe = 0,33 m

Mulde Wartungsweg: b =1,50m, t=0,30 m, Einstauh6he = 0,05 m

Die Leitungsdimensionen wurden fiir die Erneuerung / Umverlegung tiberschléglich geprtift.
Auf dieser Grundlage ist festzustellen, dass die Leitungen ausreichend dimensioniert sind.

RF Minchen:
km 146,983 bis km 147,014 DN 500
vorh. Qs =679 /s <max Qspnsoo = 243,8 I/s
km 147,014 bis km 147,764 DN 400
vorh. Qs = 67,9 I/s < max QsDN 400 = 135,5 I/s

RF Berlin:
km 147,014 bis km 147,330 DN 400
vorh. Qs=172,9 I/s <max Qspnaoo = 178,3 I/s
km 147,330 bis km 148,192 DN 300
vorh. Qs =47,1 /s <max Qspnaoo = 83,6 /s

413 Straflenausstattung
Im Bereich der Larmschutzwénde sind Fahrzeugrlickhaltesysteme erforderlich.
Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 100 km/h

Gefahrdungsstufe 3 — Larmschutzwande
Kritischer Abstand A =12,00 m

Gefahrdungsstufe 1
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Abbildung 1: Bild 7 RPS - Entscheidungsweg zur Errichtung passiver Schutzeinrichtungen
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Mulde BAB 9: b=2,00m,t=0,40 m, Einstauhthe = 0,33 m

Mulde Wartungsweg: b= 1,50 m,t= 0,30 m, Einstauhdhe = 0,05 m
Die Leitungsdimensionen wurden fiir die Erneuerung / Umverlegung tiberschléglich geprift.

RF Minchen:
km 146,983 bis km 147,014 DN 500
vorh. Q s =67,9 l/s <max Qspnsoo = 243,8 I/s
km 147,014 bis km 147,764 DN 400
vorh. Q s = 67,9 I/s < max Qspn4co = 135,5 I/s

RF Berlin:
km 147,014 bis km 147,330 DN 400
vorh. Qs=172,9 /s <max Qspnaoo = 178,3 I/s
. km 147,330 bis km 148,192 DN 300

vorh. Qs =47,1 I/s <max Qspn3zoo = 83,6 I/s

413 StraBenausstattung

Im Bereich der Larmschutzwéande sind Fahrzeugriickhaltesysteme erforderlich.
Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 100 km/h

Gefahrdungsstufe 3 — Larmschutzwande

Kritischer Abstand A = 12,00 m

Gefihrdungsstute 1
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Abbildung 1: Bild 7 RPS - Entscheidungsweg zur Errichtung passiver Schutzeinrichtungen
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Da die Larmschutzwand mit ihrem maRRgebenden Abstand innerhalb des kritischen Abstan-
des liegt, sind nach der Richtlinie fiir passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Ruick-
haltesysteme (RPS 09) Fahrzeugriickhaltesysteme erforderlich.

Entsprechend des Ablaufdiagramms nach Bild 7 der RPS 09 ist folgende Aufhaltestufe zu
wahlen:

Erforderliche Aufhaltestufe: H1

Die Ermittlung des Wirkungsbereiches wird anhand der vorhandenen Abstande ermittelt
und ist im folgenden Bild dargestellt.

mind. 2,5 m
|< W=20m
Wirkungsbereich
mind. 0,5 m
Abstand
2
= Schutz-
-3 einrichtung
- |
@
Verkehrsraum o
I <Gefahrenstelle
- N
Neigung >1:3
gung ~

S

Abbildung 2: Ermittlung des Wirkungsbereiches der passiven Schutzeinrichtung

Folgende Zuordnungen des vorhandenen Wirkungsbereiches zur Wirkungsbereichsklasse
nach DIN EN 1317-2 sind zu beachten:

Wirkungsbereich

W1 < 0,60 m
W2 < 0,80 m
W3 < 1,00 m
W4 < 1,30 m
W5 < 1,70 m
Wé < 2,10 m
W7 < 2,50 m
W8 < 3,50 m
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Der vorhandene Wirkungsbereich betragt W = 2,0 m. Somit ergibt sich nach DIN EN 1317- 2
die Wirkungsbereichsklasse mind. W6. Um Ubergangskonstruktionen unterschiedlicher
Fahrzeugriickhaltesysteme zu vermeiden, wird der Luckenschluss analog dem Bestand mit
einem Fahrzeugrickhaltesystem EDSP 2 0 erfolgen.

Nach technischer Uberswhtshste BASt, Stand 06.01.2021 weist das Fahrzeugrﬁckhalltésys-
tem EDSP 2.0 die Aufhaltestufe H1, den Wirkungsbereich W5 und die Anprallheftigkeits-
stufe A, Systembreit 0,50 m auf.

Ein Eingriff in die bestehende Beschilderung ist nicht erforderlich. -
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Da die Schutzguter nach UVPG bereits unter Kap. 3.1.1 beschrieben wurden, erfolgt hier
keine Wiederholung in den jeweiligen Unterkapiteln zum Bestand. Es werden demnach nur
die sich aus dem Vorhaben ergebenden Umweltauswirkungen beschrieben und bewertet.
5.1 - Mensch, inshesondere die menschliche Gesundheit

5.1 Bestand

siehe Kap. 3.1.1 .

51.2  Umweltauswirkungen

Mit der Umsetzung des Bauvorhabens wird eine wesentliche Reduzierung der bisherigen
Larmimmissionen flr Borau, Zorbau und Kleben erwartet. Die bestehenden Umweltauswir-
kungen der stark frequentierten BAB 9 auf die Ortslagen werden gemindert und-die vorge-
schriebenen Grenzwerte werden kiinftig fiir die Tagwerte nicht iberschritten. Zur Einhal-
~ tung der Nachtgrenzwerte im Bereich der Ortslage Zorbau und Kleben sind dem Grunde
nach passive LarmschutzmaBnahmen durchzufiihren. Es kommt vorhabenbedingt zu einer
Aufwertung der Wohnqualitat far das Schutzgut Mensch.

5.2 Naturhaushalt
5.21 Bestand

siehe Kap. 3.1.1

. 5.22 Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Bei der Baufeldfreimachung kann eine Tétung von Individuen sowie eine Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten der dort nachgewiesenen Zauneidechse (6.120 m? tro-
ckenwarme Standorte mit Lebensraumfunktion) sowie von potentiell vorkommenden Brut-
végeln (6.609 m? Geholzbiotope) und Feldhamstern (10.294 m? Acker- und Ruderalflachen)
nicht ausgeschlossen werden. Daher sind entsprechende Vermeidungsmaflnahmen durch-
zufithren (s. Kapitel 6.4Landschaftspflegerische Mallnahmen).

Bau- und anlagebedingt werden 6.609 m? autobahnbegleitender Gehélzsaume beseitigt.
Davon sind 6.393 m? gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i.-V. m. § 22
NatSchG (52.01.08n.03 (HHB) - Funktionsgriin mit artenreicher Krautschicht oder mit Ge-
holzbestand mittlerer bis alter Auspragung sowie 41.03.03J (HHA) - Sonstige Hecke (ins-
besondere auf ebenerdigen Rainen oder Béschungen), junge Auspragung)) und 216 m? der
nicht geschiitzte Gehdlzbiotoptyp 41.05bM (HGB) - Einzelbaume, Baumreihen und Baum-
gruppen aus (iberwiegend nicht autochthonen Arten, mittlere Auspragung.

Die von anlage- und baubedingter Beseitigung betroffenen Hecken (52.01.08n.0i3 (HHB)
und 41.03.03J (HHA)) unterliegen nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 22 NatSchG auf Grund
ihres Biotoptyps einem pauschalen Schutz. Gemald § 30 Abs. 1 BNatSchG wird die
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Unterschutzstellung mit der besonderen Bedeutung bestimmter Biotope begriindet. In An-
betracht der Lage dieser Hecken auf den Autobahnbéschungen bzw. in unmittelbarer Nahe
zur Autobahn und damit in einem stark vorbelasteten Raum ist deren Bedeutung jedoch
zumindest deutlich herabgesetzt. Die dort wachsenden Pflanzen sind diversen Belastungen
durch verkehrsbedingte Immissionen (z.B. Abgase, Staub, Reifen- und Bremsabrieb, Mo-
torol, Kraftstoffe, ggf. Mull) und Streusalz ausgesetzt. Bezogen auf die Fauna bieten diese
Biotope nur l&rm- bzw. allgemein stérungsunempfindlichen Tierarten Lebensraum. Im Um-
feld des Vorhabens, insbesondere im weiteren Verlauf der BAB 9, gibt es zudem weitere
Bestande der betroffenen Heckenbiotope.

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme umfasst weiterhin 15.575 m? Offenlandbio-
tope (2.433 m? 33.04b.03 (AIB) - Acker mit stark verarmter oder fehlender Segetalvegeta-
tion (Lossboden), 1.141 m? 34.08a.01 (GIA) - intensiv genutztes, frisches Dauergriinland,
1.862 m? 34.08.02 (GSA) - Frisches Ansaatgriinland, 9.284 m? 52.01.08a.02 (GSB) - Funk-
tionsgriin artenarmer Krautschicht oder mit Gehdlzbestand junger Auspragung, 181 m?
51.04a.01 (URA) - Brachflachen mit wesentlichen Anteilen struktur-/artenreicher Auspra-
gung und 674 m? 39.06.02 (URA) - trocken-warme Ruderalstandorte auf bindigen Bbéden)
sowie 2.527 m? bereits teilversiegelte Flachen. Diese gliedern sich in folgende Biotoptypen
auf: 52.01.08a (VSA) Bankett, Mittelstreifen 2.198 m?, 52.02.04a (VWB) geschotterter Weg
oder Weg mit wassergebundener Decke 153 m?, 52.03.03a (VPZ) Platz mit geschottertem
Belag oder wassergebundener Decke 176 m?2. Es sind somit nur sehr gering - bis mittelwer-
tige Biotope betroffen. Der iberwiegende Teil der Flachen ist bereits stark (Autobahnbo-
schungen mit Funktionsgriin) oder zumindest gering bis mafRig (Gewerbegebiete mit An-
saatgriinland) anthropogen tberformt oder versiegelt. Der tbrige Teil wird intensiv landwirt-
schaftlich genutzt. Es gehen also keine hochwertigen Biotopstrukturen verloren.

Insgesamt wird der Verlust von Biotopen in Bezug auf Art und Ausmaf der Auswirkungen
als nicht erheblich im Sinne des UVPG angesehen.

Aus der Flacheninanspruchnahme resultiert auch der Verlust von Habitatflachen der streng
geschlitzten Zauneidechse (Lacerta agilis) sowie potentieller Habitate besonders geschitz-
ter europaischer Vogelarten (Gehdlzbriiter) und streng geschitzter Feldhamster (Cricetus
cricetus), der bereits unter Baufeldfreimachung beschrieben wurde. Dieser wird ebenfalls
als unerheblich im Sinne des UVPG eingeschatzt. Biotope mit Habitateignung fiir die Zau-
neidechse finden sich auch auflerhalb des Einwirkbereiches des Vorhabens entlang der
Autobahnbdschungen. Nach Ende der Baumalnahme kann das Baufeld mittelfristig wieder
durch Zauneidechsen besiedelt werden, da auch die neu angelegten Béschungen Lebens-
raume bieten. Gehdlzstrukturen, die als Lebensraum, insbesondere als Bruthabitate, von
gehdlzbriitenden Vogelarten genutzt werden kdnnen, finden sich ebenfalls im weiteren Au-
tobahnverlauf sowie in besserer Qualitat abseits des unmittelbaren Einwirkbereiches der
Autobahn. Potentielle Habitatflachen des Feldhamsters werden nur in geringem Male in
Anspruch genommen, sodass eine erhebliche Beeintrachtigung dieser Tierart ausgeschlos-
sen werden kann.

Die von den Larmschutzwanden ausgehende Barriere-/Zerschneidungswirkung ist in An-
betracht der bestehenden BAB 9 unerheblich. Fiir bodengebundene Tiere ist bereits die
Autobahn ein uniiberwindbares Hindernis, wahrend Vogel und Fledermause diese, ebenso
wie die Larmschutzwande tberfliegen kdnnen.

Als Positivwirkung des Vorhabens, insbesondere fir die Fauna, ist die Reduktion der ver-
kehrsbedingten Schallimmissionen auf die autobahnnahen Biotope und damit eine Verbes-
serung deren Habitatqualitat zu nennen.
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Unterschutzstellung mit der besonderen Bedeutung bestimmter Biotope begriindet. In An-
betracht der Lage dieser Hecken auf den Autobahnbéschungen bzw. in unmittelbarer Nahe
zur Autobahn und damit in einem stark vorbelasteten Raum ist deren Bedeutung jedoch
zumindest deutlich herabgesetzt. Die dort wachsenden Pflanzen sind diversen Belastungen
durch verkehrsbedingte Immissionen (z.B. Abgase, Staub, Reifen- und Bremsabrieb, Mo-
tordl, Kraftstoffe, ggf. Mill) und Streusalz ausgesetzt. Bezogen auf die Fauna bieten diese
Biotope nur larm- bzw. allgemein stérungsunempfindlichen Tierarten Lebensraum. Im Um-
feld des Vorhabens, insbesondere im weiteren Verlauf der BAB 9, gibt es zudem weitere
Bestande der betroffenen Heckenbiotope.

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme umfasst weiterhin 15.575 m? Offenlandbio-
tope (2.433 m? 33.04b.03 (AIB) - Acker mit stark verarmter oder fehlender Segetalvegeta-
tion (Lossboden), 1.141 m? 34.08a.01 (GIA) - intensiv genutztes, frisches Dauergriinland,
1.862 m? 34.08.02 (GSA) - Frisches Ansaatgriinland, 9.284 m? 52.01.08a.02 (GSB) - Funk-
tionsgriin artenarmer Krautschicht oder mit Gehdlzbestand junger Auspragung, 181 m?
51.04a.01 (URA) - Brachflaichen mit wesentlichen Anteilen struktur-/artenreicher Auspra-
gung und 674 m? 39.06.02 (URA) - trocken-warme Ruderalstandorte auf bindigen Béden)
sowie 2.527 m? bereits teilversiegelte Flachen. Es sind somit nur sehr gering - bis mittel-
wertige Biotope betroffen. Der (iberwiegende Teil der Flachen ist bereits stark (Autobahnbo-
schungen mit Funktionsgriin) oder zumindest gering bis maRig (Gewerbegebiete mit An-
saatgriinland) anthropogen tiberformt oder versiegelt. Der tibrige Teil wird intensiv landwirt-
schaftlich genutzt. Es gehen also keine hochwertigen Biotopstrukturen verloren.

Insgesamt wird der Verlust von Biotopen in Bezug auf Art und Ausmaf der Auswirkungen
als nicht erheblich im Sinne des UVPG angesehen.

Aus der Flacheninanspruchnahme resultiert auch der Verlust von Habitatflachen der streng
geschutzten Zauneidechse (Lacerta agilis) sowie potentieller Habitate besonders geschiitz-
ter européischer Vogelarten (Geholzbriiter) und streng geschiitzter Feldhamster (Cricetus
cricetus), der bereits unter Baufeldfreimachung beschrieben wurde. Dieser wird ebenfalls
als unerheblich im Sinne des UVPG eingeschatzt. Biotope mit Habitateignung flir die Zau-
neidechse finden sich auch aullerhalb des Einwirkbereiches des Vorhabens entlang der
Autobahnbdschungen. Nach Ende der BaumafRnahme kann das Baufeld mittelfristig wieder
durch Zauneidechsen besiedelt werden, da auch die neu angelegten Béschungen Lebens-
raume bieten. Gehdlzstrukturen, die als Lebensraum, insbesondere als Bruthabitate, von
gehdlzbriitenden Vogelarten genutzt werden kénnen, finden sich ebenfalls im weiteren Au-
tobahnverlauf sowie in besserer Qualitat abseits des unmittelbaren Einwirkbereiches der
Autobahn. Potentielle Habitatflachen des Feldhamsters werden nur in geringem Malte in
Anspruch genommen, sodass eine erhebliche Beeintrachtigung dieser Tierart ausgeschlos-
sen werden kann.

Die von den Larmschutzwénden ausgehende Barriere-/Zerschneidungswirkung ist in An-
betracht der bestehenden BAB 9 unerheblich. Flir bodengebundene Tiere ist bereits die
Autobahn ein uniberwindbares Hindernis, wahrend Végel und Fledermause diese, ebenso
wie die Larmschutzwéande berfliegen kénnen.

Als Positivwirkung des Vorhabens, insbesondere fiir die Fauna, ist die Reduktion der ver-
kehrsbedingten Schallimmissionen auf die autobahnnahen Biotope und damit eine Verbes-
serung deren Habitatqualitédt zu nennen.
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Boden

Baubedingte Wirkungen auf den Boden kénnen sich durch Bodenverdichtungen oder im
Havariefall durch die Freisetzung umweltgefahrdender Stoffe (Kraft- und Schmierstoffe) er-
geben. Daher sind entsprechende VermeidungsmaRnahmen zu beachten (s. Kapitel 6.4

Landschaftspflegerische Malnahmen), mit denen baubedingte Beelntréchtlgungen weit-
gehend ausgeschlossen werden kénnen.

Auf den im Einwirkbereich vorkommenden Braunerde- und Parabraunerde-Tschernosemen
fihren die anlagebedingten Teilversiegelungen durch die Wartungswege auf 2.382 m?2 so-
wie die Uberbauung/Uberformung.durch B8schungen und Mulden auf 1.192 m? zu einem
Verlust der natirlichen Bodenfunktionen. Zudem kommt es zu einem Verlust der natiirlichen
Bodenfunktionen auf gering bis méaRig anthropogen iberformten Béden (Teilversiegelun-
gen durch Wartungswege auf 2.092 m? und Uberbauung/Uberformung durch Béschungen
und Muiden auf 1.090 m?) sowie auf anthropogen bereits stark Uberformten Béden (Voll-
versiegelung durch die Larmschutzwand einschlielich deren Fundamente auf 576 m ) und
Teilversiegelungen durch Wartungswege und Kiesstreifen auf 11.350 m2).

Somit werden zwar anlagebedingt in geringem MaRe sehr hochwertige, landwirtschaftlich
genutzte Béden (Braunerde- und Parabraunerde-Tschernoseme) teilversiegelt oder iber-
formt, diese finden sich aber groRflachig in der gesamten Bodenregion der Loss- und Sand-
|6sslandschaften in weiten Teilen Sachsen-Anhalts. Uberwiegend werden fiir das Vorhaben
jedoch bereits Uberformte oder versiegelte Flachen. in Autobahnrandlage mit mittlerer bis
sehr geringer-Wertigkeit in Anspruch genommen.

'Insgesarht sind also durch die vorhabenbedingten Wirkungen keine erheblichen Beein-

trachtigungen (im Sinne des UVPG) des Schutzgutes Boden zu erwarten.

Flache -

Die geplanten Bauarbeiten erfolgen vorwiegend von der rechten Fahrspur sowie vom .
Standstreifen der BAB 9 aus, so dass die baubedingte Flacheninanspruchnahme auf ein
Minimum reduziert wird.

Die anlagebedingte und damit dauerhafte Flacheninanspruchnahme erfolgt auf einer Fl&-
che von 23.732 m?, von denen allerdings 2.527 m? bereits teilversiegelt sind (liberwiegend
bestehende Autobahnbankette). Die Netto-Neuversiegelung auf bislang unversiegelten Fla-
chen betragt dabei 16.400 m? (15.824 m? Teilversiegelung und 576 m? Vollversiegelung).
Bei den bisher unversiegelten Flachen handelt es sich jedoch tberwiegend um Auto-
bahnbdschungen und damit um stark anthropogen tiberformte Bereiche.

~ Zudem liegt das Vorhaben in einem stark vorbelasteten Umfeld (hoher Versiegelungsgrad

durch Siedlungs-, Industrie- und Gewerbegeblete sowie Verkehrsflachen und Zerschnel-

dungswwkung der BAB 9).

Die Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben |st somit nicht als erheblich nachteilig
zu werten.

Wasser

Im Einwirkbereich des Vorhabens befinden sich keine Oberflachengewasser, Uberschwem- -
mungsgebiete oder hochwassergefahrdeten Bereiche.

Eine Beeintrachtigung des Grundwassers, einschlieRlich des teilweise im Einwirkbereich
des Vorhabens liegenden Trinkwasserschutzgebietes (Zone Ill) kann ausgeschlossen
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werden, da im Einwirkbereich keine grundwassernahen Standorte bestehen (Grundwasser-
flurabstand mindestens 20 m) und gema[& RiStWaG eine grof&e Schutzwwkung bei>15m
Flurabstand gegeben ist.

Klima und Luft

Im Einwirkbereich des Vorhabens gibt es keine Frischluftentstehungsgebiete oder Frisch-
luftbahnen. Kaltluftentstehungsgebiete bestehen in Form von Ackerflachen, die im Umfeld
des Vorhabens groRflachig vorhanden sind, so dass die geringe Flacheninanspruchnahme
keine Beeintrachtigung darstellt. Zudem liegt das Vorhaben unmitfelbar entléng der stark
befahrenen BAB 9 sowie zwischen Industrie- und Gewerbegebieten und damit in einem
klimatisch (hohe Versiegelungsrate) und lufthygienisch (Emissionen) vorbelasteten Gebiet.

Auswirkungen auf das globale Klima sind anhand der drei Sektoren Verkehr, Industrie (Le-
benszyklusemissionen) und Landnutzungsénderung abzuschétzen. Die verkehrs- und le-
benszyklusbedingten Emissionen werden im Sinne einer Vergleichbarkeit der verschiede-
nen Treibhausgase (THG) als Kohlendioxid-Aquivalenten (CO,-eq) angeben. Die Betrach-
tung der Landnutzungsanderung kann aktuell lediglich durch die Flache und eine gutachter-
liche Einschatzung erfolgen.

Verkehrsbedingte Verédnderung, die in Zusammenhang mit einer Erhéhung der THG-
Emissionen stehen und somit Auswirkungen auf das globale Klima bewirken kénnen, sind
durch das Vorhaben nicht gegeben.

Emissionen im Verlauf des Lebenszyklus sind durch entsprechende MafRnahmen auf ein
Minimum reduziert. Die eingesetzten Materialen fiir Wege und Bankette (Schotter) sowie
Kiesstreifen (Grobkies) weisen die vergleichsweise geringsten THG-Emissionen uber ihre
Lebensdauer hinweg auf (vgl. UBA 2015). Der Einsatz von Aluminium statt Beton zur Er-
richtung der LSW selbst wiirde eine zusatzliche Minderungsmafinahme durch deutlich ge-
ringere THG-Emissionen im Lebenszyklus darstellen (vgl. Tabelle 10). Da die konkrete Aus-
wahl der Wandgestaltung und des Materials, entsprechend den vorhabenspezifischen Be-
dingungen jedoch im Rahmen der Planfeststellung nicht festgelegt werden kann, ist der
Einsatz von Aluminium als Baustoff hier lediglich als Hinweis fiir die Ausfiihrungsplanung
zu verstehen. Die betriebsbedingten Emissionen durch Fahrzeuge sind durch die lediglich
einmal im Jahr stattfindenden Kontrollen sowie den geringen Umfang an zu pflegenden
Griinflachen sehr gering. Auf weitere Aspekte der zukiinftigen Unterhaltung (Erneuerungs-
aufwand, Einsatz der Fahrzeugtypen etc.) kann im Rahmen der Zulassungsebene nicht im
Detail Einfluss genommen werden.

Veranderungen in der Landnutzung durch Inanspruchnahme hochwertlger Funktions-
auspragungen von Bdden in Bezug auf eine THG-Speicher oder -senkenfunktion sind nicht
gegeben. Fiir das Globalklima bedeutsame Strukturen kommen lediglich in Form vorhan-
dener Gehdlzbestande vor, welche als THG-Speicher fungieren. Durch den naturschutz-
rechtlichen Ausgleich in Form einer Neuanlage von Feldgehdlzen und Hecken ist jedoch
ein entsprechender (Mehr-)Ausgleich fiir den Wegfall der THG-Speicher gegeben. '
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In der folgehden Tabelle 10 sihd die zum aktuellen Planungszeitpunkt ermittelbaren THG-

Emissionen soweit méglich quantitativ und qualitativ zusammengefasst.

Tabelle 10: Gesamtbilanz der THG-Emissionen durch das Vorhaben

o Vorhe

et T

Vorhébenbedingte THG-Emissionen des Verkehrs (bezogen auf den

induzierten Verkehr) 0 kg COzeq/a
“Sektor Industrie i L
Lebenszyklusemissionen
LSW aus Beton 72900 | kg COz-eqla
LSW aus Aluminium 1.260 | kg COz-eq/a
THG-Emissionen durch den Verlust von THG-Speichern- und Senken
Béden
' i 0 m?
mit besonderer Funktionsauspragung :
Wald '
davon ausgewiesene Klimaschutz-, Immissionsschutz- und Boden- @ m?
schutzwalder sowie natiirliche und naturnahe Waldbesténde
Gehdlze 6.393 m?
Griinland -
. 0 m2
extensiv genutzt
sonstige naturnahe Biotope 0 m?
Gesamtsumme THG-Emissionen 6.393 m?
THG-Reduktion durch die Anlage von THG-Speichern- und Senken
Umfang der Kompensationsmafinahmen mit relevanter Klimaschutz-'| g gg3 m?
wirkung :
Gesamtbilanz Landnutzungsinderung +2.600 m?2

durch Landnutzungsénderungen:

Gutachterliche Gesamteinschatzung zur THG-Bilanz des Vorhabens

Durch die geplanten naturschutzrechtlichen Ausgleichsmafnahmen wird in der Bilanz nach Fer-
tigstellung eine zusitzliche Flidche von 2.600 m?* Gehdlzen entstehen. Diese fungiert langfristig
als Treibhaussenke, wodurch es insgesamt zu einer positiven THG-Bilanz bezogen auf die

Landnutzungsanderung durch das Vorhaben kommt.
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e

Insgesamt sind die THG-Emissionen fir die Erricﬁtung der LSW inklusive Wartungswege
und Bankette als sehr gering, fir den Sektor Landnutzungsénderung sogar positiv zu be- |
werten, so dass nachteilige Auswirkungen auf das globale Klima auszuschlieRen sind.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 - Bestand

siehe Kap. 3.1.1

5.3.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingt kommt es zu Beeintréchtigungen der Landschaftsbildfunktionen
durch den Verlust landschaftsbildpragender Gehdlze (6.393 m?). Weiterhin fiihrt die visuelle
Wirkung der Larmschutzwande (bis zu 7 m Héhe auf 2.565 m Lange) zu einer Minderung
des &sthetischen Eigenwertes der Landschaft.

Diese Auswirkungen kdnnen jedoch im Hinblick auf die starke Vorbelastung des Land-
schaftsbildes durch die stark befahrene BAB 9 und die Industrie- und Gewerbegebiete, wel-
che den Eigenwert der Landschaft (Landschaftsbildfunktion) sowie deren Erholungswert
erheblich einschranken, als unerheblich angesehen werden.

ZUdem resultiert aus der vorhabenbedmgten Reduktion der verkehrsbedingten Larmimmis-
sionen eine Aufwertung des Landschaftsbildes und insbesondere der landschaﬂsgebunde-
nen Erholungsfunktion.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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5.4  Kultur- und sonstige Sachgiiter
541 Bestand

siehe Kap. 3.1.1

5.4.2 Umweltauswirkungen

Bereits bekannte Kulturdenkmale, arch&ologische Gebiete oder sonstige relevante Sach-
guter befinden sich nicht im Einwirkbereich des Vorhabens. Das Auffinden von archéologi-
schen Besonderheiten im Rahmen des Bauvorhabens ist nicht zu erwarten, da der Baube-
reich auf den vorhandenen Verkehrs- und Nebenflachen der BAB 9 vorgesehen ist.
Beeintrachtigungen des Schutzgutes kdnnen somit ausgeschlossen werden.

5.5 Artenschutz

Bei der Baufeldfreimachung kann eine Tétung von Individuen sowie eine Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestétten der dort nachgewiesenen Zauneidechse (6.120 m? tro-
ckenwarme Standorte mit Lebensraumfunktion) sowie von potentiell vorkommenden Brut-

vigeln (6.609 m? Gehdlzbiotope) und Feldhamstern (10.294 m? Acker- und Ruderalflachen) .

nicht ausgeschlossen werden. Daher sind entsprechende VermeidungsmaRnahmen (s. Ka-
pitel 6.4 Landschaftspflegerische: MaRnahmen) vorgesehen, bei deren Durchfilhrung ein
Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestidnden gemaf § 44 BNatSchG ausge-
schlossen werden kann.

Die vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahme flihrt zum Verlust von Habitatflachen der
streng geschiitzten Zauneidechse sowie potentieller Habitate besonders bzw. streng ge-
schiitzter europaischer Vogelarten (Gehélzbriiter) und streng geschiitzter Feldhamster. Die

Begriindung fur die Unerheblichkeit der nachteiligen ‘Auswirkungen auf dle genannten Ar-

teanrtengruppen findet sich unter Kap. 5.2.1.

Aus der positiven Wirkung des Vorhabens, der Reduktion der Larmimmissionen, resultiert
auch eine Verbesserung der Habitatqualitét, insbesondere fﬂr larmempfindliche Arten wie
die meisten Brutvogel

5.6 Natura 2000-Gebiete

Das Untersuchungsgebiet befindet sich auerhalb von geméafR § 20 Abs. 2 BNatSchG ge-
schutzten Teilen von Natur und Landschaft sowie von Schutzgebieten nach FFH- und Vo-
gelschutz-Richtlinie. Etwa 8 km westlich des Bauvorhabens befindet sich das 237 ha groRe
FFH-Gebiet ,Saalehédnge bei Goseck" (DE 4837 301), welches sich mit dem gleichnamigen
Naturschutzgebiet (133,6 ha; NSG 0268) tiberschneidet. Eine Beeintrachtigung der Schutz-

- und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes kann aufgrund der Art des Bauvorhabens (Errich-
tung einer Larmschutzwand im Randbereich der BAB 9) sowie der grofien raumlichen Ent-

fernung ausgeschlossen werden.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

Bei den im Untersuchungsgebiet vorhandenen Gehdlzen aus heimischen Arten handelt es
sich um gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V. m.§ 22 NatSchG LSA.
Dazu gehéren auch die Hecken auf und an den Autobahnb&schungen, die zum Teil im Zuge
_der bau- und anlagebedingten, unvermeidbaren Flacheninanspruchnahme gerodet werden
missen.

Im Siiden des Untersuchungsgeblets befindet s&ch das Trinkwasserschutzgebiet ,Langen-
dorfer Stollen" (WSG0097). Der Grundwasserflurabstand betragt geméaR Baugrunduntersu-
chung im Untersuchungsgebiet mind. 20 m. Nach Tabelle 2 der Richtlinie fiir bautechnische
MaRnahmen an StralRen in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2016) ist die Schutzwirkung
des Grundwassers als groB einzuschatzen. Somit sind nach RiStWag 2016 keine Uber die
Richtlinie fur die Anlage von Straflen, Teil Entwasserung (REwS, 2021) hinausgehende
Anforderungen gestellt.

Die neue Flachen- und Muldenversickerung der Wartungswege ist unbedenklich.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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6. MafRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 LarmschutzmaBnahmen

Eine detaillierte Beschreibung der durchgefiihrten Untersuchungen, die Auswahl und Be-
griindung der vorgesehenen Larmschutzmafnahmen sowie die Ergebnisse der schalltech-
nischen Berechnungen sind der Unterlage 17 zu entnehmen.

- Hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Einstufung ist der 6-streifige Ausbau der.
BAB 9 auf Grund des beidseitigen Anbaus eines durchgéngigen zusétzlichen Fahrstreifens
zwischen dem Autobahnkreuz Rippachtal und der Anschlussstelle WeilRenfels als wesent-
liche Anderung des Verkehrsweges im Sinne der-16. BImSchV zu bewerten. Damit besteht
bei Uberschreitung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte in den Ortslagen Borau, Kleben
und Zorbau ein Anspruch auf Ldrmvorsorge dem Grunde nach.

Die Gebietsnutzungseinstufung fiir die Ortslage Zorbau erfolgte anl&sslich einer Ortsbege-
hung mit Gemeindevertretern nach Baunutzungsverordnung Sachsen-Anhalt. Demnach ist
die gesamte Ortslage als Wohn- und Mischgebiet einzustufen. Der Abstand der Wohnbe-
bauung zur Verkehrsanlage betragt 370 bis 1000 m. Der Ortsteil Autobahnsiedlung wurde
als Mischgebiet eingestuft. Hier betragt der Abstand zwischen Wohnbebauung und BAB 9
180 bis 360 m. .

Fur die Ortslagen Borau und Kleben erfolgte die Gebietsnutzungseinstufung durch das Bau-
ordnungsamt der Stadt WeiRenfels.

Demnach ist die Ortslage Borau als Wohn- bzw. Mischgebiet eingestuft. Die Wohnbebau-
ung liegt in einem Abstand von 440 bis 1280 m zur BAB 9.

Die Ortslage Kleben ist als Wohngebiet' eingestuft. Zwischen Wohnbebauung und Ver-
kehrsanlage liegen 150 bis 420 m.

Als Ausgangsdaten fir die schalltechnischen Untersuchungen dienen die in der Untersu-
chung der Verkehrsentwicklung der BAB 9 in Sachsen-Anhalt (SSP Consult Bergisch
Gladbach von April 2021; Anlage 1 zum Erlauterungsbericht) ermittelten Daten sowie das
digitale Gelandemodell. - J

‘Die detaillierten schalltechnischen Berechnungen liefern folgende Ergebnisse:

Zorbau

~ Unter Verwendung der Prognosedaten fiir die 6streifig ausgebaute BAB 9 werden an den

- Wohngebauden in der Ortslage Zorbau die Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete bis zu
einem Abstand von ca. 750 m von der BAB 9 tiberschritten. Die zu schiitzende Bebauung
beginnt in einem Abstand von 370 m zur Verkehrsanlage.

Insgesamt sind an 75 Wohnhausern Uberschreitungen der Nachtgrenzwerte und an 21

Wohnhausern Uberschreitungen der Taggrenzwerte zu verzeichnen. Diese betragen dabei
bis zu 8,2 dB(A) nachts und 2,4 dB(A) tags.
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~ Ortsteil Autobahnsiedlung der Gemeinde Zorbau

Die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete ist bis zu einem Abstand
von 360 m zur Autobahn zu verzeichnen. Die zu schiitzende Bebauung beginnt in einem
Abstand von 180 m zur Verkehrsanlage. Insgesamt sind an 8 Wohnhausern Nachtgrenz-
wertliberschreitungen und an einem Wohnhaus Taggrenzwertliberschreitungen zu ver-
zeichnen. Diese betragen dabei bis zu 6,4 dB(A) nachts sowie 0,7 dB(A) tags.

 Borau

Unter Verwendung der Prognosedaten fiir die 6streifig. ausgebaute BAB 9 werden an den
Wohngebauden in der Ortslage Borau die Immissionsgrenzwerte fur Wohngebiete bis zu
einem Abstand von ca. 900 m von der BAB 9 Uiberschritten. Die zu schiitzende Bebauung
beginnt in einem Abstand von 440 m zur Verkehrsanlage. Insgesamt sind an 37 Wohnhéau-
sern Grenzwertiiberschreitungen in der Nacht zu verzeichnen. Diese betragen dabei bis zu
5,5 dB(A). Die Taggrenzwerte werden eingehalten.

Kleben

Unter Verwendung der Prognosedaten fir die 6streifig ausgebaute BAB 9 werden an den
Wohngebauden in der Ortslage Kleben die Immissionsgrenzwerte fuir Wohngebiete bis zu
einem Abstand von ca. 420 m von der BAB 9 (berschritten. Die zu schiitzende Bebauung
beginnt in einem Abstand von 150 m zur Verkehrsanlage. Insgesamt sind an 46 Wohnh&u-
sern Grenzwertlberschreitungen nachts und an 30 Wohnh&usern am Tag zu verzeichnen.
Die hachste Uberschreitung betragt dabei bis zu 9,7 dB(A) nachts und 4,0 dB(A) tags.

Tabelle 11:Gebietsnutzungen im Streckenabschnitt

‘Beschrelbung . |Baukm . |Gebietsnutzung . . ..
Ortsteil Borau 146,60 bis148,30 Wohn- und Mischgebiet,
zusatzlich ein Gewerbegebiet
Ortsteil Kleben 146,50 bis 147,00 Wohngebiet mit sldlich anschlieRendem
o Gewerbegebiet
Autobahnsiedlung/Zorbau 147,00 bis 147,50 Mischgebiet
Ortsteil Zorbau 147,20 bis 149,50 Wohn- und Mischgebiet,
zuséatzlich ein Gewerbegebiet

Entsprechend 16. BImSchV sind die von Grenzwertiiberschreitungen betroffenen Bereiche
- in'den Ortslagen Zorbau, Borau und Kleben durch LarmschutzmalRnahmen zu schitzen.
Bei der Wah! der SchallschutzmaRnahmen ist dem aktiven Larmschutz an der Stralle der
Vorrang gegeniber dem passiven Schallschutz einzurdumen. Aktiver Larmschutz kann un-
terbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmalRnahmen an der Straf3e aufler Verhaltnis
zum angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG) . Die Abwéagung zwischen
aktiven und passiven MaRnahmen ist nach den Umsténden im Einzelfall durchzufiihren.

. Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden Varianten mdglicher Larm-
schutzmafnahmen betrachtet. Nach Abwéagung aller Belange (schalltechnische Wirksam-
keit, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit) werden folgende LarmschutzmaRnah-
men vorgesehen:

RF Berlin - Miinchen (LA 1) |ca. 630
RF Berlin - Miinchen (LA 2).|ca. 470

‘ ;Abéprﬁtiohséfgénsf‘.’héﬂ _

stark reflexionsmindernd

| stark reflexionsmindernd

RF Berlin - Minchen (LA 3) |ca. 300 7,00/2,00 stark reflexionsmindernd
RF Minchen - Berlin (LA 4) |ca. 490 7,00/2,00 stark reflexionsmindernd
RF Miinchen - Berlin (LA 5) |ca. 285 7,00 stark reflexionsmindernd
RF Munchen -. Berlin (LA 6) |ca. 380 2,00/7,00 ' stark reflexionsmindernd

" *} Larmschutzwandldngen einschlieBlich der LSW in den Einmiindungen

Durch die Errichtung der La&rmschutzwande werden deutliche Verringerungen der. Larmbe-
lastung bis 7 dB(A) in den betroffenen Ortslagen erreicht. Die Immissionsgrenzwerte fir -
den Tag werden hierbei fast durchgéngig eingehalten. ~

| Uber den aktiven Larmschutz hinaus verbleiben jedoch im Zeitbereich Nacht in der Ortslage

Zorbau an 73 Wohngeb&duden Grenzwertiiberschreitungen in Héhe von max. 5,8 dB(A).
Diese werden Uber passive Schallschutzmafnahmen gemindert.

Fir die Ortslage Autobahnsiedlung. sind an 2 Wohnhauser Uberschreitungen der Nacht-
grenzwerte zu verzeichnen. Die hochste Uberschreitung betragt dabei 0,4 dB(A).

Auch fiir die Ortslage Borau kommt es zu Nachtgrenzwertliberschreitungen. An insgesamt
6 Wohnh&usern sind Uberschreitungen mit max. 0,9 dB(A) festzustellen.

Fur die Ortslage Kleben verbleiben noch 33 Gebaude mit max. 4,4 dB(A) Grenzwertiiber-
schreitungen.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen
Die Ergebhisse der Luftschadstoffuntersuchung sind der Unterlage 17.4 zu‘enfnehmen.

Weitere Immissionsschutzmalnahmen sind nicht erforderligh.

~f

6.3 MaBnahinen Zum Gewﬁsserschutz_

Wassergewinnungsgebiete sind von der gegenstandlichen Planung nicht betroffen. Bau-'
technische Mal3nahmen sind diesbezlglich nicht erforderlich. Im Planungsbereich werden
an den bestehenden Entwéasserungseinrichtungen der Verkehrstrasse zwar lageméfige
Anderungen an Entwésserungsleitungen und -schichten vorgenommen, es kommt jedoch
nicht zu Anderungen im Volumen und in. der Belastung des abzufiihrenden Oberflichen-
wassers. Es werden keine MaBnahmen zum Gewasserschutz durch die Errichtung der .
Larmschutzwénde in den Bereichen der Ortslagen Borau, Kleben und Zorbau erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen
Eine Ubersicht aller vorgesehenen_- landschaftspflegerischen Mafinahmen einschlieRlich
der Vermeidungsmalnahmen gibt nachfolgende Tabelle. Zielsetzung, naturschutzfachliche

Begriindung und detaillierte Beschreibung der EinzelmafRnahmen sind den Manahmen-
blattern im MaRnahmenverzeichnis (Unterlage 9.3) zu entnehmen.

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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Tabelle 13:Ubersicht zu den vorgesehenen landschaftspflegerischen Manahmen

Adensﬁhutzrechtlicha VermeidungsmaRnahmen

Baufeldfreimachung / Rodung von Gehdélzen auferhalb der

Ve Brutzeit der Végel zwischen dem 01. Oktober und 28. Februar geamies Baitala
1,03 ha Ackerflachen
2 Vcer | Kontrolle auf besetzte Feldhamsterbaue vor Baubeginn und Ruderalfluren im
Baufeld

3Veer | Abgrenzung der Umsiedlungshabitate durch Schutzzaun bis 252 m Reptilienschutz-
zur Eingewdhnung der Zauneidechsen Zaun
Abgrenzung potenzieller Zauneidechsenhabitate innerhalb 1.600 m Reptilien-

4 Vcer | des Baufeldes durch Schutzzaun, Abfang und Umsiedlung der schutzzaun

Zauneidechsen

100 Fangeimer

Artenschutzrechtliche Ausgleichsmanahmen

5 Acer

Anlage von Ersatzhabitaten fur Zauneidechsen

2.545 m?
Lineare Haufwerkstruk-
turen (3 x 20 m Lange

und ca. 3 m Breite)

Vermeid

ungsmafnahmen bau- bzw. anlagebedingter Beeintrachtigungen

6V Umweltbaubegleitung (UBB) gesamtes Baufeld
sy | Gehdlzschutz (gem. RAS-LP-4 R SBB und DIN 18920) in der K 14;;::;;3”“1'
Bauphase und Schutz der Bautabuzonen gesamtes Baufeld
Wiederherstellung von bauzeitlich beanspruchten Fléchen Gesamt 9.311 m?
entsprechend des Ausgangszustandes
15V 15.1 Wiederherstellung einer artenreichen, frischen Mahwiese 15.1—-1.342 m?
15.2 Wiederherstellung von Acker und Griinlandflachen 16.2-5.573 m?
15.3 Wiederherstellung von Staudenfluren 16.3 — 2.396 m?
AusgleichsmafRnahmen bau- bzw. anlagebedingter Beeintrachtigungen
Entwicklung von Gehdlzbestédnden (zur Wiederherstellung
8A beanspruchter Malnahmeflachen aus einem anderen Ver- 432 m?
fahren (BAB 9 Larmschutzmanahmen Schleinitz, Mal3-
nahme 2.3 A))
2.822 m? (Gehdlzflache)
3 ot ;
9A Wiederherstellung bzw. Neuanlage von Gehélzen im Baufeld 996_m (Mahvw.ese i
Leitungsbereich)
Summe: 3.818 m?
10A Neuanlage von Feldgehdlzen und Hecken 5.235 m?
1A Eln15|egelung der ehemaligen Aupitzer Strafle und Neuanlage 936 m?
einer Feldhecke
Entwicklung einer artenreichen Mahwiese (zur Wiederherstel-
14 A lung beanspruchter Malinahmeflachen aus einem anderen 472 m?

Verfahren (B-Plan WSF Nr. 23, 2. Anderung, Mafinahme D))

Bearbeitungsstand: 13.03.2023
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GestaltungsmaBnahmen
126G Ansaat von Landschaftsrasen ohne Krauter 4.836 m?

(Bankette, Boschungen und Mulden)
Ansaat von standortgerechtem regionalen Wildpflanzensaat-
gut

13G 4977 1.505 m?

Die Malinahmen sind im MaRnahmenubersichtsplan (Unterlage 9.1) und in den MaRnah-
menplanen (Unterlage 9.2) dargestellt.
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Tabelle 13:Ubersicht zu den vorgesehenen landschaftspflegerischen MaRnahmen
N

rtenschutzrechtliche Vermeidungsmaﬂnahmen

Baufeldfreimachung / Rodung von Gehdlzen aufterhalb der

1 Veer Brutzeit der Végel zwischen dem 01. Oktober und 28. Februar gesamtes Baufeld
1,03 ha Ackerflachen
2 Vcer | Kontrolle auf besetzte Feldhamsterbaue vor Baubeginn und Ruderalfluren im

Baufeld

3Veer | Abgrenzung der Umsiedlungshabitate durch Schutzzaun bis | 252 m Reptilienschutz-

zur Eingewdhnung der Zauneidechsen Zaun
Abgrenzung potenzieller Zauneidechsenhabitate innerhalb 1.600 m Reptilien-
4 Vcer | des Baufeldes durch Schutzzaun, Abfang und Umsiedlung der schutzzaun
Zauneidechsen 100 Fangeimer
Artenschutzrechtliche Ausgleichsmalinahmen
2.545 m?

Lineare Haufwerkstruk-
turen (3 x 20 m Lange
und ca. 3 m Breite)

VermeidungsmafRnahmen bau- bzw. anlagebedingter Beeintrachtigungen

5 Acer | Anlage von Ersatzhabitaten fir Zauneidechsen

6V Umweltbaubegleitung (UBB) gesamtes Baufeld

km 147,5 (Stamm-
schutz)
gesamtes Baufeld

Gehélzschutz (gem. RAS-LP 4 und DIN 18920) in der Bau-

T phase und Schutz der Bautabuzonen

Ausgleichsmafinahmen bau- bzw. anlagebedingter Beeintrichtigungen

Entwicklung von Gehélzbesténden (zur Wiederherstellung
8A beanspruchter Maftnahmeflachen aus einem anderen Ver- 432 m?
fahren (BAB 9 Larmschutzmaf3nahmen Schleinitz, Mal3-
nahme 2.3 A))

2.822 m? (Geholzflache)

e :
9A Wiederherstellung bzw. Neuanlage von Gehdlzen im Baufeld ¥996 m* (ahwiese im

Leitungsbereich)
Summe: 3.818 m?
10A Neuanlage von Feldgehdlzen und Hecken 5.235 m?
1A E_ntsiegelung der ehemaligen Aupitzer StralRe und Neuanlage 936 m?
einer Feldhecke
GestaltungsmaRnahmen
Ansaat von Landschaftsrasen ohne Kréauter .
i (Bankette, Béschungen und Mulden) meo0m
136G Ansaat von standortgerechtem regionalen Wildpflanzensaat- 1.977 m?

gut

Die MaRRnahmen sind im MaRnahmenubersichtsplan (Unterlage 9.1) und in den Mafnah-
menplanen (Unterlage 9.2) dargestellt.
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6.5 Mafinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorhandene Situation wird durch die Manahme nicht negativ beeinflusst. Mallnahmen
zur Einpassung in bebaute Gebiete sind somit nicht vorgesehen.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie zur Wartung und Unterhaltung der Larmschutz-
anlagen ist eine Begriinung der Wande nicht vorgesehen. Daher beziehen sich die Gestal-
tungsmadglichkeiten des Béschungsbereiches auf eine Ansaat von Landschaftsrasen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Durch die Errichtung der Larmschutzwéande in den betroffenen Ortslagen Borau, Kleben
und Zorbau ergeben sich keine weiteren MalRnahmen nach Fachrecht.

7. Kosten

- entfallt -

% 8. Verfahren

Die vorliegende Planung zur nachtréaglichen Larmvorsorge im Bereich Borau, Kleben und
Zorbau (BAB-km 146,50 — 149,50) erhalt den Gesehenvermerk des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur vom 17.03.2020

mit dem Az: StB 20/725.5/4-0009/3260865

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
§ 17 BundesfernstralRengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
28.Juni 2007 (BGBI. | S. 1206), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
29.06.2020 (BGBI. | S. 1528) [12] erforderlich.

Die geplante Errichtung der Larmschutzwénde hat keine Auswirkungen auf die benachbar-
ten Bauleitplanungen der Stadte Weienfels und Liitzen.

Grunderwerb ist im Zusammenhang mit der geplanten Errichtung der Larmschutzwénde
beidseits entlang der BAB 9 erforderlich (s. Unterlage 10).

Die in Anspruch zunehmenden Flachen im Zuge der geplanten Errichtung der Larmschutz-
wande und Wartungswege liegen nicht innerhalb eines Flurbereinigungsverfahrensgebie-
tes.

Die Larmschutzwand (Teilbauwerk LA 6) mit Wartungsweg 6stlich der BAB 9 liegen entlang
der nordwestlichen Verfahrensgebietsgrenze des anhangigen Bodenordnungsverfahrens
Zorbau/Granschiitz (Verfahrenstrager: Amt fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten
Sid).

Im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen Bauvorhaben ist kein Unternehmensflurbe-
reinigungsverfahren geplant.
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6.5 Mafnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorhandene Situation wird durch die MaRnahme nicht negativ beeinflusst. Malnahmen
zur Einpassung in bebaute Gebiete sind somit nicht vorgesehen.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie zur Wartung und Unterhaltung der Larmschutz-
anlagen ist eine Begriinung der Wande nicht vorgesehen. Daher beziehen sich die Gestal-
tungsmaéglichkeiten des Béschungsbereiches auf eine Ansaat von Landschaftsrasen.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Durch die Errichtung der Larmschutzwénde in den betroffenen Ortslagen Borau, Kleben
und Zorbau ergeben sich keine weiteren Mafinahmen nach Fachrecht.

7. Verfahren

Die vorliegende Planung zur nachtraglichen Larmvorsorge im Bereich Borau, Kleben und
Zorbau (BAB-km 146,50 — 149,50) erhélt den Gesehenvermerk des Bundesministeriums
ftir Verkehr und digitale Infrastruktur vom 17.03.2020

mit dem Az: StB 20/725.5/4-0009/3260865

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
§ 17 BundesfernstraBengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
28.Juni 2007 (BGBI. | S. 1206), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
29.06.2020 (BGBI. | S. 1528) [12] erforderlich.

Die geplante Errichtung der Larmschutzwéande hat keine Auswirkungen auf die benachbar-
ten Bauleitplanungen der Stadte Weiflenfels und Litzen.

Grunderwerb ist im Zusammenhang mit der geplanten Errichtung der Larmschutzwénde
beidseits entlang der BAB 9 erforderlich (s. Unterlage 10).

Die in Anspruch zunehmenden Flachen im Zuge der geplanten Errichtung der Larmschutz-
wéande und Wartungswege liegen nicht innerhalb eines Flurbereinigungsverfahrensgebie-
tes.

Die Larmschutzwand (Teilbauwerk LA 6) mit Wartungsweg 6stlich der BAB 9 liegen entlang
der nordwestlichen Verfahrensgebietsgrenze des anhangigen Bodenordnungsverfahrens
Zorbau/Granschitz (Verfahrenstrager: Amt fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten
Sid).

Im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen Bauvorhaben ist kein Unternehmensflurbe-
reinigungsverfahren geplant.
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8.9. Durchfiihrung der BaumafRnahme

Die Durchfuhrung der Matnahme einschlief3lich Grunderwerb obliegt der Autobahn GmbH
des Bundes NL Ost.

Das gesamte Bauvorhaben wird unter Aufrechterhaltung des Verkehrs der BAB 9 realisiert.

Die Herstellung der Larmschutzwand mit Verlegung der Entwasserungseinrichtungen und
des begleitenden Wartungsweges erfolgt vorrangig von der Bundesautobahn 9. Hierzu wer-
den im nachfolgenden Text die einzelnen Verkehrsfihrungen wahrend der Bauzeit be-
schrieben.

Im Ergebnis konzeptioneller Untersuchungen zur Verkehrsfiihrung ist von folgenden grund-
legenden Bauabschnitten auszugehen:

1. Errichtung der Larmschutzwand der Richtungsfahrbahn Berlin
2. Errichtung der Larmschutzwand der Richtungsfahrbahn Minchen

Innerhalb dieser Bauabschnitte sind folgende Zustande der Verkehrsfiihrung wahrend der
Bauzeit abzuleiten:

¢ Sperrung des Standstreifens und des rechten Fahrstreifens der Richtungsfahrbahn Ber-
lin fir den Zeitraum zum Neubau der Larmschutzwand einschlieflich der Entwasse-
rungsanlagen und der Wartungswege. Eine Mitnutzung des zuk(nftigen Wartungswe-
ges als klassifizierte BaustralRe ist nicht erforderlich.

¢ Sperrung des Standstreifens und des rechten Fahrstreifens der Richtungsfahrbahn
Minchen fiir den Zeitraum zum Neubau der Larmschutzwand einschlielich der Ent-
wasserungsanlagen und der Wartungswege. Eine Mitnutzung des zukinftigen War-
tungsweges als klassifizierte BaustralRe ist nicht erforderlich.

Fur die Bauabschnitte wird jeweils eine Bauzeit von ca. 5 bis 6 Monaten erwartet.

Wahrend des Baus der LSW und der FolgemalRnahmen sind keine weiteren Verkehrsbe-
hinderungen geplant.

Alle Beeintrachtigungen fiir Grundstiicksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer
werden so gering wie mdglich gehalten.

Die Erschliefung der Baustelle ist tiber das vorhandene Straften- und Wegenetz méglich.

Als Baustelleneinrichtungsflachen fungieren neben dem zu sperrenden Standstreifen und
rechten Fahrstreifen auch der zu errichtende Wartungsweg inkl. Wendehammer sowie zwei
gesondert ausgewiesene Flachen.

Der Standstreifen sowie der rechte Fahrstreifen der Richtungsfahrbahn Berlin sind mindes-
tens zwischen BAB-km 146+935 und BAB-km 148+200 zu sperren. Sie stehen somit auf
einer Lange von mindestens 1,265 km als Baustelleneinrichtungsflache der baubegleiten-
den Nutzung wahrend der Bauausfiihrung zur Verfugung.

Der Standstreifen sowie der rechte Fahrstreifen der Richtungsfahrbahn Minchen sind min-
destens zwischen BAB-km 146+435 und BAB-km 147+800 zu sperren. Sie stehen somit
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auf einer Lange von mindestens 1,365 km als Baustelleneinrichtungsflache der baubeglei-
tenden Nutzung wahrend der Bauausflihrung zur Verfiigung.

Nach ihrer jeweiligen Errichtung dienen ebenfalls die beidseitig anzulegenden Wartungs-
wege inkl. Wendehammer als Baustelleneinrichtungsflachen. Sie stehen der baubedingten
Nutzung wahrend der Bauausfiihrung entlang der Richtungsfahrbahn Berlin auf einer
Lange von mindestens 1,255 km (BAB-km 146+937 — 148+192,00) und entlang der Rich-
tungsfahrbahn Minchen auf einer Lange von mindestens 1,492 km (BAB-km 146,451 —
147,943) zur Verfligung.

Darliber hinaus sind zwei weitere Flachen beidseitig der BAB 9 bei BAB-km 147+230 mit
einer GroRe von jeweils 1.000 m? fir das Aufstellen von Baucontainern, als Lagerplatz fir
Baumaschinen und Gerate sowie als Mutterbodendeponie vorgesehen.

Um die baulichen Eingriffe zu verringern, wurden alle nicht zwingend erforderlichen Fla-
cheninanspruchnahmen vermieden und das Baufeld in Abstimmung mit allen Planungsbe-
teiligen auf den minimal erforderlichen Bereich reduziert.

Flacheninanspruchnahmen auf3erhalb des abgegrenzten Baufeldes sind nicht erforderlich.

Hinsichtlich Durchfiihrung der BaumaBnahme sind die naturschutzrechtlichen Vermei-
dungsmafinahmen bindend.

Wahrend der Bauausfiihrung ist dafiir Sorge zu tragen, dass keinerlei Schadstoffe in den
Untergrund gelangen. Es wird darauf hingewiesen, dass in Graben sowie anderen Gewas-
sern keine Baustellenabwésser und verschmutzte Oberflachenwasser eingeleitet werden
dirfen.

Die Lagerung wassergefahrdender Stoffe und sonstiger Materialien und Stoffe ist nur unter
Beachtung der einschldagigen behérdlichen Auflagen nach vorhergehender Genehmigung
erlaubt.
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8. Durchfiihrung der BaumafRnahme

Die Durchfiihrung der Malinahme einschlieBlich Grunderwerb obliegt der Autobahn GmbH
des Bundes NL Ost.

Das gesamte Bauvorhaben wird unter Aufrechterhaltung des Verkehrs der BAB 9 realisiert.

Die Herstellung der Larmschutzwand mit Verlegung der Entwasserungseinrichtungen und
des begleitenden Wartungsweges erfolgt vorrangig von der Bundesautobahn 9. Hierzu wer-
den im nachfolgenden Text die einzelnen Verkehrsfilhrungen wéhrend der Bauzeit be-
schrieben.

Im Ergebnis konzeptioneller Untersuchungen zur Verkehrsflihrung ist von folgenden grund-
legenden Bauabschnitten auszugehen:

1. Errichtung der Larmschutzwand der Richtungsfahrbahn Berlin
2. Errichtung der Larmschutzwand der Richtungsfahrbahn Minchen

Innerhalb dieser Bauabschnitte sind folgende Zustéande der Verkehrsfuhrung wahrend der
Bauzeit abzuleiten:

e Sperrung des Standstreifens und des rechten Fahrstreifens der Richtungsfahrbahn Ber-
lin fir den Zeitraum zum Neubau der Larmschutzwand einschlieRlich der Entwasse-
rungsanlagen und der Wartungswege. Eine Mitnutzung des zukinftigen Wartungswe-
ges als klassifizierte Baustrafe ist nicht erforderlich.

e Sperrung des Standstreifens und des rechten Fahrstreifens der Richtungsfahrbahn
Mtnchen fir den Zeitraum zum Neubau der Larmschutzwand einschlief3lich der Ent-
wasserungsanlagen und der Wartungswege. Eine Mitnutzung des zukiinftigen War-
tungsweges als klassifizierte BaustralRe ist nicht erforderlich.

Fur die Bauabschnitte wird jeweils eine Bauzeit von ca. 5 bis 6 Monaten erwartet.

Wahrend des Baus der LSW und der FolgemaRnahmen sind keine weiteren Verkehrsbe-
hinderungen geplant.

Alle Beeintrachtigungen fiir Grundstiicksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer
werden so gering wie mdglich gehalten.

Die Erschliefung der Baustelle ist (iber das vorhandene Stralen- und Wegenetz mdéglich.

Hinsichtlich Durchftihrung der BaumaRnahme sind die naturschutzrechtlichen Vermei-
dungsmafinahmen bindend.

Wahrend der Bauausfiihrung ist dafiir Sorge zu tragen, dass keinerlei Schadstoffe in den
Untergrund gelangen. Es wird darauf hingewiesen, dass in Graben sowie anderen Gewas-
sern keine Baustellenabwasser und verschmutzte Oberflachenwéasser eingeleitet werden
durfen.

Die Lagerung wassergefahrdender Stoffe und sonstiger Materialien und Stoffe ist nur unter
Beachtung der einschldgigen behordlichen Auflagen nach vorhergehender Genehmigung
erlaubt.
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Treibstofflager, Gelegenheit zum Auftanken an Treibstoffzapfstellen, Reparatur- und
Waschplatze, Aborte usw. innerhalb und auf3erhalb der Baustelle sind zu umzaunen und
so anzulegen, dass keine Verunreinigungen des Grundwas\sers und der Vorfluter eintreten
kénnen. Insbesondere diirfen auch keine Baumaterialreste im Gewasser abgelagert und
keine Betonschlémpe in die Vorﬂuter eingeleitet werden.

Das Aufstellen von Tanks und Lagerbehaltern von wassergefahrdenden Flussigkeiten ist
dem zustandigen Amt anzuzeigen. Ferner muss sichergestellt sein, dass die Entwéasse-
rungsfunktionen evtl. vorhandener Grédben und Mulden sowie von Ablaufen und Priif-
schachten nicht in schadigender Weise beeintrachtigt werden. :

Grundsatzlich gelten fiir alle Erdarbeiten die Bestimmungen des § 9 (3) Denkmalschutzge-
setz des Landes Sachsen-Anhalt [14]. Diese besagen u. a.:

Wer bei Arbeiten oder bei anderen MalRnahmen in der Erde oder im Wasser Sachen oder
Spuren von Sachen findet, bei denen Anlass zu der’Annahme gegeben ist, dass sie Kultur-
denkmale sind (arch&ologische und bauarch&ologische Bodenfunde), hat er diese zu erhal-
ten und der zustandigen unteren Denkmalschutzbehdrde anzuzelgen

Sollte sich bei Bohr-, Bagger- und Rammarbeiten sowie Griindungen, Durchdrterungen,
Schachtarbeiten fiir Entwasserungen o. 8. entgegen der Stellungnahme der zusténdigen
Gefahrenabwehrbehdérde ein Verdacht auf das Vorhandensein von Kampfmitteln ergeben,
sind die Arbeiten sofort zu unterbrechen und die Fundstelle zu sichern. Es ist verboten,
entdeckte Kampfmittel zu bertihren und deren Lage zu verandern. Unverziiglich ist der flr

die Beseitigung von Kampfmitteln zustédndigen Ordnungsbehdrde oder der Polizei diese

Fundstelle anzuzelgen und die Bauleltung zu informieren.
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Quellenverzeichnis

Richtlinien fiir den Larmschutz von StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19

Richtlinien fiir die Geétaltung von einheiflichen Entwurfsunterlagen im StraRenbau
- Ausgabe 2012 - RE 2012 -

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundesimmissionsschutigésetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV) vom 21.06. 1990 (BGBI | S. 1036), zuletzt ge-
andert am 01.03.2021 (BGBI. |, S. 2334)

Bundes~|mmlssmnsschutzgesetz BImSchG in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 103 der Verordnung vom
19.06.2020 (BGBI. | S. 1328) '

Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) vom 24. Februar 2010, zuletzt ge-

- andert durch Gesetz vom 10.09.2021 (BGBI. | S. 4147) m.W.v. 15.09.2021.

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung im Laind SachsenQAnha[t (UVPG LSA) vom
27. August 2002, zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 5. Dezember 2019

(GVBI. LSA S. 946)

Ministerium fir Raumordnung, Landwirtschaft und Umwelt des Landes Sachsen-Anhalt:

. Die Landschaftsgliederung Sachsen-Anhalts, Ein'Beitrag zur Fortschreibung des Land-

schaftsprogrammes des Landes Sachsen-Anhalt, Stand 01.01.2001)

* Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstraten 2017 - 2018 - 2019 - herausgegeben

vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur -

Landesamt fiir Geologie und Bergwesen Sachsen-Anhalt: Hydrogeologische Ubersichts-
karte Sachsen-Anhalt. 1 : 400.000 www.lagb.sachsen-anhalt.de

Verordnung (iber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordhung -
BauNVO) "Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. Januar 1990 :

A;'lweisung zur KoStenermittIung und zur Veranschlagung von StralRenbaumalnahmen,
Ausgabe 2014 (AKVS 2014) .

Telekommunikationsgesetz (TKG) vom 22. Juni 2004 (BGBI. | S. 1190), zuletzt geé‘mdert'
durch Artikel 319 der Verordnung vom 19.06.2020 (BGBI. | S. 1328) ' :

Bundesfernstral&engésetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.Juni 2007
(BGB] | S. 1206), zuletzt geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 03. 07.2020

Denkmalschutzgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom 21. Oktober 1991 (GVBI. LSA .

S. 368), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Dritten Investltlonserlelchterungsgesetzes vom
20. Dezember 2005 (GVBI. LSA S. 769)
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Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG) vom
31.07.2009 (BGBI. [ S. 2585), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
19.06.2020 (BGBI. | S. 1408)

Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Juli 2022 (BGBI. | S. 1362, 1436) geandert worden

" st

Baugrundgutachten nach RiliGeoB 2011, G.U.T. GmbH Merseburg vom 29.04.2016

Richtlinie far bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten -
RiStWag 2016

Richtlinie fir die Anlage von StraRen, Teil Entwasserung - REwS 2021

Richtlinie ftir den landlichen Wegebau (RLW) Bild 3.5

Schuboth, J. & Fiedler, B. (2019): Rote Listen Sachsen-Anhalt, Biotoptypen; in: Landesamt
fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt (2020): Berichte des Landesamtes fir Umweltschutz
Sachsen-Anhalt, Halle, Heft 1/2020: 29-54

Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) (2017): Rote Liste der gefahrdeten Blotoptypen Deutsch-
lands, Heft 156, 2017

Garniel, A. & Mierwald, U. (2010): Arbeitshilfe Vogel im StraRenverkehr, Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.), Bonn, 115 S. :

Umweltbundesamt (UBA) (2013): Treibhausgas-Emissionen durch Infrastruktur und Fahr-
zeuge des StraRen-, Schienen- und Luftverkehrs sowie der Binnenschifffahrt in Deutsch-
land. Arbeitspaket 4 des Projektes ,Weiterentwicklung des Analyseinstrumentes
Renewbility“. UBA Texte 96/2013. ' :
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Begriffsdefinitionen, Abkiirzungen, Indizes

AK
ARS
AS
BAB

BauNVQ

Beurteilungspegel

BImSchG
BISchV
BVWP

dB

dB(A)

DDR
DHP
DStrO
DTV
EG

Emissionsort

Emissionspegel

FFH

' Fauna-Flora-Habitat

Autobahnkreuz
Allgemeines Rundschreiben Straienbau
Anschlussstelle

Bundesautobahn -

‘Baunutzungsverordnung _ ;

Aufgerundeter Mittelungspegel zur Beurteilung einer Schallsituation
(z. B. 49,1 dB(A) werden auf 50 dB(A) aufgerundet)

Bundes-Immissionsschutzgesetz

‘Bundes-Immissionsschutzverordnung
(z.B. 16. BImSchV => Verkehrslarmschutzverordnung)

Bundesverkehrswegeplan

}

logarithmischen physikalischen Gréen

‘Kurzzeichen fiir Dezibel, dessen Wert mit der Bewertung , A" ermittelt
- wurde. Durch die A-Bewertung wird die frequenzabhangige Empfind-

lichkeit des menschlichen Gehdrs beriicksichtigt
Deutsche Demokratische Republik

Dynamic Probing Heavy

Ko rrelgtur fur unterschiedliche StraRenoberflachen
Durchschnittliche téglicﬁe_ Verkehrsstéarke
Erdgeschoss

Der fiir die Berechnung des Emissionspegels ma&gebllche Ort nach
RLS-19

Langenbezogener Schallleistungspegel (Lw'), der mit der Lange der-

Quelllinie (Fahrstreifen) gewichtet wird. Er wird aus der Verkehrs-
starke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und

.Lkw2 (p1 und p2), den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen und

dem Typ der StraRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebe-
nenfalls Zuschlage fir die Langsneigung der Strale, fiir Mehrfachre-
flexionen und fiir die Stérwirkung von Ilcht3|gnalgesteuerten Knoten-
punkten oder Kreisverkehrsplatzen.
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FOK
GOK
GVS
H
IGW

Immissionspegel

O
L

Larmvorsorge

LBP
LSBB
LSW

Nacht

oG
oT
RB
RQ
SPT

Tag

THG:
UVPG

ww
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Aniage 1

Verkehrsdaten zur A 9 zwischen AS GroBkugel und Landesgrenze zu Thiiringen

Verkehrsentwicklung in den Altvertragsabschnitten der BAB A &chsen-ﬁ\nhah April 2021

In der nachfolgenden Tabelle sind die Belastungen und schalltechnischen Parameter der sechsstreifigen A 9 gemaR aktueller Richtlinie fiir den Larmschutz an Stralen
(RLS 19) zwischen der AS Grof3kugel im Norden und der Landesgrenze zu Thiringen im Siiden fiir den Planfall 2035 (mit allen BVWP-MaRnahmen, z.B. Liickenschluss
der A 143 westlich Halle) dargestellt. Basis der Modellrechnungen ist das landestibergreifende Verkehrsmodell, das von SSP im Auftrag der StralRenbauverwaltungen
Sachsen-Anhalt, Thiringen und Sachsen auf Basis des BVWP 2030 mit Prognosehorizont 2030 entwickelt und anhand relationsspezifischer Wachstumsfaktoren auf |
2035 fortgeschrieben wurde. Die Umrechnung der Modellwerte (DTVw) in DTV erfolgte abschnittsweise analog zu den Ergebnissen der SVZ 2015, die tageszeitspezi-

fischen Anteile wurden in Anlehnung an die Ansatze der RLS 19 unter Berlicksichtigung des modellmaRigen Schwerverkehrsanteils ermittelt.

Je Streckenabschnitt sind folgende Daten ausgewiesen:

« DTVw (Verkehrsbelastungen werktags Mo-Sa auRerhalb der Ferienzeit, Gesamtverkehr Kfz und Schwerverkehr SV)
« DTV (Verkehrsbelastungen Durchschnitt (iber alle Tage des Jahres, Gesamtverkehr Kfz und Schwerverkehr SV)

« Mtags (mafgebende stiindliche Verkehrsstérke zwischen 6 und 22 Uhr)

* pitags (Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr zwischen 6 und 22 Uhr)

s pztags (Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr zwischen 6 und 22 Uhr)

*« Mnachts (maflgebende stiindliche Verkehrsstérke zwischen 22 und 6 Uhr)

* pinachts (Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr zwischen 22 und 6 Uhr)

« pznachts (Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr zwischen 22 und 6 Uhr)

Dabei sind die Fahrzeuggruppen nach RLS 19 wie folgt definiert:
Lkw1 = Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse
Lkw2 = Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t

PF Abschnitt DTVw 2035 | DTVw 2035 | DTV 2035 | DTV 2035 |  tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
2035 Kfz sV Kfz sV
M pit p2t Mn Pin P2n
BAB von bis Kfz/24h SV/24h Kfz/24h | SV/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
A9 |AS GroRkugel (16) AS Leipzig-West (17) 68.400 13.210 67.200 11230 | 3730 | 3,1% | 11,2% 941 10,2% | 25,5%
A9 |AS Leipzig-West (17) AS Bad Diirrenberg (18) 50.800 10.920 50.900 9.280 2825 | 3,3% | 12,3% 713 1,1% | 27,9%
A9 |AS Bad Diirrenberg (18) AK Kreuz Rippachtal (A 38) | 46.400 10.580 46.900 8.990 2603 | 3,5% | 12,9% 657 11,7% | 29,3%
A9 |AK Kreuz Rippachtal (A 38) |AS WeiRenfels (20) 64.700 15.150 65.200 12.880 | 3619 | 36% | 13,3% 913 12,1% | 30,2%
A9 |AS Weikenfels (20) AS Naumburg (21a) 65.000 17.540 66.400 14910 | 3685 | 41% | 151% 930 13,7% | 34,3%
A9 |AS Naumburg (21a) AS DroyRig (21b) 63.200 17.260 64.800 14670 | 359 | 42% | 152% 907 13,8% | 34,6%

SS
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Geotechnische Stellungnahme

Projekt: BAB 9, Berlin — Miinchen, km 146,50 — 149 50
Schalltechnische Untersuchung

Hier:  Bewertung der Einbaunachweise zum vorhandenen Erdwall ,Borau*

1 Veranlassung

Die SSF Ingenieure AG aus Halle/Saale plant im Zuge einer schalltechnischen
Untersuchung den Neubau eines Larmschutzwalls beidseitig der BAB 9, Berlin —
Minchen (km 146,50 — 149,50). Im Einflussbereich des vorgesehenen Standortes
befindet sich entlang der Richtungsfahrbahn Miinchen ein vorhandener Erdwall mit
einer Lange von ca. 390 m, welcher etwa zwischen den Jahren 2008 — 2010 von der
Naumburger Bauunion GmbH & Co Bauunternehmung KG mit unzertifiziertem Schtt-
material in Eigenregie errichtet wurde.

Im Vorfeld der aktuellen Planung ist durch G.U.T. mbH ein Baugrundgutachten als
Voruntersuchung nach DIN 4020 fur dieses Neubauvorhaben erstellt worden. Dabei
konnte fUr zuvor erwdhnten Bestandswall weder eine Planung noch eine
Baulberwachung mit entsprechenden Qualitétskontrollen/-nachweisen recherchiert
werden.

Am 11.11.2016 wurden G.U.T. mbH durch die SSF Ingenieure AG Protokolle tber
geotechnische Labor- und Feldversuche mit der Aufforderung ubergeben, die darin
dokumentierten Einbaunachweise, hinsichtlich einer zu verallgemeinernden Qualitat fiir
den gesamten Bestandsdamm zu prifen und zu bewerten.

2 Verwendete Unterlagen

G.U.T. (2016): Geotechnischer Bericht nach RiliGeoB 2011 zum Bauvorhaben ,BAB
A9, Berlin — Munchen (km 146,5 — 148,0) Neubau Larmschutzwall Ortslage
,Zorbau*“, Merseburg 29.04.2016

SSF (2016): Ubersendung von Einbaunachweisen der Naumburger Bauunion GmbH &
Co Bauunternehmung KG zum vorhandenen Erdwall ,Borau* per E-mail am
11.11.2016

U:\Projekte\Baugrund\3158_LSBB_AS_LSW Borau\Texte\STN_Bewertung Bestandsdamm_161118.docx
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3 Feststellungen

Im Zuge der aktuellen Planungsphase fir die schalltechnische Untersuchung des Autobahn-
abschnittes ,BAB 9, Berlin — Miinchen, km 146,50 — 149,50 wurden der SSF Ingenieure AG von
der Stadt WeiRenfels die  vorhandenen Prifprotokolle Uber erzielte Verdichtungsgréfen der
Eigeniiberwachung (bergeben, die wihrend der Errichtung es bestehenden Dammes
durchgefiihrt worden sind.

Dabei konnten nachfolgend dargestellte Kontrollversuche mit den entsprechenden Versuchs-
ergebnissen rekapituliert werden:

—  Dammsohle (Aufstandsfiache beschrieben als Mineralgemisch / Grobschlag)
4 x dynamische Lastplatte gemaR TP BF-StB, Teil B 8.3
Prifwerte: 26,8 MN/m? - 33,6 MN/m?

— 1 m Uber Dammsohle
1 x Proctordichte nach DIN 18127
5 x Dichtebestimmung mit dem Densitometer nach DIN 18125/T2
Prufwerte: ppr = 1,80 g/lcm®
pa = 1,742 - 1,765 g/cm®
Dp,=96,8-98,1%

— 2 m Uber Dammsohle
1 x Proctordichte nach DIN 18127
5 x Dichtebestimmung mit dem Dénsitometer nach DIN 18125/T2
Prafwerte: per = 1,85 g/cm?
pa = 1,806 — 1,832 g/cm®
Dpr=97,8-99,0%

— 3 m Uber Dammsohle
1 x Proctordichte nach DIN 18127
5 x Dichtebestimmung mit dem Densitometer nach DIN 18125/T2
Prifwerte: pec= 1,88 g/lcm?®
pa = 1,828 — 1,858 g/cm®
Dpr=97,2-98,8%

—  2-3m tber Dammsohle
3 x Leichte Rammsondierungen DPL nach DIN 4094
Prufwerte: lockere bis dichte Lagerung / Abbruch bei Sondierhindernissen

Eine Fremdiberwachung erfolgte nicht. Auch eine Bewertung der Ergebnisse bzw. eine sich
daraus ergebende Handlungsempfehlung liegt nicht vor.

Im Baugrundgutachten zum Bauvorhaben [G.U.T. (2016)] wurde der bestehende Damm mit Hilfe
von 2 direkten Baugrundaufschiiissen (KRB nach DIN EN ISO 22475-1:2006) und einem
indirekten Aufschluss durch schwere Rammsondierung (DPH nach DIN EN ISO 22476-2:2005)
stichpunktartig untersucht. Im Ergebnis dieser Felduntersuchungen konnte ein inhomogen
zusammengesetztes Gemisch bestehend aus Sand, Schiuff, Kies und Bauschutt (Ziegel-, Beton-
und Holzreste) aufgeschlossen werden, welches von Sondierhindernissen (z.B. Betonreste,
groRere Steine) durchsetzt wird. Die Konsistenz der bindigen bzw. gemischtkérnigen
Dammbaumaterialien wurde mit weich bis steif beschrieben, die Lagerungsdichte der nicht-
bindigen Bestandteile mit locker bis dicht.

Rev, 0, Stand 2016-11-18
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4 Schlussfolgerungen

Nach Prufung aller vorliegenden geotechnisch relevanten Eingangsparameter ist der bestehende
Damm als ein stark inhomogen zusammengesetztes Erdbauwerk mit differierenden Eigen-
schaften anzusehen.

In wieweit dabei die Prifung des Verdichtungsgrades (De: in %) mit lediglich 3 Vergleichs-
proctordichten als ausreichend genau betrachtet werden kann, ist stark anzuzweifeln. Die sich so
ergebenden Werte mit generell Dp; > 95 % sind aufgrund der groRen zu erwartenden
Schwankungsbreite der tatsachlich vorhandenen Proctordichten des verbauten Damminventars
als nicht reprasentativ anzusehen.

Genauer beschreiben die abgeteuften Rammsondierungen die Lagerungsverhaltnisse im
bestehenden Dammkérper. Sowohl die Ergebnisse der Eigeniiberwachung (DPL) im Jahr 2008
als auch die Rammdiagramme der im Zuge der Baugrunderkundung von 2016 ausgefihrten
Prufungen bescheinigen eine lockere bis dichte Lagerung. -

Somit wird eine unterschiedliche Tragfahigkeit im Bestandsdamm belegt, welche die norm-
konforme Herstellung des 8 m hohen, den vorhandenen Wall iiberschittenden Larmschutz-
bauwerkes nicht generell gewahrleisten kann.

Durch den Gutachter wird somit der Riickbau empfohlen. Im Rahmen einer Riickbaumafnahme
ist zu prufen, geotechnisch und analytisch geeignetes Material zu separieren und fir eine
Wiederverwendung bereit zu halten.

G.U.T. mbH

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Jan GeiBler
Merseburg, den 18.11.2016

P e Jow ﬂf‘%jé_

Eyk Hasselwander Jan Geildler
(Geschaftsfuhrer) (Projektleiter)
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BAB A 9 Berlin — Miinchen km 146,50 bis 149,50 —-Schalltechnische
Untersuchung - LirmschutzmaBnahmenplanung

Sehr geehrte Damen und Herren,
der Burgenlandkreis gibt zu 0. g. Vorhaben folgende Stellungnahme ab:

Mit dieser Stellungnahme wird den vorgeschriebenen Genehmigungs- und
Zulassungsverfahren nicht vorgegriffen, es werden hiermit weder éffentlich-rechtliche noch
privatrechtliche Zustimmungen und Gestattungen erteilt.

Bauordnungsamt
Untere Landesentwicklungsbehdérde

Raumordnerisch bedeutsam sind die Bundesautobahn A9 und die LandesstraRe L189.
Auf folgende hier bekannte Sachverhalte/Planungen wird hingewiesen:

- Lichtwellenleiter Ingolstadt — Leipzig

- Bebauungsplane:
Bebauungsplan Schiico/Schnicks — Stadt WeiRenfels
Bebauungsplan ,Zorbau-Stud" — Stadt Lutzen
Geplanter Bebauungsplan fur Gewerbe an der A9 sudlich der B91/¢stlich der A9 —
Stadt Weilenfels

- Nessa-Radwanderweg

- teilweise im Flurbereinigungsverfahren ,Zorbau-Granschitz* — Amt fir
Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Sud

- Trinkwasserschutzzone IIl ,Langendorfer Stollen” - Stadtwerke WeiRenfels GmbH

Flr bauordnungs-, bauplanungs- und denkmalrechtliche Belange ist fur das Stadtgebiet
Weilenfels die Stadt Weillenfels zustandig. Fir den Teil, der die Stadt Litzen, OT Zorbau
betrifft, ist fir diese zuvor genannten Belange der Burgenlandkreis zustandig.

Haus-/Lieferanschnft Bankverbindungen: Kontakt

Burgenlandkreis Sparkasse Burgenlandkreis Telefon: (03445) 73-0
Schonburger Stralle 41 IBAN DET76 8005 3000 3120 0002 71 Telefax: (03445) 73-1199
06618 Naumburg BIC: NOLADEZ21BLK e-Mail: burgenlandkreis@blk.de

Internet. www.burgenlandkreis.de
Steuer-Nr.: 119/144/50022



Umweltamt

Dem Vorhaben stehen keine abfall- und bodenschutzrechtiichen, immissionsschutzrechtlichen
sowie naturschutz- und wasserrechtlichen Belange entgegen.

lI. Hinweise

Offentlich-rechtliche Vorschriften des Immissionsschutzes stehen dem Vorhaben nicht
entgegen. Auf die Anwendung der einschlagigen Vorschriften (RLS 90, VLarmSchR 97,
16. BImSchV, 24, BImSchV) wird hingewiesen.

Im Bereich des Bauvorhabens sind keine Altlastverdachtsstandorte im Fachin-
formationssystem ,Bodenschutz" gemaR § 9 Ausfihrungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt
zum Bodenschutzgesetz vom 02.04.2002 registriert. Sollten jedoch bei Aushubmafnahmen
organoleptische Auffalligkeiten auftreten, so ist die Arbeit sofort einzustellen und die untere
Abfall- und Bodenschutzbehdérde umgehend zu informieren, um weitere MaRnahmen
festzulegen. Hierfur wird auf die Mitwirkungspflicht nach § 3 BodSchAG LSA hingewiesen.
Sollte der Aushub nicht wieder eingebaut werden kénnen, so sind die bodenschutzrechtlichen
Bestimmungen und gegebenenfalls andere geltende éffentlich rechtliche Vorschriften bei der
Verwertung zu beachten. Weiter sind die entsprechenden Bestimmungen zur Deklaration
(Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen-Technische Regeln
fur die Verwertung —~ LAGA M20 in der Form vom Nov. 2004) zu beachten.

Alle anfallenden Abfélle sind entsprechend ihrer Qualitat einer ordnungsgemaRen Entsorgung
nach dem Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz - KrWG)
zuzufthren.

Alle Lager-, Fahr-/ Stell- bzw. Betriebsfiachen in der Zeit der BaumaRnahme sind auf ein
Minimum zu beschrénken und immer im Einklang mit dem Bundes-Bodenschutzgesetz in
Hinsicht auf Vermeidung von schéadlichen Bodenverdnderungen (Bodenschadverdichtung,
Schadstoffeintrag) nach § 6 BBodSchG in Verbindung mit § 12 BBodSchV zu errichten.

Der Boden ist gemé&R den §§ 1 und 7 in Verbindung mit § 4 BBodSchG in Anspruch zu nehmen.

Naturschutzrechtlicher Gebietsschutz .

In dem betroffenen Abschnitt der BAB 9 befinden sich keine naturschutzrechtiich festge-
setzten Flachen und Objekte. Bei der weiteren Planung ist ein im Schutzgebietsregister
eingetragenes gesetzlich geschitztes Biotop (17/3WSF, Autobahnbriicke 6stlich Kleben)
nordlich angrenzend an den Planungsbereich (Feldhecke an den Béschungen der
Weguberfahrt von Kleben Richtung Nellschutz) zu berlicksichtigen. '

Es wird darauf hingewiesen, dass der Bestand an gesetzlich geschitzten Biotopen und
gesetzlich geschtzten Alleen/Baumreihen im Planungsgebiet durch eine entsprechende
Planung nochmals zu kartieren und zu tberpriifen ist.

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Weiterhin sind die entlang der BAB 9 verlaufenden Kompensations- und GestaltungsmaR-
nahmenfiachen bei der Planung des Vorhabens zu beriicksichtigen. KompensationsmaR-
nahmen sind nicht mit dem aktuellen Biotopwert, sondern mit dem urspriinglich geplanten
Zielwert in die Eingriffsbilanz aufzunehmen.




Bezlglich der Durchfiinrung von Kompensationsmafnahmen wird auf die Vorschlage der
unteren Naturschutzbehérde vom 20.03.2017 (Anlage) hingewiesen.

Artenschutz

Im Plangebiet und dessen naherem Umfeld sind artenschutzrechtliche Belange insbesondere
bezlglich des Feldhamsters und der Brut-, Rast- und Zugvogelarten in geeigneter Weise zu
beriicksichtigen.

Forstliche Belange sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Die zu untersuchende Strecke liegt zwischen den km 148,00 bis 149,50 in der
Trinkwasserschutzzone 11l des Trinkwasserschutzgebietes ,Langendorfer Stollen®.

Rechts- und Ordnungsamt
Untere Gefahrenabwehrbehérde

Eine Belastung der betreffenden Flurstiicke mit Kampfmitteln ist hier nicht bekannt. Bei den
beabsichtigten Manahmen ist nach dem derzeitigen Kenntnisstand mit dem Auffinden von
Kampfmitteln nicht zu rechnen. Es bestehen keine Bedenken gegen die Durchfithrung der
geplanten Maflnahmen.

Soliten entgegen der Erwartungen Kampfmittel gefunden werden, so ist entsprechend der
Gefahrenabwehrverordnung zur Verhiitung von Schéden durch Kampfmittel (KampfM-GAVO)
in der derzeit geltenden Fassung zu verfahren.

StraBenverkehrsamt
Untere Stralenverkehrsbehérde

Vorsorglich wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass im Falle der Beriithrung
des offentlichen Verkehrsraums im Zuge der MalRnahme mindestens 14 Tage vor Baubeginn
ein Antrag auf verkehrsrechtliche Anordnung bei der zustandigen StraRenverkehrsbehérde zu
stellen ist.

Unter Berlcksichtigung der dargestellten Ausfuhrungen bestehen seitens des
StralRenverkehrsamts entsprechend der hier bekannten Details zum Sachverhalt zum
gegenwartigen Zeitpunkt vom Grundsatz her keine Einwénde oder Bedenken gegen die
geplante MaRnahme. '

Wirtschaftsamt

Direkt an die Autobahn A9 angrenzend befinden sich (besonders auf westlicher Seite)
landwirtschaftlich genutzte Flachen. Durch BaumafRnahmen beziiglich Larmschutz wirde
gegebenenfalls landwirtschaftliche Flache im Randbereich entzogen. Hierbei sollten die
Bewirtschafter der Fl&chen einbezogen und schon im Vorfeld deren Belange angehért werden.
Bei der Ermittlung der Pachter kann der Burgenlandkreis unterstiitzen.

Im Betrachtungsgebiet befinden sich das an die Autobahn A9 angrenzende Gewerbegebiet
Latzen, OT Zorbau, die Autobahnsiedlung mit dem Unternehmen Schiico PWS Produktions
GmbH & Co.KG und die Ortschaften Borau (Kaufland, toom, Mébel-Schréter usw.) und
Kleben.




Die vorhandene gute Anbindung und Lage des zu betrachtenden Gebietes durch die
Bundesautobahn A9, die Bundesstrale B91 und die Landesstrale L189 ermdglicht Firmen
eine ideale Vernetzung mit den Ballungsraumen Berlin und Dresden, dem westlichen
Bundesgebiet sowie den osteuropadischen Markten. Dementsprechend hat sich eine Vielzahl
von Unternehmen hier niedergelassen und weitere Interessenten, vor allem Logistikfirmen,
wurden und werden auf Grund der guten Infrastruktur und der moderaten Grundstiickspreise
darauf aufmerksam. Die ansassigen Unternehmen sichern Arbeitsplatze in und fir die Region,
ein wichtiger Fakt, der in die Betrachtung mit einbezogen werden sollte.

Die Ortschaften Borau und Kleben befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur Autobahn.
Generell entsteht an Bundesautobahnen durch ein hohes Verkehrsaufkommen, an dem die
ansassigen Unternehmen auch einen gewissen Anteil haben, ein relativ hoher Larmpegel, den
die Anwohner mehr oder weniger als stérend empfinden.

Deshalb ist aus unserer Sicht eine Schalltechnische Untersuchung und Planung von
LarmschutzmalRnahmen in dem genannten Bereich der Bundesautobahn A9 sinnvoll, da sich
durch die Umsetzung von LarmschutzmaRBnahmen in diesem Bereich eine hohere
Lebensqualitat fur die Anwohner ergeben wird.

Mit freundlichen Grufken

im Auftrag

Iser Anlage

Kopie Stellungnahme Untere
Naturschutzbehdrde vom 20.03.2017




BAB 9, Berlin-Munchen, km 146,50 - 149,50

LarmschutzmafRnahmen
Inhaltsverzeichnis der Entwurfsunterlagen des Feststellungsentwurfes

Die Autobahn GmbH des Bundes, NL Ost

Ordner Nr.

Unterlage Nr.

Bezeichnung

Teil B - Planteil

1 2 Ubersichtskarten
2/1 Ubersichtskarte M 1. 25.000

1 3 Ubersichtslageplan
371 Ubersichtslageplan der LarmschutzmaRnahmen M1:10.000

1 5 Lageplan
571 Lageplan Teil 1, BAB-km 146+437,79 bis 147+288,00 M1:1.000
512 Lageplan Teil 2, BAB-km 147+288,00 bis 148+191,50 M1:1.000

1 6 Héhenplan
6.1 Héhenplane - LSW
6.1/1 Hohenplan Richtungsfahrbahn Miinchen M1 :1.000/100
6.1/2 Haohenplan Richtungsfahrbahn Berlin M1:1.000/100
6.2 Hoéhenplane - WW
6.2/1 Achse 527A, BAB-km 146+445,693 bis 147+037,120 M1 :1.000/100
6.2/2 Achse 527B1, BAB-km 146+937,000 bis 147+451,722 M 1:1.000/100
6.2/3 Achse 527B2, BAB-km 147+062,420 bis 147+425,357 M 1:1.000/100
6.2/4 Achse 527C1, BAB-km 147+518,960 bis 147+718,475 M 1:1.000/100
6.2/5 Achse 527C2, BAB-km 147+487,673 bis 147+942,405 M 1:1.000/100
6.2/6 Achse 527D, BAB-km 147+708,256 bis 148+191,500 M1 :1.000/100

1 7 Lageplan der ImmissionsschutzmaflRnahmen
711 Lageplan der Immissionsorte, OT Kleben-OT Borau M1:1.000
712 Lageplan der Immissionsorte, OT Zorbau M1:1.000

1 8 Lageplan der Entwéasserungsmal3nahmen
8/1 LP Entwasserung Teil 1, BAB-km 146+437,79 bis 147+288,00 M 1 : 1.000
8/2 LP Entwasserung Teil 2, BAB-km 147+288,00 bis 148+191,50M 1 : 1.000

1 9 Landschaftspflegerische Mallnahmen
9.1 MaRnahmenibersicht M 1:10.000
9.2 Lageplan der Landschaftspflegerischen Malihahmen
9.2/1 Malnahmenplan Blatt 1 M1:1.000
9.2/2 MaRnahmenplan Blatt 2 M1:1.000
9.2/3 MaBnahmenplan Blatt 3 M1:1.000
9.2/4 MaRnahmenplan Blatt 4 M1:1.000
9.3 Mafdnahmenblatter
9.4 Vergleichende Gegenliberstellung von Eingriff und Kompensation

1 10 Grunderwerb
10.1/1 GE-Plan Teil 1, BAB-km 146+437,79 bis 147+288,00 M1:1.000
101/2 GE-Plan Teil 2, BAB-km 147+288,00 bis 148+191,50 M1:1.000
10.1/3 GE-Plan Trassenferne MalRnahmen LBP M1:1.000
10.2 Grunderwerbsverzeichnis

1 11 Regelungsverzeichnis




