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1  Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die A 100, die Berliner Stadtautobahn, verlauft mitten durch die Bundeshauptstadt und ver-
bindet in einem Stdwestbogen die Stadtbezirke Mitte, Charlottenburg-Wilmersdorf, Tempel-
hof-Schoneberg sowie Neukdlin miteinander. Dartber hinaus ist sie das Bindeglied zwischen
den strahlenférmig auf die Berliner Mitte zulaufenden Autobahnen A 111, A 113 und A 115.

Die A 100 war das Kernstick des West-Berliner Autobahnnetzes und sollte im Fall einer
deutschen Wiedervereinigung zu einem vollstandigen Stadtring ausgebaut werden. Die spa-
teren Planungen nach der Wiedervereinigung sind von diesem planerischen Ansatz abge-
rickt, da er grolRe stadtebauliche Einschnitte zur Folge gehabt hatte. Dessen ungeachtet ist
die A 100 die zentrale Verkehrsachse insbesondere im sidlichen und westlichen Berlin.

Die Rudolf-Wissell-Briicke (RWB) und das Autobahndreieck (AD) Charlottenburg befinden
sich im Zuge der A 100 und uber das AD Charlottenburg wird die Verknipfung zwischen der
A 100 und der A 111 gewahrleistet. Die A 100 gehort im Bereich der RWB mit

173.000 Kfz/24 h (Verkehrsmengenkarte 2019 fir den DTVw vom Berliner Senat https://fbin-
ter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp?loginkey=showMap&mapld=k vmengen2019@senstadt) zu
den verkehrlich am héchsten beanspruchten Streckenabschnitten in Deutschland.

Gemal3 den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN 2008) und der
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008 (RAA 2008) sind sowohl die A 100
als auch die A 111 auf Grund ihrer Uberregionalen Verbindungsfunktion (Verbindungsfunkti-
onsstufe AS Il) und ihrer Lage innerhalb bebauter Gebiete der Entwurfsklasse (EKA) 3 zuzu-
ordnen.

Ziel der Mal3nahme ist es, die sich in einem schlechten Zustand befindlichen baulichen Anla-
gen des AD Charlottenburg und der RWB im Rahmen einer Erhaltungsmafl3nahme neu zu
errichten und entsprechend der heutigen verkehrlichen Anforderungen umzubauen.

Eine Kapazitatserhbhung durch zusatzliche durchgehende Fahrstreifen an der A 100 ist mit
dem Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke nicht vorgesehen. Ein wesentlicher Umbaupa-
rameter ist die Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit. Dafir sind mehrere
Bauphasen mit komplexen raumlichen und zeitlichen Abhangigkeiten und die Anlage bau-
zeitlicher Verkehrswege erforderlich.

Die geplante Baumaflinahme Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck
Charlottenburg umfasst folgende wesentliche Bestandteile:

« Ruckbau der Rudolf-Wissell-Briicke,

« Rickbau des Autobahndreiecks Charlottenburg, einschlief3lich aller Anschlussrampen an
das nachgeordnete Stadtstral3ennetz,

« Abbruch vorhandener Entwésserungsanlagen,

« Umverlegung vorhandener Kabel und Leitungen,

« Abbruch von 7 Brickenbauwerken im Autobahndreieck Charlottenburg,

« Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke mit zwei getrennten Bauwerken,
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. Umbau des Autobahndreiecks Charlottenburg in veranderter Geometrie einschlief3lich 6
Bruckenbauwerken, 30 Larmschutzwanden und 6 Stiutzbauwerken,

« aktive und passive Larmschutzmal3nahmen,

« Anpassung der vorhandenen Bahnanlagen im Querungsbereich mit den Bundesautobah-
nen,

« Flacheninanspruchnahme fir die baulichen Anlagen und die Baudurchfiihrung,

« LBP-MafRnahmen in Folge der Eingriffe in Natur und Landschaft.

Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung).

Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwaltung), vertreten
durch die Autobahn GmbH. Die Autobahn GmbH wird vertreten durch die Deutsche Einheit
FernstraRenplanungs- und —bau GmbH (DEGES).

Eine Veranderung der StralBennetzgestaltung ist im Rahmen der Erhaltungsmafinahme nicht
geplant.
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1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Das bestehende AD Charlottenburg wurde entsprechend den verkehrlichen Bedurfnissen im
damals geteilten Berlin mit einer durchgehenden Autobahnfiihrung im Zuge der A 100 vom
AD Funkturm zur Seestral3e (Wedding) entworfen. Die A 111 wird von Norden kommend
Uber Rampenfahrbahnen an die A 100 angeschlossen. Wahrend die A 100 durchgehend mit
drei Fahrstreifen je Richtung gefiihrt wird, sind die sehr angepasst trassierten Rampen zur
A 111 nur mit zwei Fahrstreifen ausgestattet und auch im Zuge der A 111 weiter nérdlich
wird der Querschnitt nicht vergroRert.

Entsprechend der damaligen Insellage Westberlins waren beide Autobahnen im Wesentli-
chen zur Verteilung des Berliner Binnenverkehrs bestimmt und dem Netzschluss mit dem
Bundesfernstralennetz kam - zumindest verkehrlich - nur eine nachgeordnete Bedeutung
Zu.

Neben der Verknupfung der beiden vorgenannten Autobahnen fungiert das Autobahndreieck
faktisch auch als Anschlussstelle fur den von Westen kommenden Siemensdamm und den
von Siden kommenden Tegeler Weg - wobei nicht alle Richtungsbeziehungen direkt Gber
Rampenfahrbahnen mit dem Autobahnnetz verknipft werden. Der unmittelbar nordlich der
A 100 gelegene mehrstreifige Kreisverkehrsplatz am Jakob-Kaiser-Platz dient als zentraler
Verteiler und Anschlusspunkt fur das untergeordnete Netz an die Rampenfahrbahnen zur

A 111 und auch die Verbindung von der A 100 aus Richtung Osten zur A 111 in Richtung
Norden wird hier entlanggefihrt.

Im Ergebnis der Wiedervereinigung Deutschlands hat sich die Verkehrsnachfrage am

AD Charlottenburg grundlegend verandert. Die A 100 (AD Funkturm — Seestral3e) ist mit ei-
ner Verkehrsbelastung von rund 73.200 Kfz/24 h (Verkehrsmengenkarte 2019 fur den DTVw
vom Berliner Senat) nur noch von zweitrangiger Bedeutung. Die Hauptverkehre verlaufen
heute im Zuge der A 100 und der A 111 in Nord-Sid-Richtung (AD Funkturm — AD Oranien-
burg). Dabei wird auf der A 100 slidlich des AD Charlottenburg eine Verkehrsstarke von
173.000 Kfz/24 h (Verkehrsmengenkarte 2019 fir den DTVw vom Berliner Senat) und auf
der A 111 eine Verkehrsstarke von 85.400 Kfz/24 h (Verkehrsmengenkarte 2019 fir den
DTVw vom Berliner Senat) erreicht.

Die bestehende Linienfiihrung des AD Charlottenburg entspricht somit nicht den heutigen
verkehrlichen Anforderungen. Daraus ergibt sich zwangslaufig eine verminderte verkehrliche
Leistungsfahigkeit, welche insbesondere in den Spitzenstunden regelmafiig zu erheblichen
Verkehrsbeeintrachtigungen fiihrt. Um im Zuge der Bundesautobahnen den Verkehrsfluss zu
unterstiitzen, wird in den Spitzenstunden die Zufahrt vom Siemensdamm zur A 100 Richtung
Wilmersdorf geschlossen und der Verkehr tiber den Jakob-Kaiser-Platz und die A 100 ge-
fuhrt.

Die unmittelbar sidlich an das AD Charlottenburg anschlieRende RWB wurde zwischen
1958 und 1961 errichtet und weist eine Gesamtlange von 933 m auf. Sie besteht aus sechs
Zweifeldrahmen und einer weiteren Einzelspannweite. Die Zweifeldrahmen wurden im Frei-
vorbau errichtet und sind baulich an ihren Enden tber Zwillingsstitzen getrennt. Die Stitz-
weiten der Rahmenbereiche variieren zwischen 68,3 m und 85,0 m. Das einzelne Feld am
Bauwerksende hat eine Spannweite von 28,5 m.
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Im Grundriss ist die Briicke leicht gekrimmt. Sie verlauft im Zuge der A 100 und Uberquert
elektrifizierte Gleisanlagen der DB AG, eine Schleusenanlage der Spree, die Spree selbst,
eine nachgeordnete Stral3e sowie mehrere Wege und Gartenkolonien.

Der Uberbauquerschnitt der Briicke besteht aus zwei oben verbundenen zweizelligen Hohl-
kéasten, die im Stutzenbereich zu einem funfzelligen Querschnitt zusammengefihrt sind. Es
werden insgesamt 6 Fahrspuren (3 Spuren je Richtung) auf einer Gesamtbreite von 24 m
uberfuhrt.

Fur das Bestandsbauwerk wurde anhand von Nachrechnungen und ingenieurméRigen Be-
wertungen festgestellt, dass zum Erreichen eines aktuellen Lastniveaus umfangreiche Ein-
griffe fur die Ertichtigungsmaf3nahmen erforderlich waren. Die Ertichtigungsmalinahmen
bergen jedoch ein hohes Risiko beziglich einer dauerhaften Schadigung fur das Haupttrag-
werk in sich und fiihren nur zu einer mittelfristigen Verlangerung der Nutzungsdauer.

Auf Grund der beschriebenen eingeschrankten Tragfahigkeit der RWB sowie der verkehrli-
chen Defizite des AD Charlottenburg sollen beide im Rahmen einer Erhaltungsmaf3nahme
neu gebaut und verbessert werden. Wegen der durch die innerstadtische Lage bedingten
sehr hohen Zwangspunktdichte und das sehr hohe Verkehrsaufkommen gestaltet sich die
Losungsfindung hier ausgesprochen komplex. Daruber hinaus verbieten die beengten Platz-
verhaltnisse sowie die Vielzahl der verkehrlichen Verknipfungen eine grof3ztigige Neubaul6-
sung.

Die Langenausdehnung des Vorhabens erstreckt sich in Nord-Stid-Richtung Giber insgesamt
2,25 km von der Anschlussstelle (AS) Heckerdamm an der A 111 bis zur AS Spandauer
Damm an der A 100. Neben der bereits beschriebenen RWB befinden sich im AD Charlot-
tenburg insgesamt sieben weitere Briickenbauwerke.

Erklartes Planungsziel ist, die bestehende Verkehrsanlage einschlieflich aller dort befindli-
chen Ingenieurbauwerke entsprechend dem heutigen Stand der Technik zu erneuern und
auf Grundlage der heutigen verkehrlichen Anforderungen die Verkehrsabwicklung soweit als
madglich zu verbessern.

Es handelt sich bei dem geplanten Vorhaben damit um keine Neu- oder Ausbauplanung, so
dass die MalRnahme nicht Bestandteil des Bedarfsplans Bundesfernstral3en oder auch ande-
rer Bedarfsplanungen ist.

1.3 Streckengestaltung

Im Vordergrund der Planungen stehen der leistungsstarke und sichere Verkehrsablauf so-
wohl in der Bauphase als auch im Betrieb nach der Fertigstellung. Gestalterische oder bau-
kulturelle Anspriche und Aspekte bestehen nicht bzw. miissen diese auf Grund der grof3en
baulichen und verkehrlichen Herausforderungen des Vorhabens hinter den Nutzungsanspri-
chen zurtickstehen.

Um hier zu einem bestmadglichen Ergebnis zu gelangen, wurde durch die Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs- und —bau GmbH (DEGES) ein Planungswettbewerb ausgelobt.
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchun-
gen und Verfahren

Auf Grundlage der von der Senatsverwaltung durchgefiihrten Nachrechnungen und ingeni-
eurmanigen Bewertungen wurde eine Ertiichtigung der RWB verworfen. Dies begriindete
sich im Wesentlichen damit, dass umfangreiche Eingriffe in das Bauwerk im Rahmen der Er-
tichtigungsmaflinahmen zum Erreichen eines aktuellen Lastniveaus erforderlich waren.
Diese Ertlichtigungsmalnahmen bergen jedoch das Risiko in sich, dass es zu einer irrever-
siblen Schadigung des Haupttragwerkes kommt. Darliber hinaus wirde sich die Lebens-
dauer des Bauwerkes nach einer Ertiichtigung um lediglich 20 Jahre verlangern.

Der Neubau der RWB stellt im Hinblick auf die zu beachtenden Zwangspunkte eine beson-
dere Herausforderung dar. Insbesondere der Umfang mdglicher bauzeitlicher Verkehrsbeein-
trachtigungen sowie die verkehrliche Losung im Endzustand haben erhebliche Auswirkungen
auf das Verkehrsgeschehen in ganz Berlin. Durch die dichte Bebauung des Planungsraums
um die RWB sind in Abh&ngigkeit der zu findenden Losung substantielle Auswirkungen auf
Wohn- und Gewerbegebaude zu erwarten.

Daruber hinaus befinden sich im Umfeld der RWB eine Vielzahl von unterschiedlichen Ver-
kehrswegen, Versorgungsleitungen sowie diverse Kleingartenanlagen und Naherholungsbe-
reiche.

Planungswettbewerb

Die skizzierten Randbedingungen verlangen nach einem komplexen und fachtbergreifenden
Ldsungskonzept. Dabei sind Planungsansatze gefragt, die eine in die zukunftweisende bauli-
che und verkehrliche Lésung versprechen und gleichzeitig die Zwangspunktkulisse so wirdi-
gen, dass ein Ausgleich der Interessen weitestgehend gewébhrleistet wird.

Dieser Herausforderung fir die Variantenfindung wurde mit einem fachlich weit gefassten
Wettbewerb und einem Planungsraum, der tber den reinen Ersatzneubau der RWB hinaus
auch das AD Charlottenburg miteinbezieht, Rechnung getragen.

Der Wettbewerb wurde in Anlehnung an die Richtlinie fir Planungswettbewerbe (RPW 2013)
in Verbindung mit der Vergabeverordnung (VgV 2016) durchgefuhrt. Auftraggeber des Ver-
fahrens war die Deutsche Einheit FernstralBenplanungs- und —bau GmbH (DEGES).

Das Preisgericht wurde aus Fachpreisrichtern zusammengesetzt, die in ihrer Mehrzahl unab-
hangig von der Ausloberin (DEGES) waren. Ihnen stand ein Gremium von Fachgutachtern
zur Seite, welches eine Vorprifung der Wettbewerbsbeitrdge vornahm.

Im Ergebnis mehrerer Verfahrensschritte wurde in der Jurysitzung vom 14.02.2019 die L6-
sung des Ingenieurbiros Leonhardt, André und Partner (LAP) zum Sieger gekdrt.

Die Wettbewerbsaufgabe, die Wettbewerbsdurchfihrung, die Bewertung der einzelnen Wett-
bewerbsbeitrage sowie die Ermittlung des Preistragers sind in einer gesonderten Wettbe-
werbsauswertung in Unterlage 21.1 des Feststellungsentwurfes zusammengefasst.
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Die Bewertungskriterien des Wettbewerbes waren weit gefachert und versuchten all das zu
berlcksichtigen, was sowohl fur die Planung, die Genehmigung, die Baudurchfuihrung und
schlussendlich den Betrieb der gesamten Verkehrsanlage von Bedeutung ist. Insofern geht
der im Rahmen des Wettbewerbes gefuhrte Abwagungsprozess weit Uber die sonst Ublichen
Variantenvergleiche hinaus, die gewohnlich im Rahmen von Voruntersuchungen gefihrt wer-
den. Allerdings sind sowohl die einzelnen Bewertungskriterien als auch deren Wichtung im
Hinblick auf die in einem spéateren Planfeststellungsverfahren zu hinterfragende Varianten-
auswahl nicht sdmtlich von Relevanz.

So sind beispielsweise Konzepte zur Anwendung der BIM-Methode oder das Konzept zur
Projektabwicklung fir die Auswahl eines geeigneten Planers wichtig, fir die Variantenabwa-
gung im Sinne eines Planrechtsverfahrens aber nicht von Bedeutung. Weiterhin waren bei
der Bewertung der Wettbewerbsbeitrage auch die Bearbeitungstiefe und der Detailierungs-
grad (z. B. im Hauptkriterium Umweltvertraglichkeit) bewertungsrelevante Aspekte und nicht
allein die objektiven Gegebenheiten wie Flachenverbrauch, verkehrliche Wirksamkeit oder
die Auswirkungen auf die Umwelt.

Vor diesem Hintergrund konnte der Wettbewerb kein Ersatz flr eine Variantenabwagung im
Sinne des sonst Ublichen Planungsprozederes sein - sind doch zur Losungsfindung im Hin-
blick auf eine regelungs- und gesetzeskonforme Planung andere Kriterien mit einer anderen
Gewichtung maRRgebend.

Von den im Wettbewerb betrachteten Lésungsansatzen mussten die Varianten 1 und 6 we-
gen VerstoR3en gegen das technische Regelwerk verworfen werden.

Alle im Wettbewerb untersuchten Lésungen gingen von einem Neubau der RWB 6stlich des
Bestandsbauwerkes aus und bewegen sich in einem Korridor von rund 75 m zwischen dem
Bestandsbauwerk und dem Kiinstlerhaus am Nonnendamm. Lésungen auf3erhalb dieses
Korridors und westlich der RWB wurden wegen dem Eingriff in die vorhandene Bebauung,
die bestehenden Bahnanlagen und der kaum |l6sbaren bauzeitlichen Verkehrsfiihrung von
allen Bietern verworfen.

Bei der Optimierung des AD Charlottenburg bewegen sich alle Losungen weitestgehend im
Bereich des bestehenden Autobahndreiecks. Wesentlichster Unterschied ist der Eingriff in
die zwischen der A 100 und der Spree gelegenen Grinflachen.

Wegen der geringflgigen raumlichen Abweichungen der im Wettbewerb betrachten Losun-
gen, der - zumindest fir die Varianten 2 bis 5 - dem Grunde nach bereits geprften Geneh-
migungsfahigkeit, der grof3en Ausarbeitungstiefe der Wettbewerbsunterlagen und der bereits
vorgenommenen Variantenabwagung erscheint es wenig zielfiihrend, alle vier verbliebenen
Varianten einer erneuten Abwéagung zu unterziehen.

Die beiden im Wettbewerb bestplatzierten Varianten (Bieter 3 und 5) beschreiben gleichzeitig
die Grenzen der wettbewerblichen Losungsanséatze. Bieter 5 verfolgt eine sehr bestands-
nahe LAsung. Bei Bieter 3 sind die Richtungsfahrbahnen der A 100 im Bereich der RWB
selbststandig trassiert und wahrend die westliche Fahrbahn deckungsgleich mit der beste-
henden Brlicke verlauft, verschwenkt die dstliche Briicke bzw. die Fahrbahn der A 111 in
Richtung Jakob-Kaiser-Platz.
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Voruntersuchung

Im Sinne einer fir das Planfeststellungsverfahren belastbaren Variantenuntersuchung wur-
den die Abwagungen aus dem Wettbewerb im Zuge einer Voruntersuchung fir die Varian-
ten 3 und 5 nochmals bezuglich planrechtlich relevanter Kriterien gefiihrt. Dabei waren ins-
besondere die naturschutzfachlichen Kriterien vertiefend zu betrachten. Die anderen Wettbe-
werbslésungen werden mit einer kurzen Beschreibung in Kapitel 3.2.1 gewurdigt und die
Ausschlussgriinde auf Basis der Wettbewerbsauswertung dargestellt.

Weitere Losungsansatze haben sich im Rahmen der Wettbewerbsauswertung nicht aufge-
drangt und werden dementsprechend hier auch nicht weiterverfolgt.

Begleitend zu den Voruntersuchungen fur die Verkehrsanlage wurde eine Umweltvertraglich-
keitsstudie erarbeitet und mit Datum vom 02.12.2019 vorgelegt.

Verkehrsprognose

Als Planungsgrundlagen fur die Bemessung der Verkehrsanlagen sowie der schalltechni-
schen Untersuchungen wurde eine Verkehrsprognose fir den Bezugshorizont 2030 erarbei-
tet (27.03.2020, ARGE ,Masterplan Verkehr Grundsanierung A 111%). Diese berlcksichtigt
auch den geplanten grundhaften Um- bzw. Ausbau der A 100 und der A 111 zwischen dem
AD Funkturm und der Landesgrenze Berlin/Brandenburg.

Mit Schreiben vom 21.09.2021 wurde der Vorentwurf fir die Rudolf-Wissell-Briicke und das
Autobahndreieck Charlottenburg der Autobahn GmbH des Bundes vorgelegt und erhielt mit
Schreiben vom 16.11.2021 (GB PBI - IV) die Kenntnishnahme und Genehmigung.

Im Ergebnis dessen wurde dann durch die DEGES der vorliegende Feststellungsentwurf auf-
gestellt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Der Ersatzneubau der RWB einschlief3lich Umbau des AD Charlottenburg stellt eine (we-
sentliche) Anderung im Sinne des § 17 Abs. 1 FStrG dar und ist als Anderungsvorhaben
nicht obligatorisch UVP-pflichtig nach § 6 UVPG i. V. m. Anlage 1 zum UVPG. Die UVP-
Pflicht ergibt sich vielmehr daraus, dass - aus Beschleunigungsgrinden und Griinden der
Rechtssicherheit - von der Mdglichkeit Gebrauch gemacht wird, zugleich mit dem Planfest-
stellungsantrag einen Antrag auf Durchfiihrung der UVP zu stellen und damit auf eine be-
hordliche UVP-Vorpriifung zu verzichten (8 9 Abs. 4 UVPG i. V. m. 8§ 7 Abs. 3 UVPG). Denn
die seitens der Vorhabentragerin durchgefiihrte allgemeine UVP-Vorprifung hat ergeben,
dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG nicht auszuschliel3en
sind, weshalb von der Moglichkeit einer sog. freiwilligen UVP Gebrauch gemacht wird.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfs-
plan)

Das Vorhaben unterliegt keinem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die A 100 und die A 111 zahlen zu den wichtigsten Verkehrsverbindungen in der Hauptstadt-
region Berlin-Brandenburg. Das AD Charlottenburg hat eine zentrale verkehrliche Bedeutung
als Verteilknoten zwischen regionalen Verkehren und dem Ziel- und Quellverkehr der umlie-
genden verdichteten stadtischen Raume.

Die Sicherung des bestehenden StraRennetzes ist ein wesentlicher Grundsatz der
Landesraumordnung.

Der Umbau des AD Charlottenburg und der Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke stellt eine Er-
haltungsmafinahme dar. Es wird keine neue Verkehrsinfrastruktur geschaffen und keine be-
stehenden Verkehrswege so geandert, dass Belange der Raumplanung betroffen sind. Der
Umbau erfolgt ohne Untersuchung weitrdumiger Varianten oder Alternativen. Insofern sind
Untersuchungen zu Zielen der Raumordnung und Landesplanung nicht angezeigt.

Stadtentwicklungsplan Verkehr

Der Stadtentwicklungsplan (StEP) Verkehr ist das zentrale Element der stadtebaulichen Pla-
nungen fir die strategische Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in Berlin. Der Plan wurde
im Marz 2011 beschlossen und stellt auf den Zielhorizont im Jahr 2025 ab. Zum aktuellen
Zeitpunkt wird an einer Fortschreibung des StEP gearbeitet. Der Plan definiert Zieldimensio-
nen (6konomisch, sozial, 6kologisch und institutionell). Nach diesen Zielen sollen die ver-
kehrliche Entwicklung der Bundeshauptstadt sowie die dazu einzusetzenden MalRnahmen
und Strategien ausgerichtet werden.

Die mit dem StEP definierten Ziele und Entwicklungsperspektiven kénnen fiir das kon-
krete Vorhaben wie folgt interpretiert und zusammengefasst werden:

« Sicherung bzw. Verbesserung der verkehrlichen Funktion des Autobahnknotenpunktes
A 111/A 100 als zentraler Trager des regionalen StraR3enverkehrs,

« Sicherung bzw. Verbesserung der Verknipfung des BundesfernstralBennetzes mit dem
StadtstraRennetz,

« Sicherung des Zugangs zu Quellen und Zielen fiir den Personenwirtschaftsverkehr/Gu-
terverkehr,

« Nutzung verfugbarer Potentiale der vorhandenen Verkehrsanlagen (Pramisse ,Bestands-
erhaltung vor Neubau®),

« Verbesserung der stadtebaulichen Integration von Verkehrsanlagen,

« Reduzierung zusatzlicher Flacheninanspruchnahmen durch Verkehrsanlagen,

« Umnutzung nicht mehr benétigter Verkehrsflachen,

« Reduzierung der Barrierewirkung von Stral3en,

« Sicherung bzw. Riickgewinnung von Flachen mit Aufenthaltsfunktion,

« deutliche Steigerung des Anteils des 6ffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs am Mo-
dal Split (Schaffung bzw. Bereitstellung der dafir erforderlichen Raume).

Die geplante Erhaltungsmafl3nahme fiir die RWB und das AD Charlottenburg entspricht damit
den Zielen der Landesplanung des Landes Berlin.
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Mit dem Vorhaben soll die Aufrechterhaltung und punktuelle Verbesserung des Verkehrsflus-
ses im Zuge der Autobahnen A 100 und A 111 erreicht werden. Dabei soll die heute verkehr-
lich bedeutendere Nord-Sud-Verbindung gestarkt und die Leistungsfahigkeit verbessert wer-
den.

GroRRere bzw. neue raumordnerische oder stadtebauliche Zielstellungen sind mit dem Vorha-
ben nicht verbunden.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Verkehrsbelastung im Umfeld des AD Charlottenburg stellt sich auf Grundlage der Ver-
kehrsmengenkarte (DTVw 2019) der Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher-
und Klimaschutz (SenUMVK) wie folgt dar:

Stralle DTVw in Kfz/24 h
A 100 Siud (RWB) 173.000

A 100 Ost 6stl. AS Jakob-Kaiser-Platz 73.200
Al11 85.400
Rampe zum Tegeler Weg 2.100
Rampe von der A 100 zum Siemensdamm 8.900
Rampe vom Siemensdamm zur A 100 6.400

Tabelle 1: Verkehrsmengenkarte 2019 fir den DTVw vom Berliner Senat (https:/fbinter.stadt-ber-
lin.de/fb/index.jsp?loginkey=showMap&mapld=k vmengen2019@senstadt)

Auf Grund des bereits jetzt bestehenden grenzwertig hohen Auslastungsgrades der von bzw.
zum AD Charlottenburg fihrenden Autobahnen weist die projektbezogene Verkehrsprognose
fur das Jahr 2030 keine substantiellen Veranderungen der Verkehrsbelastung aus. Im Ein-
zelnen werden folgende Verkehrsbelastungen erwartet:

Stral3e DTVwin Kfz/24 h
A 100 Siud (RWB) 180.700

A 100 Ost 6stl. AS Jakob-Kaiser-Platz 76.800
A1l1l1l 92.700
Rampe zum Tegeler Weg 3.500
Rampe von der A 100 zum Siemensdamm 7.200
Rampe vom Siemensdamm zur A 100 6.800

Tabelle 2: Verkehrsbelastung Prognose 2030 (siehe Unterlage 22)
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die wesentlichsten Sicherheitsmangel am AD Charlottenburg und der RWB resultieren aus
den zum Teil dem heutigen Regelwerk nicht mehr entsprechenden Trassierungsparametern,
Rampenfihrungen und Ein- bzw. Ausfahrbereichen.

Dies betrifft insbesondere die Einfahrt vom Siemensdamm in die A 100 in Fahrtrichtung
Funkturm. Hier wird die Rampe lediglich mit einem Einfahrkeil an die A 100 angeschlossen.
Der heute Ubliche Einfahrstreifen fehlt. Gleiches gilt fir die Rampe von der A 100 zum Sie-
mensdamm. Daruber hinaus wird der Verkehr von der Verbindungsrampe A 100/A 111
Fahrtrichtung Nord nach links ausgefadelt, was eine erhéhte Anzahl an Verflechtungsvorgéan-
gen mit sich bringt.

Das AD Charlottenburg ist kein Unfallschwerpunkt oder Unfallh&ufungsstelle. Es ist aber

dem Alter der baulichen Anlage geschuldet, dass die Verkehrsanlage in vielen Details nicht
mehr den heutigen Anspriichen an die Verkehrssicherheit genligt. Dies beginnt bei den ver-
bauten Fahrzeugruckhaltesystemen (FRS), setzt sich tiber die zu geringe Langsneigung auf
der RWB fort und endet bei den verwendeten Regelquerschnitten sowie Fahrstreifenbreiten.

Im Zuge der geplanten ErhaltungsmaflRnahme werden die vorstehend beschriebenen Defizite
beseitigt. Die Trassierungsparameter entsprechen vollstéandig denen des derzeit geltenden
Regelwerkes. Besonders erwahnenswert bei der Beseitigung der Schwachstellen der Be-
standsanlage beziiglich der Verkehrssicherheit ist:

« die Ausstattung aller Zu- und Abfahrten an den Autobahnen mit Ein- und Ausfadelstrei-
fen,

« die Spuraddition von A 100 und A 111 in Fahrtrichtung AD Funkturm am AD Charlotten-
burg auf vier Fahrstreifen und die damit einhergehende Aufweitung der RWB,

. die Verlegung der Rampe zum Siemensdamm von der A 111 (Ausfahrt nach links) weiter
nach Norden an die A 100 (Ausfahrt nach rechts mit Ausfadelstreifen),

. die Verlangerung der Ausfadelbereiche und die zusatzliche Fahrspur vor dem AD Char-
lottenburg in Fahrtrichtung Norden,

« Herstellung der Querschnittsabmessungen aller Verkehrsanlagen entsprechend dem
heute geltenden Regelwerk,

. Ersatz der veralteten Fahrzeugriickhaltesysteme.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Zuge der l[Armtechnischen Untersuchung (vgl. Unterlage 17.1) konnte nachgewiesen wer-
den, dass sich die Larmsituation im Untersuchungsgebiet im Planzustand im Vergleich zum
Prognose-Null-Fall deutlich verbessert. In diesem Zusammenhang konnte aufgezeigt wer-
den, dass durch die Anlage von Larmschutzwanden auf der Rudolf-Wissell-Briicke sowie im
Bereich des weiteren Streckenverlaufes (AD Charlottenburg) insgesamt eine deutliche Ver-
besserung der Larmsituation eintritt. Der Vergleich der Isophonenlinien (s. nachfolgende Ab-
bildung) zeigt, dass insgesamt eine deutliche Abnahme der Larmreichweiten stattfindet.
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Abbildung 1:aktuelle Larmreichweiten sowie Larmreichweiten nach Umsetzung des Vorhabens unter
Berlicksichtigung der geplanten Larmschutzwande
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Im Ergebnis der Untersuchung zur Luftqualitat (vgl. UL 17.2) wurden Berechnungen mit den
Grenzwerten der 39. BImSchV durchgefiihrt. Zudem wurden fiir den Null- und den Planfall
die stralenverkehrsbedingten CO2-Emissionen im Untersuchungsgebiet bilanziert. Als Prog-
nosejahr wurde das Jahr 2030 verwendet.

Die Ergebnisse der Immissionsschutzberechnungen zeigen, dass die Grenzwerte der 39.
BImSchV (Jahresmittelwerte fir NO2, PM1o und PM; 5, Kurzzeitgrenzwerte fir NO2 und PMyo)
trotz der hohen Verkehrsmengen im Bereich der Rudolf-Wissell-Briicke und dem Autobahn-
dreieck Charlottenburg an allen untersuchten Immissionsorten deutlich eingehalten werden.
Dies ist insbesondere auf die zu erwartende allgemein verbesserte Abgasreinigung der
Flotte im Jahr 2030 mit entsprechend niedrigeren Luftschadstoff-Emissionen zurtickzufthren.

Gegentber dem Prognosenullfall andert sich die Lage der Emissionsquellen infolge des Teil-
neubaus der RWB und des Umbaus des AD Charlottenburg. Zudem ist ein umfangreiches
Larmschutzkonzept mit z. T. 6,50 m hohen Wanden vorgesehen, die den freien Abtransport
der Luftschadstoffe in Richtung der Immissionsorte wirksam unterbinden.

Durch die Realisierung des Vorhabens sinkt die Schadstoffbelastung gegeniiber der Situa-
tion im Prognosenulifall z. T. deutlich. Dies ist insbesondere auf die abschirmende Wirkung
der geplanten Larmschutzwande sowie die Verbesserung des Verkehrsflusses zuriickzufih-
ren. Somit ist auch im Planfall sichergestellt, dass alle relevanten Luftschadstoffgrenzwerte
weiterhin deutlich eingehalten werden.

Weiterhin sinken durch den Umbau des AD Charlottenburg und den Neubau der Rudolf-Wis-
sell-Briicke die straBenverkehrsbedingten CO.-Emissionen auf den betrachteten Autobahn-
abschnitten um 26,9 % von 98.510 kg/d auf 72.040 kg/d. Dies ist vor allem auf den im Plan-
fall deutlich verbesserten Verkehrsfluss auf der Rudolf-Wissell-Briicke zuriickzufuhren

(UL 17.1). Insgesamt verbessert sich durch die Reduzierung der Luftschadstoffe bzw. stra-
Renverkehrsbedingten CO;-Emissionen die klimatische bzw. lufthygienische Situation vor
Ort, was sich gleichzeitig positiv auf das Schutzgut Menschen inshesondere die menschliche
Gesundheit auswirkt.

2.6 Zwingende Grinde des lUberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Zwingende Griinde des Uiberwiegenden offentlichen Interesses sind dann relevant, wenn das
geplante Vorhaben gegen die gebiets- und artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 34
bzw. § 44 BNatSchG verst63t und entsprechende Ausnahmeprtfungen erforderliche wer-
den. FFH-Ausnahmeprifungen gemali § 34 Absatz 3 BNatSchG werden nicht notwendig, da
mit dem Vorhaben keine Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele von Natura 2000-Gebieten
verbunden sind.

Ebenso wird keine Ausnahmeprifung gemaf § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich, da das
Vorhaben nicht gegen die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG
verstoft.
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3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1 Ubersicht

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb der Stadtbezirke Charlottenburg-Wilmers-
dorf und Spandau der Stadt Berlin (s. Abbildung 1). Es handelt sich um eine stark anthropo-
gen uberformte Stadtlandschaft. Das Untersuchungsgebiet wird gepréagt durch:

. die Spree inkl. Schleuse Charlottenburg, Nonneninsel sowie den Westhafenkanal und
Flrstenbrunner Graben,

« grof3flachige innerstadtische Wohnbebauungen (Zeilen- und Blockbebauung),

« Gewerbe- und Industriegebiete,

« Sonderbauflachen (Krankenh&user, Feuerwehr etc.),

« Kleingartenanlagen und parkahnliche Friedhofe,

. flachige Geholzbestande entlang von StralBen und Bahnanlagen,

« den Schlosspark Charlottenburg mit flachigen Gehdlzbestanden,

« den StralBenraum der A 100, A 111 und weitere verkehrsreiche StraRen sowie Bahnanla-
gen.

Der Norden des Untersuchungsgebietes wird von Wohnbebauungen eingenommen, die
durch Zeilenbauweise charakterisiert sind. Dabei handelt es sich vorwiegend um eine 4- bis
6-geschossige, vereinzelt auch 8-geschossige Bauweise. Erschlossen werden die Wohn-
strukturen westlich des Kurt-Schumacher-Dammes durch den Heilmannring, von dem jeweils
Sackgassenstralen abzweigen und der streckenweise die nérdliche Grenze des Untersu-
chungsgebietes darstellt. Die innenliegenden Flachen zwischen den Wohnkomplexen weisen
einen Parkbaumbestand auf.

Ein zentrales Element des Untersuchungsgebietes bildet die von Stidosten nach Westen flie-
Rende Spree. Der Fluss wird Uber weite Strecken durch Spundwénde eingefasst und wurde
im Zuge der Errichtung der Schleuse Charlottenburg verlegt bzw. ausgebaut. Ufergehdlze
stocken am siidlichen Ufer der Spree. Am Nordufer der Spree wachsen angepflanzte mehr-
schichtige Gehdolzbestande bzw. Laubgebische mit heimischen Arten. Gehdlzbestande be-
gleiten die Spree auch am Zusammenfluss mit dem Westhafenkanal sowie am Altarm im Be-
reich des alten Siemensbahndammes.

Von Osten miindet der Westhafenkanal in die Spree, der am Sidufer von Spundwanden und
am Nordufer von einer Steinschittung eingefasst ist. Der Kanal wird im Mundungsbereich
von der Mérschbriicke gequert, die den Tegeler Weg liber das kiinstliche Gewasser flhrt.

Die Spree wird infolge der Schleuse Charlottenburg in den natirlichen Verlauf des Flusses
und den Schleusenkanal getrennt, wobei sich die Nonneninsel im Zentrum befindet. Sie wird
tber den Nonnendamm erschlossen sowie durch die Rudolf-Wissell-Briicke Giberspannt. Der
nordéstliche Teil der Nonneninsel wird als Kleingartenanlage genutzt, im Zentrum befindet
sich das Atelierhaus Nonnendamm.

Die Offenlandflache der Insel wurde im Rahmen der Kompensationsmaflinahmen zur Schiff-
schleusenanlage Charlottenburg durch das Ausbringen einer Saatmischung fir Halbtrocken-
rasen begrunt. Die Flache ist als Grinanlage ,Schleuseninsel“ geschitzt.
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Die Schleusenanlage Charlottenburg mit seinen baulichen Anlagen und dem befestigten Ufer
des Schleusenkanals préagen das Nordufer der Nonneninsel. Der ca. 1,30 m grof3e Hohenun-
terschied wird durch die Wehranlage an der Spree sudostlich der Insel erzeugt.

Nordlich des Schleusenkanals und der Schleuse Charlottenburg schliel3en sich die Frei- und
Geholzflachen des Schleusenparks an, welche tUberwiegend als Griinanlage ,Nonnendamm
bis Morschbricke® geschitzt sind. Parallel der Uferlinie verlauft ein Rad-/Wanderweg, wel-
cher von Baumgruppen und Baumreihen begleitet wird. Westlich und 6stlich des nérdlichen
Widerlagers der Rudolf-Wissell-Briicke befinden sich die Parzellen der Kleingartenanlage
,Bleibtreu [I*.

Groliflachige Geholzbestande finden sich ndrdlich der A 100 und A 111 im Bereich des Auto-
bahndreiecks Charlottenburg. Von Hybrid-Pappeln dominierte Pionierwalder stocken zwi-
schen dem Kurt-Schumacher-Damm und der A 111, westlich der A 111, nérdlich des Sie-
mensdammes und zwischen dem Siemensdamm und der Auffahrt zur A 100 an der Einmin-
dung Nikolaus-GroR3-Weg.

Neben den vorhandenen Bahnstrecken bilden StraR3en einen grof3en Teil des Untersu-
chungsgebietes. Das Kreuzungsbauwerk der Rudolf-Wissell-Briicke tiberspannt Lager- und
Gewerbeflachen einer Gartnerei sowie die Kleingartenanlagen ,Schlackeloch® und randlich
~LAblaufberg®, die vom streckenweise verrohrten Firstenbrunner Graben durchflossen wer-
den. Nach Norden erfolgt die Querung von Gleisanlagen, der Kleingartenanlage ,Schleusen-
land“, dem ,Spreeweg®, der Spree, der Nonneninsel und dem Schleusenkanal inkl. der Anla-
gen der Schleuse Charlottenburg sowie einem Parkplatz der Kleingartenanlage ,Bleibtreu II%,
bis die A 100 in das Autobahndreieck Charlottenburg mit der A 111 einmuindet.

Das Untersuchungsgebiet wird im Weiteren durch zahlreiche Gewerbegebiete gepragt. So
finden sich zwischen der Sophie-Charlotten-Stral3e und der A 100 sowie zwischen dem Firs-
tenbrunner Weg und der A 100 u. a. Supermérkte, Handelsbetriebe fiir Baustoffe, Autowerk-
statten und Autohauser. Die Gewerbeflachen weisen hier einen geringen Griinflachenanteil
auf.

Die raumliche Lage des Untersuchungsgebietes ist der nachfolgenden Abbildung zu entneh-
men.
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Abbildung 2: rdumliche Lage des Untersuchungsgebietes

3.1.2 Landschaftsprogramm/Artenschutzprogramm Berlin

Das Landschaftsprogramm einschlie3lich Artenschutzprogramm (LAPRO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 8. Juni 2016 umfasst die generellen Erfordernisse und Maf3nah-
men zur Verwirklichung der Ziele und Grundséatze des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege im Land Berlin. Das Landschaftsprogramm einschlie3lich Artenschutzprogramm ist
ein strategisches, gesamtstadtisches Instrument der Planung, um integrative Umweltvor-
sorge zu betreiben. Folgende Entwicklungsziele und MaRnahmen sind flir das Untersu-
chungsgebiet ausgewiesen (SenUVK 2017):
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3.1.3 Naturschutzrechtliche Schutzausweisungen
Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Natura 2000-Gebiete. Das nachstgelegene
FFH-Gebiet ,FlieRwiese Ruhleben“ (DE 3445-305) befindet sich in einer Entfernung von min-
destens 2,35 km westlich des Untersuchungsgebietes. Stidwestlich des Untersuchungsge-
bietes befindet sich in einer Entfernung von 2,65 km das FFH-Gebiet ,Grunewald“ (DE 3545-
301), nordwestlich liegt das FFH-Gebiet ,Zitadelle Spandau® (DE 3445-302) in ca. 4,0 km
Entfernung. Das SPA ,Grunewald“ (DE 3545-341) als nachstgelegenes SPA befindet sich
ebenfalls in einer Entfernung von 2,65 km stidwestlich des Untersuchungsgebietes.

Landschaftsschutzgebiete
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Nordlich angrenzend an das Untersuchungsgebiet befindet sich das Landschaftsschutzge-
biet ,Volkspark Jungfernheide und Dauerwaldchen®. Das LSG erstreckt sich auf einer Flache
von ca. 120,48 ha und wurde per Beschluss der Stadt Berlin vom 09.05.1962 festgesetzt
(VO BERLIN 1962). Westlich des Untersuchungsgebietes liegt in einer Entfernung von ca.
125 m das Landschaftsschutzgebiet ,Faule Spree”. Das 14,89 ha groRe Schutzgebiet wurde
per Beschluss der Stadt Berlin vom 07.09.1953 festgesetzt (VO BERLIN 1953).

Die Lage der Landschaftsschutzgebiete zum Vorhaben kdnnen der nachfolgenden Abbildung
entnommen werden.

B LsG "Volkspark Jungfernheide )
e, und Dauerwéldchen” :

Naturschutzgebiet

Landschaftsschutzgebiet
R e =T

Abbildung 4: raumliche Lage des Untersuchungsgebietes zu Naturschutz- und Landschaftsschutzge-
bieten

Sonstige Schutzausweisungen gemafl Naturschutzrecht

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine Naturdenkmale oder Flachennatur-
denkmale gemal § 28 BNatSchG bzw. § 25 NatSchG BIn sowie keine geschutzten Land-
schaftsbestandteile gemaf § 29 BNatSchG.

Gesetzlich geschiutzte Biotope gemaf? § 30 BNatSchG bzw. § 28 NatSchG Bln und Biotope
der Biotoptypenkartierung Berlins wurden im Zuge der Gelande- und Luftbildkartierungen
(Priméardaten) der Biotoptypenkartierung Berlins erhoben bzw. tUberprift. Neben den nach

§ 30 BNatSchG bzw. § 28 NatSchG Bln gesetzlich geschitzten Biotopen wurden im Rahmen
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von Sekundardaten potenziell wertvolle Biotope erfasst (GEOPORTAL BERLIN 2022). Die diffe-
renzierte Darstellung ist der Unterlage 19 zu entnehmen.

3.1.4 Wasserschutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet sind keine Wasserschutzgebiete vorhanden (GEOPORTAL BERLIN
2022: Wasserschutzgebiete). Nordwestlich grenzt das Trinkwasserschutzgebiet , Tegel® in
ca. 1,45 km Entfernung zum Untersuchungsgebiet an.

3.1.5 Uberschwemmungsgebiete

GemaR § 76 WHG sind Uberschwemmungsgebiete ,Gebiete zwischen oberirdischen Ge-
wassern und Deichen oder Hochufern und sonstige Gebiete, die bei Hochwasser Uber-
schwemmt oder durchflossen oder die fir Hochwasserentlastung oder Riickhaltung bean-
sprucht werden. Dies gilt nicht fir Gebiete, die Uberwiegend von den Gezeiten beeinflusst
sind, soweit durch Landesrecht nichts anderes bestimmt ist.”

Im Untersuchungsraum befindet sich das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet ,Untere Ha-
vel/Untere Spree” (GEOPORTAL BERLIN 2022 Uberschwemmungsgebiete). Es erfolgt eine Dif-
ferenzierung des Uberschwemmungsgebietes in durchstromtes (Uberschwemmungsgebiet
Untere Havel I) und uberstautes (Uberschwemmungsgebiet Untere Havel 11) Gebiet, um auf
Grund der hydraulischen Gegebenheiten spezifische Ausnahmen hinsichtlich der Nutzungs-
beschrankung zu normieren (IWU 2014).

3.1.6 Wald nach LWaldG BlIn

Eine Flache im Autobahndreieck Charlottenburg ist auf der Grundlage des ,Leitfadens zur
Waldumwandlung und zum Waldausgleich im Land Berlin® (SenUVK 2020) als Wald nach
LWaldG BIn einzustufen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung und bedingt durch die bestehende bauliche Anlage
ist heute eine durchgehend stérungsfreie Verkehrsfiihrung im Bereich des AD Charlotten-
burg und der RWB nicht mehr gegeben. Urséachlich hierfiir sind neben der Verkehrsbelegung
im Wesentlichen folgende anlagebedingte Defizite:

. Die Hauptverkehrsstrome (Nord-Sud-Richtung) werden mit geringer Geschwindigkeit
Uber sehr angepasst trassierte Rampenfahrbahnen gefiihrt.

. Diese Rampenfahrbahnen wirken auch als Verteilerfahrbahnen (Verflechtungsstrecken)
fir den Abzweig weiterer Richtungsbeziehungen (z. B. Schleifen aus der Rampe A 100 —
A 111 (Sud-Nord-Richtung) auch die Fahrtrichtungen (Rampen) Siemensdamm West
und Tegeler Weg aus), was ihre Leistungsfahigkeit negativ beeinflusst.

« Die beidseitige Anordnung von Ausfahrten an der Verbindungsrampe A 100 — A 111
(Sud-Nord-Richtung), was zu einem erhdhten Verflechtungsdruck im am starksten belas-
teten Streckenabschnitt des AD Charlottenburg fiihrt.

« Ein- und Ausfahrstreifen sind teilweise zu kurz oder gar nicht vorhanden (u. a. Einfahrt
vom Siemensdamm auf die A 100 Fahrtrichtung Wilmersdorf, Ausfahrt von der Rampe
A 100 — A 111 Fahrtrichtung Nord auf die Rampe zum Tegeler Weg).
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. Die fir die heutige Verkehrsbelastung zu kurzen und sich teilweise Uberlagernden Ver-
flechtungsstrecken (u. a. die zu kurze Verflechtung zwischen der A 100 und der aus Nor-
den kommenden A 111 nérdlich der Rudolf-Wissell-Briicke in Verbindung mit der Einfahrt
vom Siemensdamm in die A 100 Fahrtrichtung Wilmersdorf).

« Fuhren der Richtungsbeziehung A 100 (aus Richtung Wedding) zur A 111 (Richtung
Nord) Uber das untergeordnete Verkehrsnetz (KVP Jakob-Kaiser-Platz).

Die vorgenannten wesentlichsten anlagebedingten Defizite das AD Charlottenburg fuhren zu
einer verminderten verkehrlichen Leistungsfahigkeit und insbesondere in den Spitzenstun-
den regelméaRig zu erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen. Um im Zuge der Bundesauto-
bahnen den Verkehrsfluss zu unterstitzen, wird in den Spitzenstunden die Zufahrt vom
Siemensdamm zur A 100 Richtung Wilmersdorf geschlossen und der Verkehr tGber den
Jakob-Kaiser-Platz und die A 100 gefhrt.

Der Planungsansatz ist, im Zusammenhang mit dem Neubau der RWB die vorstehend ge-
nannten Nachteile der bestehenden Ldsung aufzugreifen und soweit als mdglich zu l6sen.
Diese Aspekte waren auch Teil der Abwagung zu den im Rahmen der Bearbeitung der Wett-
bewerbsaufgabe betrachteten Losungen. Es war eine langfristig leistungsfahige verkehrliche
Ldsung zu entwickeln, die dauerhaft mit der neu zu errichtenden Rudolf-Wissell-Briicke kor-
respondiert.

Daruber hinaus waren folgende Zwangspunkte bei der Findung der Vorzugsvariante von be-
sonderer Relevanz:

« Querung der Fernbahnstrecken 6179 (eingleisig, elektrifiziert) und 6107(zweigleisig,
elektrifiziert),

« Spreeschleuse einschliellich des Schleusengebaudes,

« Spree und Alter Schleusenkanal,

« Umspannwerk am Jakob-Kaiser-Platz,

. Erhalt der sanierten Tegeler Weg-Brlicke,

. an das Baufeld angrenzende Wohnbebauung,

« Gewerbeflachen im Bereich des Firstenbrunner Weges,

. Kleingartenanlagen im gesamten Baubereich,

« leistungsstarke bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs im Bereich der RWB und
des AD Charlottenburg fur alle bestehenden Richtungsbeziehungen ohne Umleitungen
Uber das Nebennetz,

« bauzeitliche Gewahrleistung einer 6+0-Verkehrsfihrung im Zuge der RWB,

. Erreichbarkeit des Baufeldes, insbesondere im Bereich der Bahnanlagen stdlich der
Spree.

Die insgesamt sechs im Wettbewerb betrachteten Losungen gingen ausnahmslos davon
aus, dass die RWB 06stlich des Bestandsbauwerkes neu errichtet wird. Der dabei berlicksich-
tigte Korridor erstreckte sich auf einer Breite von rund 75 m.

Im Weiteren werden die im Rahmen des Wettbewerbes friihzeitig verworfenen Lésungsan-

satze kurz dargestellt. Eine detailliertere Beschreibung ist in der Auswertung des Wettbe-
werbs in Unterlage 21.1 des Feststellungsentwurfes zu finden.
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Variante 1 des Wettbewerbs beinhaltet den Neubau der RWB in gleicher Lage wie das be-
stehende Bauwerk unter weitgehender Aufrechterhaltung einer Regelverkehrsfiihrung mit

3 Fahrstreifen je Richtung wahrend der gesamten Bauzeit bei gleichzeitiger Minimierung der
Gesamtbauzeit.

Die Idee des Entwurfes besteht darin, die RWB konventionell in 1:1-Lage zunachst ohne Be-
ricksichtigung einer Anpassung des Dreiecks Charlottenburg neu zu errichten. Die neue
Briicke beginnt und endet demzufolge an den alten Widerlagern. Die Herstellung selbst er-
folgt in Seitenlage. Nach Umverlegung des Verkehrs auf den éstlichen Uberbau in Seiten-
lage sind Abbruch und Neubau des westlichen Uberbaus unter Weiterverwendung der alten
Grindungselemente vorgesehen.

Der Umbau des AD Charlottenburg wurde nur optional berlicksichtigt und konnte die oben
beschriebenen verkehrlichen Defizite nicht in Ganze beseitigen. Neuralgischer Punkt war die
gleichzeitige Ausfahrt zum Siemensdamm und zur A 111 in Fahrtrichtung Nord (nachteiligste
Ldsung im Vergleich zu den anderen Wettbewerbsentwirfen).

Der Losungsansatz wurde auf Grund mehrerer Versto3e gegen die anerkannten Regeln der
Technik bei der Herstellung der RWB u. a. bei der Wiederverwendung der Grindungen so-
wie dem Montagekonzept frihzeitig verworfen.

Bei Variante 2 ist ein Ersatzneubau der RWB neben dem bestehenden Bauwerk vorgese-
hen. In der Verlangerung der RWB erfolgt unter Berlicksichtigung der bisherigen und zukuinf-
tigen Hauptverkehrsbeziehung die direkte Weiterfihrung an die A 111 in Richtung Hamburg.
Die bisher entwurfstechnisch bevorzugt angebundene A 100 Richtung Wedding wird kiinftig
Uber Rampen von bzw. zur RWB gefiihrt. Die Variante sieht eine groRraumige Neugestal-
tung des Charlottenburger Dreiecks mit Erneuerung aller Briicken einschlie3lich RWB und
Tegeler Weg-Brlicke (unlangst instandgesetzt und auRerhalb des Wettbewerbsgebietes) vor.
Die grof3ziigig angelegte Trasse mit teilweise enormen Fahrbahnbreiten im Bereich der Aus-
fadelungen (bis zu 10 Fahrstreifen) dominiert diesen Entwurf. Der dafir gewahlte Bricken-
querschnitt und die gewahlten Stiitzweiten haben keinen Bezug mehr zum alten Bauwerk. Es
werden keinerlei Bestandselemente (Grindungen etc.) weiterverwendet.

Die Losung wurde insbesondere wegen ihrer geringen stadtebaulichen Vertraglichkeit, ihrer
nachteiligen Auswirkungen auf die Bevolkerung, menschliche Gesundheit sowie Natur- und
Landschaft und wegen der hohen Kosten (héchste Baukosten aller eingereichten Entwirfe)
nicht weiterverfolgt.

Die Variante 4 sieht eine komplette Neuorganisation des Dreiecks Charlottenburg mit einer
direkten Verkehrsfihrung von der A 100 zur A 111 vor. Die neue Trasse verlauft Gber die ge-
samte Lange 6stlich neben der alten RWB; am sudlichen Widerlager noch unmittelbar seit-
lich und nach Norden hin sich weiter entfernend wird ein Uberbau entworfen, der optisch
keine Beziehung mehr zum alten Bauwerk hat. Der Entwurf sieht eine grof3sraumige Neuge-
staltung des Charlottenburger Dreiecks mit Erneuerung aller Briicken einschlie3lich RWB
und dem sudlichen Uberbau der Tegeler Weg-Briicke (unlangst instandgesetzt und auRer-
halb des Wettbewerbsgebietes) vor. Ungewohnlich ist dabei die indirekte Rampe fir die
Fahrtbeziehung von der A 100 zum Siemensdamm, welche mit einem Radius von 66 m di-
rekt Gber dem Kreisverkehrsplatz am Jakob-Kaiser-Platz verlauft. Wegen der vergleichs-
weise hohen baulichen und wirtschaftlichen Aufwendungen (schlechteste Bewertung aller
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Wettbewerbsentwirfe fir bau-, betriebs- und naturschutzfachlichen Kosten) und der trotz-
dem nur durchschnittlichen verkehrlichen Wirksamkeit wurde von einer weiteren Bearbeitung
der Losung Abstand genommen.

Die Variante 6 sieht fiir die RWB eine Erneuerung in bestehender Lage vor. Der Uberbau
wird dabei zunachst in 6stlicher Seitenlage konventionell hergestellt und nach Abbruch der
alten Brucke in Endlage quer verschoben.

Die Bricken des AD Charlottenburg werden an gleicher Stelle unter Verwendung von Hilfs-
bricken neu gebaut. Der Querschnitt der RWB wird verbreitert, es werden neue und langere
Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie ein durchgehender Seitenstreifen angelegt. Auch die
Rampenfahrbahnen zur A 111 erhalten einen durchgehenden Seitenstreifen und die Ausfa-
delung der AS Siemensdamm beginnt bereits auf der Rudolf-Wissell-Bricke.

Die Ausfahrt zum Tegeler Weg erfolgt Uber einen regelgerechten Ausfadelungsstreifen. In
Fahrtrichtung Nord ist die geometrische Lésung einer ,Gabelung“ in drei Richtungen vorge-
sehen: zwei (linke) Fahrstreifen gehen weiter zur A 100 Richtung Wedding, der mittlere Fahr-
streifen geht zur Rampe Siemensdamm und zwei (rechte) Fahrstreifen gehen zur Rampe

A 111 Richtung Hamburg. Fur die drei ausfahrenden Fahrstreifen sind jeweils tberlange
Ausfadelungsstreifen angedacht. Dessen ungeachtet verstoRt diese Lésung gegen den
Grundsatz der Knotenpunkt-Gestaltung fir planfreie Knotenpunkte, dass nicht zwischen
mehr als zwei Richtungen gleichzeitig entschieden werden sollte. Im vorliegenden Fall wiirde
die am schwachsten belegte Abbiegebeziehung (Siemensdamm) in der Mitte eines sehr
hoch belasteten Querschnittes gefuhrt. Damit musste die vorgelegte Lésung aus Griinden
der Verkehrssicherheit verworfen werden.

Auf Grund der vorstehend skizzierten Defizite wurden im Rahmen der Voruntersuchung nur
noch die Varianten 3 und 5 des Wettbewerbs einer nochmaligen vertiefenden Betrachtung
unterzogen. Die anderen vier Varianten konnten angesichts ihrer technischen, stadtebauli-
chen, verkehrlichen, wirtschaftlichen und naturschutzfachlichen Nachteile als mdgliche Vor-
zugslésung in einem nochmaligen Abwagungsprozess sicher ausgeschlossen werden.

Im Zuge der sich an den Wettbewerb anschlieBenden Voruntersuchung erfolgte auch eine
punktuelle Optimierung der Wettbewerbslésungen bzw. die nochmalige Uberpriifung be-
stimmter planerischer Ansatze. So wurde unter anderem die Notwendigkeit der Lage des
Hochpunktes auf der RWB oder die Rampenfihrung von der A 100 zum Siemensdamm in
Bezug auf deren Lage zur angrenzenden Bebauung nochmals hinterfragt.

Dies fuhrte zu einer Weiterentwicklung der Planungen, ohne dass dabei der grundsatzliche
Ldsungsansatz aus dem Wettbewerb verandert wurde.

3.2.2 Variante 3
Verkehrsanlage

Neben der bestehenden Rudolf-Wissell-Briicke wird mit einem vom sudlichen Widerlager bis
Uiber die Spree reichenden konstanten Radius von 1.450 m ein neues Bauwerk fur die Rich-
tungsfahrbahn Ost der A 100 errichtet. Die Briicke erhalt einen modifizierten RQ 38,5 B mit

vier Fahrstreifen von je 3,75 m Breite und einen 3,25 m breiten Standstreifen. Die Vergrof3e-
rung des Querschnittes um 2,50 m gegentber dem Regelmald des RQ 38,5 B (16,50 m zwi-
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schen den Borden) begriindet sich im Wesentlichen mit der geplanten langeren 6+0-Ver-
kehrsfuhrung auf der dstlichen Bricke (Zeitraum fur die Errichtung des westlichen Bauwer-
kes). Wahrend dieser 6+0-Verkehrsfiihrung ist fir beide Fahrtrichtungen eine Verflechtung
des Schwerverkehrs vom rechten in den mittleren Fahrstreifen notwendig, um alle Fahrbe-
ziehungen aufrecht zu erhalten und eine bauzeitliche Ableitung des Schwerverkehrs ins Ne-
bennetz zu vermeiden. Wahrend der Bauzeit teilt sich die Fahrbahn dann in je drei Fahrstrei-
fen pro Richtung mit 2x 3,25 m Breite und 1x 2,50 m Breite. Hinzu kommen jeweils 50 cm fir
die mobile Schutzeinrichtung in der Mitte und die Entwasserungsrinne am 6stlichen Fahr-
bahnrand.

Daruber hinaus ermdglicht der verbreiterte Querschnitt (mit verbreiterten Fahrstreifen) die
Verflechtung des Schwerverkehrs im Endzustand zwischen dem ersten und dem dritten
Fahrstreifen.

Unmittelbar nordlich der Spree l6sen sich die A 100 und die A 111 mit jeweils zwei Fahr- und
Seitenstreifen voneinander (jeweils RQ 25). Auf der A 100 schlief3t sich die Ausfahrt sowie
die Rampe zum Siemensdamm (West, Rampenquerschnitt Q 1) an. Diese unterquert die be-
stehende Tegeler Weg-Briicke, tiberquert den Siemensdamm und bindet dann in ungeféahr
heutiger Lage an dessen Fahrbahn in Richtung Westen an.

Die A 100 wird an die bestehende Tegeler Weg-Briicke angeschlossen.

Die A 111 wird mit Radien von 280 m grof3zugig und direkt weiter nach Norden gefiihrt, quert
den Kurt-Schumacher-Damm mit einem neuen Bauwerk und schlief3t an den bestehenden
zweistreifigen Querschnitt der Richtungsfahrbahn Nord (RQ 25) an. Die gewéhlten Trassie-
rungsparameter fir die A 111 gentigen den Anforderungen der Richtlinien fr die Anlage von
Autobahnen (RAA 2008) fur eine Autobahn der Entwurfsklasse 3 (EKA 3) und liegen damit
deutlich tber den Parametern der bisherigen Rampenfahrbahnen.

Die vorhandene Rudolf-Wissell-Briicke soll in Bestandslage durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Dabei sollen die neuen Unterbauten an den vorhandenen Standorten der Bestands-
pfeiler errichtet werden. Daher orientiert sich die Trassierung der neuen Briickenachse am
Bestandsbauwerk. Die Radiengréf3e schwankt hier zwischen den einzelnen Briickensegmen-
ten leicht und zwischen den differierenden Radien liegen keine Ubergangsbogen; auf Grund
der geringen absoluten Abriickung kann trotzdem von einem stetigen Linienverlauf und ei-
nem harmonischen Fahrverhalten ausgegangen werden. Als Bauwerksquerschnitt kommt
ebenfalls ein modifizierter RQ 38,5 B mit einer Breite von 17,00 m zur Anwendung. Die Not-
wendigkeit einer Querschnittsverbreiterung resultiert hier auch aus den erforderlichen Fahr-
bahnbreiten fiir die Verflechtung des Schwerverkehrs bei der Zusammenfihrung der Fahr-
bahnen von der aus Osten kommenden A 100 und der aus Richtung Nord kommenden

A 111 (jeweils RQ 25).

Unmittelbar nordlich der Briicke werden die beiden Autobahnen mit jeweils zwei Fahrstreifen
zusammengefihrt. Der Verkehr kann jetzt auf einer Lange von tber einem Kilometer mit vier
Fahrstreifen gefiihrt werden (RQ 38,5 B) ehe - relativ unabhéngig von der Verknupfung bei-
der Autobahnen - die notwendige Spursubtraktion einschlief3lich der erforderlichen Verflech-
tung erfolgt.
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Noch vor Zusammenfihrung der A 100 und der A 111 endet die Einfahrt der Rampe vom
Siemensdamm (aus Richtung Westen, Rampenquerschnitt Q 1), welche an die von Norden
kommende A 100 angeschlossen wird.

Wahrend die A 100 wieder an die Tegeler Weg-Briicke anbindet, wird die A 111 zweistreifig
mit Seitenstreifen weiter nach Norden gefihrt und schlief3t an den bestehenden Querschnitt
an.

Die Gradiente der vorhandenen Rudolf-Wissell-Briicke steigt von Stiden her mit 0,5 % stetig
an. Gemalf den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) ist zur Gewahrleis-
tung der StralRenentwasserung auf Brickenbauwerken dort eine Mindestlangsneigung von
0,7 % zu gewabhrleisten. Eine von Suden (Anschluss an die bestehende A 100) beginnende
stetige Langsneigung von 0,7 % wirde am nérdlichen Widerlager zu einem Héhenunter-
schied von uber 2,0 m zur bestehenden Bruicke fiihren. Damit sind hthere Aufwendungen
beim Erdbau einhergehend mit héheren Kosten, eine aufwendigere und kleinteiligere bau-
zeitliche Verkehrsflihrung sowie eine grenzwertnahe Trassierung der Rampen zum Siemens-
damm verbunden. Es wurde deshalb im Zuge der Rudolf-Wissell-Bricke ein Hochpunkt tras-
siert. Zur Sicherstellung der Langsentwasserung sind entsprechend Punkt 8.4.4 der RAA die
Abstande der Ablaufe zu minimieren.

Die Lange der Baustrecke im Zuge der von Nord nach Sud verlaufenden A 111 und A 100
betragt insgesamt 2,25 km.

Die im sudlichen Bereich der RWB befindlichen Gleisanlagen werden ohne Nutzungsein-
schrankungen im Endzustand durch die neuen Bauwerke gequert. Zur Erreichbarkeit des
Baufeldes sind allerdings temporére Gleisquerungen erforderlich.

Durch das Abschwenken des 6stlichen Teils der RWB wird das bestehende Schleusenge-
baude an der Spree umgangen und ein Eingriff in den baulichen Bestand vermieden. Die fur
die Schifffahrt bzw. deren Videotberwachung notwendigen Sichtfelder werden nicht einge-
schrénkt.

Bauliche Anlagen ebenso wie die Tegeler Weg-Briicke, die Gewerbebebauung am Fiirsten-
brunner Weg und das Umspannwerk am Jakob-Kaiser-Platz werden durch die gewahlte L6-
sung nicht beeintrachtigt.

Die Verkehre des AD Charlottenburg konnen wahrend der gesamten Bauzeit furr alle Rich-
tungsbeziehungen aufrechterhalten werden. Im Bereich der RWB ist eine uneingeschrénkte
6+0-Verkehrsfihrung moglich. Fur die Verkehre von der A 100 zur A 111 und umgekehrt ste-
hen Uber die gesamte Bauzeit zwei Fahrbahnen je Fahrtrichtung zur Verfigung. Mit Aus-
nahme der beiden Bruicken tber den Kurt-Schumacher-Damm werden alle Bauwerke im AD
Charlottenburg neben den bestehenden Briicken neu hergestellt. Dies ermdglicht wahrend
der Errichtung der Bauwerke eine weitestgehende Verkehrsfilhrung im Bestand. Zeitweise ist
aber eine Ableitung der Verkehre von und zum Siemensdamm in das Nebennetz notwendig.
Im Bereich des Kurt-Schumacher-Dammes ist die Errichtung einer Behelfsbriicke notwendig.
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Ingenieurbauwerke

Der Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke und des Autobahndreiecks Charlottenburg erforderte
in dieser Variante die Errichtung von insgesamt 8 Briickenbauwerken, 7 Stitzbauwerken und
Larmschutzwdnden. Des Weiteren wurden Verkehrszeichenbriicken fir die Verkehrsbeein-
flussung und Wegweisung vorgesehen.

Es lagen keine abschlieBenden geotechnischen Untersuchungen vor und es wurde von ei-
nem Grundwasserstand von 30,0 m U. NHN ausgegangen.

Nachfolgend werden Bauwerksdaten sowie weitere Angaben zu den Bauwerken beschrie-
ben, welche der Variante 3 zugrunde lagen.

Bruckenbauwerke

Bauwerk |Bauwerksbe- | Bau- | Lichte Kreu- Lichte Breite | vorgese-

zeichnung km Weite zungs- | Hohe [m] | zw. Ge- | hene Griun-
[m] winkel landern dung
[gon] [m]

BW-AD42 |Rampenbriicke | 1+858 | 80,65 47,29 =450 9,60 | Tief- (Pfeiler)
Ausfahrt Sie- > 38,50 u. Flachgrdin-
mensdamm dung (WL)

BW-AD43 | Westliche Briicke | 0+553 | 104,15 40,07 24,50 13,35 | Tief- (Pfeiler)
uber Siemens- > 51,20 u. Flachgriin-
damm dung (WL)

BW-AD44 | Ostliche Briicke | 1+874 | 90,40 64,27 24,50 13,35 | Tief- (Pfeiler)
uber Siemens- > 69,00 u. Flachgriin-
damm dung (WL)

BW-AD45 | Westliche Ram- | 0+337 | 30,35 47,30 >4,50 13,35 | Flachgriin-
penbrcke Uber dung
Kurt-Schuma-
cher-Damm

BW-AD46 | Ostliche Ram- 2+050 | 30,15 56,17 24,50 13,35 | Flachgrin-
penbriicke iber dung
Kurt-Schuma-
cher-Damm

BW-AD47 | Rampe vom Sie- | 0+775 5,50 99,66 2270 34,90 | Flachgrin-
mensdamm zur dung
A 100 Uber Geh-
und Radweg

RWB-Ost  |Rudolf-Wissell- | 0+495 | =876,20 | 35,21 (KP1) | =4,50m 22,6 | Tiefgrindung
Briicke Ost bis 64,99 (KP2) | (StraRen)

1+394 41,58 (KP3) |  >6,15m
(Fernbahn)

=2575m

(Schleuse)
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Bauwerk |Bauwerksbe- | Bau- | Lichte Kreu- Lichte Breite | vorgese-

zeichnung km Weite zungs- | Hohe [m] | zw. Ge- | hene Griun-
[m] winkel landern dung
[gon] [m]
RWB-West |Rudolf-Wissell- | 1+007 | =899,10 | 47,03 (KP1)| =4,50m 20,6 | Tiefgriindung
Briicke West bis 69,51 (KP2) | (Stralken)
1+927 4833 (KP3) | >6,15m
(Fernbahn)
=2575m
(Schleuse)

Tabelle 3: Briickenbauwerke Variante 3

Allgemeine Angaben

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
rcksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befindet sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg. Die Bordhdhen zur Fahr-
bahn betragen jeweils 7,5 cm.

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Quer- und Langsgefalle den Ablaufen zuge-
fuhrt und in der Brickenlangsentwasserung gesammelt. Die Langsentwasserung schliel3t an
die Streckenentwasserung bzw. die vorhandenen Hauptleitungen an.

Bauwerk AD42 — Rampenbricke Ausfahrt Siemensdamm

Die Rampenbriicke (BW-AD42) verbindet die A 100 mit dem Siemensdamm und liegt zwi-
schen dem Zubringer der A 111 zur A 100 mit Fahrtrichtung Berlin-Wilmersdorf (BW-AD43)
und dem Siemensdamm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein zweifeldriges Trogbauwerk in Ver-
bundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern und einem tiefgegriindeten Mittelpfeiler.

Bauwerksdaten:

« StlUtzweiten: 44,00 m, 48,00 m (Bogenmal in Brickenmitte)

« Gesamtstutzweite: 92,00 m
« mittlere Konstruktionshoéhe: ca. 6,00 m
o Quergefalle: 6,00 %

Bauwerk AD43 — Westliche Briicke uUber Siemensdamm

Die westliche Bricke tUber den Siemensdamm (BW-AD43) verbindet A 111 mit der A 100
und liegt oberhalb der Rampenbriicke Ausfahrt Siemensdamm (BW-AD42). Das Kreuzungs-
bauwerk ist ein zweifeldriges Trogbauwerk in Verbundbauweise mit flachgegriindeten Wider-
lagern und einem tiefgegrindeten Mittelpfeiler.
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Bauwerksdaten:

. Stltzweiten: 59,00 m, 49,00 m (Bogenmalf3 in Brickenmitte)

« Gesamtstitzweite: 108,00 m

« mittlere Konstruktionshohe: ca.7,95m

« Quergefalle: 2,50 %

Bauwerk AD44 — Ostliche Briicke (iber Siemensdamm

Die dstliche Briucke Uber den Siemensdamm (BW-AD44) verbindet A 100 mit der A 111 und
liegt oberhalb des Siemensdamms. Das Kreuzungsbauwerk ist ein zweifeldriges Trogbau-
werk in Verbundbauweise mit flachgegrindeten Widerlagern und einem tiefgegriindeten Mit-
telpfeiler.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 47,40 m, 44,60 m (Mal3 in Briickenmitte)
« Gesamtstitzweite: 92,00 m

« mittlere Konstruktionshohe: 7,95m

o Quergefalle: 2,50 %

Bauwerk AD45 — Westliche Rampenbriicke Uber Kurt-Schumacher-Damm

Die westliche Bricke lUber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45) Uberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein einfeldriges Trogbauwerk in Verbund-
bauweise mit flachgegrindeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

. Stltzweiten: 31,30 m (Maf in Brickenmitte)
« Gesamtstutzweite: 31,30 m

« mittlere Konstruktionshéhe: 7,95m

o Quergefalle: 2,50 %

Bauwerk AD46 — Ostliche Rampenbriicke Uiber Kurt-Schumacher-Damm

Die dstliche Briicke Uiber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD46) Uiberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein einfeldriges Trogbauwerk in Verbund-
bauweise mit flachgegrindeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

. Stutzweiten: 31,15 m (MaR in Brickenmitte)
« Gesamtstutzweite: 31,15m

« mittlere Konstruktionshohe: 7,95m

« Quergefalle: 2,50 %
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Bauwerk AD47 — Rampe vom Siemensdamm zur A 100 Uber Geh- und Radweg

Die Rampe vom Siemensdamm zur A 100 tUber Geh- und Radweg (BW-AD47) verbindet den
Siemensdamm mit der A 100 und Uberspannt den Geh- und Radweg, der parallel zum Sie-
mensdamm verlauft. Das Kreuzungsbauwerk ist ein flachgegriindetes, einfeldriges Rahmen-
bauwerk in Stahlbetonbauweise. Die mittlere Konstruktionshdhe liegt bei 0,65 m und ist in
Unterfuhrungs-Langsrichtung konstant. Die Stutzweite betragt 6,10 m.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 6,10 m (Mal3 in Briickenmitte)
« Gesamtstiutzweite: 6,10 m

« mittlere Konstruktionshohe: 0,65 m

« Gesamtbreite (Fahrbahn + Randstreifen): 6,00 m

Bauwerk RWB-Ost — Ostliche Rudolf-Wissell-Briicke

Die dstliche Rudolf-Wissell-Briicke (RWB-Ost) verbindet A 100 mit dem AD Charlottenburg
und flhrt Uber die Spree. Das Kreuzungsbauwerk ist ein zwdlffeldriges Briickenbauwerk in
Verbundbauweise mit tiefgegriindeten Widerlagern und insgesamt elf tiefgegriindeten Pfei-
lern.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 60,00 m, 8 x 80,00 m, 2 x 75,00 m, 50,00 m
« Gesamtstitzweite: 900,00 m

« mittlere Konstruktionshohe: 3,60m

« Quergefalle: 2,50 %

Bauwerk RWB-West — Westliche Rudolf-Wissell-Briicke

Die westliche Rudolf-Wissell-Briicke (RWB-West) verbindet die A 100 mit dem AD Charlot-
tenburg und fuhrt Gber die Spree. Das Kreuzungsbauwerk ist ein 13-feldriges Briickenbau-
werk in Verbundbauweise mit tiefgegriindeten Widerlagern und insgesamt zwolf tiefgegriin-
deten Pfeilern.

Bauwerksdaten:

« StlUtzweiten: 58,00 m, 3x 69,61 m, 4x68,32m, 2x 85,00 m,
78,64 m, 80,00 m, 50,00 m

« Gesamtstiutzweite: 918,75 m

« mittlere Konstruktionshohe: 3,60m

« Quergefalle: 2,50 %

Stutzbauwerke

Zum Ausgleich von Hohenunterschieden sind Béschungen geplant. Kénnen Bdschungen auf
Grund der Geometrie nicht realisiert werden, sind Stitzbauwerke vorgesehen.
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Stutz- Bauwerksbezeichnung Bau-km Léange | Hohe
bauwerk von - bis [m] [m]

SBW- Studliche Stiitzwand an der Ausfahrt Siemens- 1+920
42.1 damm bis 220 <55
2+140
SBW- Nordliche Stutzwand an der Ausfahrt Siemens- 1+920
42.2 damm bis 60 <55
1+980
SBW- Westliche Stiitzwand an der stdlichen Rampe 0+626
43.1 zum Zubringer zur A 111 (BW-AD43) bis 54 | <15,0
0+680
SBW- Stutzwand zwischen der sudlichen Rampe zum 0+615
43.2 Zubringer zur A 111 und der sudlichen Rampe bis 6 <10.0
zur Ausfahrt Siemensdamm (BW-AD42 und 0+615 -
BW-ADA43); 6 m Wandlange abgewinkelt
SBW- Ostliche Stiitzwand an der stdlichen Rampe 0+626
43.3 zum Zubringer zur A 111 (BW-AD43); 10 m bis 19 <20
Wandlange abgewinkelt 0+635
SBW- Stiitzwand an der nérdlichen Rampe zwischen 0+480
43.4 den Zubringern zur A 111 (BW-AD43 und BW- bis 18 <6,0
AD44); 8 m Wandlange abgewinkelt 0+490
SBW-45 | Stiitzwand an der noérdlichen Rampe der Brii- 0+235
cke Uber den Kurt-Schumacher-Damm (BW- bis 75 <6,0
ADA45) 0+310
SBW-47 | Stiitzwand an der Auffahrt Siemensdamm 0+508
bis 262 <95
0+770

Tabelle 4: Stiitzbauwerke Variante 3

Larmschutzwénde

Die Lage und Hohen der Larmschutzwande wurden auf Grundlage der larmtechnischen Vor-
untersuchungen festgelegt. Das Gestaltungskonzept der Larmschutzwéande (LSW) sieht vor,

dass die LSW auf der Strecke und den Bauwerken gekrimmt ausgebildet werden.

Lfd. Larmschutzanlage Bau-km | Stral3en- | Lange | HO6he i. | Absorpti-
Nr. von - bis seite [m] HP Fahr- | onseigen-
bahn [m] schaft
LA 1.1 |Larmschutzwand un- | 1+750
ter der Bruicke Uber | pjs rechts 65 5,00 | absorbierend
den Tegeler Weg
1+815
LA 1.2 | Larmschutzwand auf |1+815
BW AD44 bis rechts 116 6,50 reflektierend
1+931
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Lfd. Larmschutzanlage Bau-km | StraRBen- | Lange | Hohe . | Absorpti-
Nr. von - bis seite [m] HP Fahr- | onseigen-

bahn [m] schaft

LA 1.3 |Larmschutzwand auf |1+931

dem Damm zwischen | pjs rechts 89 6,5 absorbierend
BW-AD44 und -AD46

2+020
LA 1.4 |Larmschutzwand auf |2+020
BW-AD46 bis rechts 56 6,5 reflektierend
2+076
LA 1.5 | Larmschutzwand auf |2+076
Rampe zum Weltlin- | pjs rechts 174 6,5 absorbierend
ger Trog
2+250
LA 1.6 |Larmschutzwand im |2+225
Anschluss zum Welt- | pjs rechts 270 6 absorbierend
linger Trog
2+495
LA .2.1 | Larmschutzwand 1+410
nordlich der RWB- bis links 324 6,5 absorbierend
Ost entlang der
A 100 1+734
LA 3.1 | LArmschutzwand 0+640
nordlich der RWB- bis rechts 255 6 absorbierend
West
0+895
LA 4.1 |Larmschutzwand Mit- | 0+240
telstreifen auf Rampe | pis links 75 6,5 absorbierend
zum Weltlinger Trog
0+315
LA 4.2 |Larmschutzwand auf |0+315
BW AD45 bis links 56 6,5 reflektierend
0+371

LA 4.3 | Mittlere Larmschutz- |g4371
wand auf dem Damm | .

swischen BW-AD44 bis links 119 6,5 absorbierend
und -AD46 0+490
LA 4.4 | Larmschutzwand auf |0+490
BW AD43 bis links 140 6,5 reflektierend
0+630
LA 4.5 | Larmschutzwand auf |2+026
BW AD46 bis links 56 6,5 reflektierend
2+082
LA 4.6 |Larmschutzwand auf |1+815
BW AD44 bis links 116 6,5 reflektierend
1+931
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Lfd. Larmschutzanlage Bau-km | StraRBen- | Lange | Hohe . | Absorpti-
Nr. von - bis seite [m] HP Fahr- | onseigen-
bahn [m] schaft
LA 5.1 |Larmschutzwand im | 0-081
Anschluss zum Welt- | pjs rechts 247 6,5 absorbierend
linger Trog
0+166
LA 5.2 | Larmschutzwand ab
AS Hecker- 0+150
damm/Kurt-Schuma- | bis rechts 159 6,5 absorbierend
cher-Damm bis BW-
ADAS 0+309
LA 5.3 | Larmschutzwand auf |0+309
Bauwerk BW-AD45 | pis rechts 56 6,5 reflektierend
0+365
LA 5.4 | Larmschutzwand auf |0+365
dem Damm zwischen | pjg rechts 125 6,5 absorbierend
BW-AD45 und -AD43
0+490
LA 5.5 | Larmschutzwand auf |0+490
Bauwerk BW-AD43 bis rechts 140 6,5 reflektierend
0+630
LA 5.6 |Larmschutzwand auf |0+630
Rampe sudlich des | pjs rechts 190* 6 absorbierend
BW-AD43
0+820
LA 5.7 | Larmschutzwand auf |0+435
Auffahrt Siemens- bis links 380 4,0 absorbierend
damm
0+815
LA 6.1 | Larmschutzwand auf |1+796
Bauwerk BW-AD42 | pjs rechts 124 4,5 reflektierend
1+920
LA 6.2 | Larmschutzwand auf |1+920
Auffahrt Siemens- bis rechts 335 4,5 absorbierend
damm
2+255
LA 6.3 | Larmschutzwand auf |1+796
Bauwerk BW-AD42 bis links 124 4.5 reflektierend
1+920
LA 7.1 | Larmschutzwand auf |0+785
dem Damm ndrdlich | pig rechts 212 6,5 absorbierend
der RWB-West
0+997
LA 7.2 | Larmschutzwand auf |0+997
Bauwerk RWB-West | pjs rechts 188 6,5 reflektierend
1+185
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Lfd. Larmschutzanlage Bau-km | StraRBen- | Lange | Hohe . | Absorpti-
Nr. von - bis seite [m] HP Fahr- | onseigen-
bahn [m] schaft
LA 9.1 | Larmschutzwand 0+022
stdlich der RWB-Ost | pis rechts 458 6,5 absorbierend
0+480
LA 9.2 | Larmschutzwand auf |0+480
Bauwerk RWB-Ost | pjs rechts 650 6,5 reflektierend
1+130
LA Larmschutzwand auf |1+630
10.1 | Bauwerk RWB-West | pijs rechts 312 3 bis 6,5 | reflektierend
14942
LA Larmschutzwand 1+942
10.2  |sudlich der RWB- bis rechts 615 6,5 absorbierend
West
2+557

Tabelle 5: Larmschutzwande Variante 3

3.2.3 Variante 5
Verkehrsanlage

Bei diesem Ldsungsansatz ist vorgesehen, unmittelbar neben dem Bestandsbauwerk eine
neue Briicke - ebenfalls mit einem modifizierten Querschnitt RQ 38,5 B (mit finf Fahrstreifen
ohne Seitenstreifen - Breite zwischen den Borden 19 m) zu errichten. Die fiinf Fahrstreifen
sollen auch auf dem westlichen annahrend in Bestandslage neu errichteten Bauwerk zur An-
wendung kommen. Da die bei Variante 3 schon beschriebenen Randbedingungen fir die
bauzeitliche 6+0-Verkehrsfiihrung beim westlichen Bauwerk nicht maf3geblich sind, betragt
die Breite zwischen den Borden hier nur 18,00 m.

Unmittelbar hinter dem nérdlichen Widerlager der RWB schwenkt die Rampenfahrbahn zur
A 111 in norddstliche Richtung ab, unterquert die Tegeler Weg-Briicke in Bestandslage und
folgt dann dem bisherigen Rampenverlauf (RQ 25). Mit Ausnahme der Rampe von der A 111
zur A 100 (Fahrtrichtung Sud) werden alle Bauwerke im Bereich des AD Charlottenburg in
Bestandslage neu errichtet.

Die Parameter der gewahlten Linienfiihrung sind gemessen am baulichen Umfeld grof3ztligig
gewahlt und entsprechen im Wesentlichen denen von Variante 3. Auch hier wird zur Ge-
wahrleistung der notwendigen Langsneigung auf der RWB ein Hochpunkt auf der Briicke an-
geordnet.

Durch die funf Fahrstreifen auf der RWB (RQ 38,5 B) kann die A 100 entsprechend ihrem ur-
sprunglichen Bestandsquerschnitt durchgehend mit drei Fahrstreifen von Stiden kommend in
Richtung Osten (Fahrtrichtung Wedding) gefuhrt werden, wahrend die Rampe zur A 111 mit
zwei durchgehenden Fahrstreifen in Richtung Norden ausschleift (RQ 25). In umgekehrter
Richtung stehen aus Richtung Wedding kommend zwei Fahrstreifen auf der A 100 zu Verfi-
gung (RQ 25); zu diesen werden dann die zwei Fahrstreifen der Rampenfahrbahn

A 111/A 100 (Fahrtrichtung Sud) hinzuaddiert (RQ 25). Die Anbindung des Siemensdamms
erfolgt ebenfalls mittels Spuraddition (Rampenquerschnitt Q 1), so dass sich auf der RWB

Seite 36 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht
A 100/ Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 37
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

dann funf Fahrstreifen ergeben. Diese werden dann zwischen dem stdlichen Widerlager der
RWB und der AS Spandauer Damm durch Spursubtraktion von rechts wieder auf 3 Fahr-
streifen reduziert.

Die Lange der Baustrecke im Zuge der von Nord nach Sid verlaufenen A 111 und A 100 be-
tragt insgesamt 2,18 km.

Wie bei Variante 3 gewabhrleistet auch dieser Losungsansatz die problemlose Querung der
im stdlichen Bereich der RWB befindlichen Gleisanlagen im Endzustand. Zur Erreichbarkeit
des Baufeldes sind auch hier temporére Gleisquerungen erforderlich.

Das bestehende Schleusengebaude wird durch die neue RWB Uberstrichen. Der minimale
Abstand zwischen der Unterkante der Briickenkonstruktion und dem Schleusengebaude be-
tragt 1,57 m. Damit ist formal eine Kollision beider Baukdrper ausgeschlossen. Es kann aber
zum heutigen Zeitpunkt nicht belastbar festgestellt werden, welche Risiken aus dem Uber-
streichen des Gebaudes insbesondere fiir den Zeitraum der Baudurchfiihrung resultieren. In
jedem Fall ist davon auszugehen, dass hier wahrend der Baudurchfiihrung zusatzliche Si-
cherungsmafRnahmen (Erschitterungsschutz, Sicherung gegen Absturz u. A.) erforderlich
sind. Weiterhin ist davon auszugehen, dass zusatzliche Ma3nahmen zum Schutz der Mitar-
beiter der Wasserstraf3enverwaltung fiir den Endzustand notwendig werden. Ungeklart ist
auch ob und in welcher Form das Gebaude gegen abirrende Ladung oder von der Briicke
stirzende Fahrzeuge gesichert werden muss.

Das Umspannwerk am Jakob-Kaiser-Platz wird vom Bauvorhaben nicht direkt bertihrt. Aller-
dings betragt der Abstand zwischen der in Bestandslage neu zu errichtenden Briicke im
Zuge der Rampe von der A 100 zur A 111 (Fahrtrichtung Nord) und dem Umspannwerk nur
rund 14 m. In diesem Bereich soll eine zweistreifige, bauzeitliche Behelfsbriicke errichtet
werden. Auch dies ist mit derzeit noch nicht endgiiltig abschéatzbaren Risiken verbunden.
Ahnlich wie bei dem oben beschriebenen Schleusenhaus sind der Umfang und die Art der
Sicherungsmafnahmen fur den Weiterbetrieb des Umspannwerkes nicht eindeutig geklart.

Dies gilt auch fur die Frage, ob beide Anlagen wahrend und nach dem Bau der RWB in ihrer
heutigen Form weiterbetrieben werden kdnnen.

Der Lésungsansatz ermoglicht wahrend der Bauzeit keine uneingeschrankte 6+0-Verkehrs-
fihrung im sidlichen Bereich des AD Charlottenburg. Besonders im Bereich des zentralen
Bauwerkes (Unterfihrung der Rampe zum Siemensdamm im Verflechtungsbereich von A
100 und A 111) ist mit substantiellen Verkehrseinschrankungen bis hin zur Sperrung einzel-
ner Verkehrsbeziehungen auszugehen.

Die Verkehre von und zum Siemensdamm werden wéahrend der Errichtung der Ersatzneu-
bauten im Zuge der jeweiligen Rampenfahrbahnen Gber das Nebennetz (Jakob-Kaiser-
Platz/Kurt-Schumacher-Damm) umgeleitet. Wahrend der Herstellung der der Briickenersatz-
neubauten im Zuge der Rampe von der A 100 zur A 111 und umgekehrt sind im Bereich
Kurt-Schumacher-Damm und Siemensdamm mindestens zwei Behelfsbriicken erforderlich.
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Ingenieurbauwerke

Der Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke und des Autobahndreiecks Charlottenburg erforderte
in dieser Variante die die Errichtung von insgesamt 10 Briickenbauwerken nebst entspre-
chenden Stitz- und Larmschutzwanden. Des Weiteren wurden Verkehrszeichenbriicken fir
die Verkehrsbeeinflussung und Wegweisung vorgesehen.

Es lagen keine abschlieBenden geotechnischen Untersuchungen vor und es wurde von ei-
nem Grundwasserstand von 30,0 m U. NHN ausgegangen.

Nachfolgend werden Bauwerksdaten sowie weitere Angaben zu den Bauwerken beschrie-
ben, welche der Variante 5 zugrunde lagen.

Bruckenbauwerke

Bauwerk |Bauwerksbe- | Bau- | Lichte Kreu- Lichte | Breite zw. vorges.

zeichnung km | Weite zungs- Hohe | Gelandern | Grindung
[m] winkel [m] [m]
[gon]

BWO07086 |Rampenbri- k.A. | kA k. A. 24,70 11,35 Tief- (Pfeiler)
cke Ausfahrt u. Flachgriin-
Siemens- dung (WL)
damm

BWO07088a | westl. Ram- k.A. | kA k. A. 24,70 13,35 Flachgrin-
penbriicke K.- dung
S.-Damm

BWO07088b | 6stl. Rampen- | k. A. | k. A. k. A. 2470 13,35 Flachgrun-
briicke K.-S.- dung
Damm

BWO07090 |westl. Briicke k. A. k. A k. A. =4,90 13,35 Tief- (Pfeiler)
Uber Siemens- u. Flachgriin-
damm dung (WL)

BWO07089 |06stl. Briicke k.A. | k. A. k. A. 24,90 13,35 Tief- (Pfeiler)
Uber Siemens- u. Flachgriin-
damm dung (WL)

BWO07091 |Briicke Aus- k.A. | 29,50 k. A. 24,70 | i.M. 16,05 | Flachgrin-
fahrt BAB Sie- dung
mensstadt
(Sud)

BWO07091 |Briucke Aus- k.A. | 18,00 k. A. 24,70 23,55 Flachgriin-
fahrt BAB Sie- dung
mensstadt
(Nord)

BW07093 | Rampenbri- k.A. | k. A. k. A. 24,70 9,60 Flachgriin-
cke Siemens- dung
stadt Einfahrt
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Bauwerk |Bauwerksbe- | Bau- | Lichte Kreu- Lichte | Breite zw. vorges.
zeichnung km | Weite zungs- Hohe | Geldndern | Grindung
[m] winkel [m] [m]
[gon]
BW07033 | Rudolf-Wis- k.A. | k. A. k. A. >9,80 Tief- (Pfeiler)
sell-Briicke — u. Flachgriin-
RiFa Wilmers- 44,10 dung (WL)
dorf (beide
Uberbau-
Rudolf-Wis- k.A. | k. A. k. A. >9,80 ten) Tief- (Pfeiler)
sell-Briicke — u. Flachgriin-
RiFa Hamburg dung (WL)

Tabelle 6: Briickenbauwerke Variante 5

Allgemeine Angaben

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf3 DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
rucksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befindet sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg. Die Bordhdhen zur Fahr-
bahn betragen jeweils 7,5 cm.

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Quer- und Langsgefalle den Ablaufen zuge-
fuhrt und in der Brickenlangsentwasserung gesammelt. Die Langsentwasserung schliel3t an
die Streckenentwasserung bzw. die vorhandenen Hauptleitungen an.

Bauwerk BW07086 — Rampenbriicke Ausfahrt Siemensdamm

Die Rampenbriicke (BW07086) verbindet die A 100 mit dem Siemensdamm und liegt zwi-
schen dem Zubringer der A 111 zur A 100 mit Fahrtrichtung Berlin-Wilmersdorf (BW07090)
und dem Siemensdamm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein dreifeldriges Briickenbauwerk in
Verbundbauweise mit zwei flachgegrindeten Widerlagern und zwei tiefgegriindeten Mittel-
pfeilern.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 34,00 m, 42,60 m, 32,40 m

« Gesamtstutzweite: 109,00 m
« mittlere Konstruktionshdhe: 2,34 m
o Quergefalle: 6,00 %

Bauwerk BW07088a — Westliche Rampenbriicke tber Kurt-Schumacher-Damm

Die westliche Bricke tber den Kurt-Schumacher-Damm (BW07088a) tUberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein einfeldriges Briickenbauwerk in Ver-
bundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern.
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Bauwerksdaten:

. Stltzweiten: 41,00 m

« Gesamtstitzweite: 41,00 m

« mittlere Konstruktionshohe: 2,35m

« Quergefalle: 2,50 % bis 4,50 %

Bauwerk BW07088b — Ostliche Rampenbriicke iiber Kurt-Schumacher-Damm

Die dstliche Briicke tber den Kurt-Schumacher-Damm (BW07088b) tiberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein einfeldriges Briickenbauwerk in Ver-
bundbauweise mit flachgegrundeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

« StlUtzweiten: 41,00 m
« Gesamtstiutzweite: 41,00 m
« mittlere Konstruktionshohe: 2,35m
« Quergefalle: 2,50 %

Bauwerk BW07090 — Westliche Briicke tiber Siemensdamm

Die westliche Bricke tber den Siemensdamm (BW07090) verbindet die A 111 mit der A 100
und liegt oberhalb des Siemensdamms. Das Kreuzungsbauwerk ist ein dreifeldriges Bri-
ckenbauwerk in Verbundbauweise mit zwei flachgegriindeten Widerlagern und zwei tiefge-
grundeten Mittelpfeilern.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 35,00 m, 49,00 m, 35,00 m
« Gesamtstitzweite: 119,00 m

« mittlere Konstruktionshoéhe: 2,35m

« Quergefalle: 4,50 %

Bauwerk BW07089 — Ostliche Briicke iiber Siemensdamm

Die dstliche Briicke Uiber den Siemensdamm (BW07089) verbindet die A 100 mit der A 111
und liegt oberhalb des Siemensdamms. Das Kreuzungsbauwerk ist ein dreifeldriges Bri-
ckenbauwerk in Verbundbauweise mit flachgegrindeten Widerlagern und zwei tiefgegriinde-
ten Mittelpfeilern.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 32,00 m, 41,00 m, 29,00 m
« Gesamtstutzweite: 102,00 m

« mittlere Konstruktionshohe: 2,35m

o Quergefalle: 5,50 %
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Bauwerk BW07091 — Briicke Ausfahrt BAB Siemensstadt (Sud)

Die sudliche Brucke Ausfahrt BAB Siemensstadt (BW07091) verlauft im Zuge der A 100 und
Uberspannt die Ausfahrt auf den Siemensdamm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein einfeldriges
Bruckenbauwerk in Verbundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

. Stltzweiten: 38,16 m
o« Gesamtstitzweite: 38,16 m
- mittlere Konstruktionshdhe: 1,90 m
« Quergefalle: 3,50 %

Bauwerk BW07091 — Briicke Ausfahrt BAB Siemensstadt (Nord)

Die nordliche Briicke Ausfahrt BAB Siemensstadt (BW07091) verbindet die A 100 mit der
A 111 und liegt oberhalb der Ausfahrt auf den Siemensdamm. Das Kreuzungsbauwerk ist ein
einfeldriges Bruckenbauwerk in Verbundbauweise mit flachgegrindeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

« Stltzweiten: 23,07 m

« Gesamtstitzweite: 23,07 m

« mittlere Konstruktionshohe: 1,50 m

« Quergefalle: 2,50 % bis 3,50 %

Bauwerk BW07033 — Rudolf-Wissell-Briicke

Die Rudolf-Wissell-Briicke (BW07033) verbindet die A 100 mit dem AD Charlottenburg und
fuhrt Uber die Spree. Das Kreuzungsbauwerk ist ein 15-feldriges Briickenbauwerk in Ver-
bundbauweise mit tiefgegriindeten Widerlagern und insgesamt vierzehn Doppel-Pfeilern pro
Uberbau.

Bauwerksdaten (Uberbau West — RiFa Wilmersdorf):

. Stutzweiten: 39,25m, 4 x 48,50 m, 5 x 53,00 m, 68,50 m
3 x 85,00 m, 68,50 m

o Gesamtstltzweite: 890,25 m

« mittlere Konstruktionshohe: 3,05m

o Quergefalle: 2,50 %

Bauwerksdaten (Uberbau Ost — RiFa Hamburq):

. Stitzweiten: 39,25m, 9x 51,00 m, 68,50 m, 3 x 85,00 m, 68,50 m
o Gesamtstltzweite: 890,25 m

« mittlere Konstruktionshohe: 3,05m

o Quergefalle: 2,50 %
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Bauwerk BW07093 — Rampe vom Siemensdamm zur A 100 idber Geh- und Radweqg

Die Rampe vom Siemensdamm zur A 100 Uber Geh- und Radweg (BW07093) verbindet Sie-
mensdamm mit der A 100 und Uberspannt den Geh- und Radweg, der parallel zum Siemens-
damm verlauft. Das Kreuzungsbauwerk ist ein Rahmenbauwerk mit Stahlbetonquerschnitt
mit flachgegriindeten Widerlagern.

Bauwerksdaten:

« Stutzweiten: 9,00 m
« Gesamtstitzweite: 9,00 m
« mittlere Konstruktionshohe: 3,05m
o Quergefalle: 2,50 %
Larmschutzwéande

Die Lage und Hohen der Larmschutzwande wurden auf Grundlage des larmtechnischen Gut-
achtens zur Voruntersuchung festgelegt. Es wird ein Ubergeordnetes Gestaltungskonzept fiir
den Streckenabschnitt erstellt. Fir weitere Angaben zu den Larmschutzwanden siehe Vari-
ante 3 (Kapitel 3.2.2).

Stutzbauwerke

Zum Ausgleich von Hhenunterschieden sind Béschungen geplant. Kénnen Bdschungen auf
Grund der Geometrie nicht realisiert werden, sind Stiitzbauwerke vorgesehen.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Raumordnung

Auf Grund der grof3en rdumlichen Nahe der beiden Varianten, der vergleichsweise kurzen
Baustrecke und der fest definierten Anschlusspunkte ergeben sich beztglich raumordneri-
scher Aspekte keine abwagungsrelevanten Unterschiede.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die angrenzenden Nutzungsstrukturen sind geringfugige,
aber doch erkennbare Unterschiede festzustellen:

Wohn- und Gewerbebebauung

Wie in Kapitel 3.2.3 bereits beschrieben, ist bei Variante 5 von Eingriffen in die Funktionsge-
baude der Schleuse Charlottenburg sowie in das Umspannwerk am Jakob-Kaiser-Platz aus-
zugehen. Ob hier aufwendige Sicherungen und zeitweise Nutzungsunterbrechungen ausrei-
chen oder ob ein Rickbau der Gebaude notwendig ist, wurde im Rahmen der Voruntersu-
chung nicht abschliel3end geklart.

Unabhéngig davon ergibt sich hier ein klarer Vorzug fur die Variante 3, da es bei dieser keine
Beeintrachtigung der beiden Gebéaude gibt.
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Durch das Auseinanderriicken der nordlichen Widerlager der RWB riickt der dstliche Bru-
ckenuberbau ndher an das Atelierhaus am Nonnendamm 17 heran. Ein baulicher Eingriff in
das Gebaude ist nicht vorgesehen. Die sich ergebenden erhéhten Immissionswerte werden
durch die Anordnung von Larmschutzwanden ausgeglichen (siehe Kapitel 6.1), so dass dies-
beziglich bei Variante 3 keine Verschlechterung gegentuber dem Bestand entsteht. Auch bei
Variante 5 wére es durch die Verbreiterung der Briicken zu einem Heranrlcken an das Ate-
lierhaus gekommen und zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte wére die Anordnung von
Larmschutzwanden notwendig gewesen. Vor diesem Hintergrund wird hier kein abwagungs-
relevanter Unterschied zwischen den Varianten festgestellt.

Der am sudlichen Widerlager notwendige Abbruch von vier Wirtschaftsgebauden ist varian-
tenunabhéangig erforderlich und ging deshalb nicht in die Abwagung mit ein.

Kleingartenanlagen

Durch das Bauvorhaben werden variantenunabhangig funf Kleingartenanlagen (KGA) beein-
trachtigt. Dabei entstehen sowohl anlagebedingte (Flachen fir die neu zu errichtenden Ver-
kehrsanlagen und Brticken) als auch baubedingte (Flachen, die fir die Herstellung der Bau-
werke zeitweise bendtigt werden) Flachenverluste. Im Einzelnen stellen sich diese fir die
verschiedenen Kleingartenanlagen wie folgt dar:

Variante 3 Variante 5
KGA ,Bleibtreu II* anlagebedingt: 7.200 m? anlagebedingt: 5.235 m2
(Gesamtflache: 27.580 m?) | baubedingt: 1.400 m? baubedingt: 3.185 m2
gesamt: 8.600 m? gesamt: 8.420 m?
KGA ,Ablaufberg* anlagebedingt: - anlagebedingt: -
(Gesamtflache: 19.050 m?) | baubedingt: 1.800 m? baubedingt: 1.800 m2
gesamt: 1.800 m? gesamt: 1.800 m?
KGA ,Schlackeloch® anlagebedingt: 8.630 m2 anlagebedingt: 8.155 m2
(Gesamtflache: 23.970 m2) | baubedingt: 8.630 m2 baubedingt: 6.045 m2
gesamt: 17.260 m? | gesamt: 14.200 m?
KGA ,Schleusenland” anlagebedingt: - anlagebedingt: 215 m?2
(Gesamtflache: 22.630 m2) | baubedingt: 575 mz baubedingt: 360 m2
gesamt: 575 m? gesamt: 575 m?
KGA ,Tiefer Grund II* anlagebedingt: - anlagebedingt: -
(Gesamtflache: 20.185 m?) | baubedingt: 1.250 m? baubedingt: 1.250 mz
gesamt: 1.250 m? gesamt: 1.250 m?
Flachenverluste gesamt 29.485 m2 26.245 m2

Tabelle 7: Flachenverluste KGA
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Wahrend bei den drei Kleingartenanlagen Ablaufberg, Schleusenland, Tiefer Grund Il die
Flachenverluste bei beiden Varianten anndhernd gleich sind, beansprucht die Variante 5 bei
der Kleingartenanlage Schlackeloch rund 3.000 m2 weniger als die Variante 3. Dabei handelt
es sich im Wesentlichen um zeitweilig, fur die Baudurchfiihrung benétigte Flachen (rund
2.500 m?), welche nach Abschluss des Bauvorhabens wieder als Kleingarten genutzt werden
konnten.

Bei der Kleingartenanlage Bleibtreu Il gehen bei Variante 3 rund 2.000 m2 dauerhatft fir die
Nutzung als Kleingarten verloren, wahrend der bauzeitliche Eingriff um rund 1.800 m? gerin-
ger ist als bei Variante 5.

Bei den Kleingarten handelt es sich ausnahmslos um Pachtflachen. Der Vorhabentrager hat
friihzeitig den Kontakt zu den Vertretern der Kleingartenanlagen gesucht, die Eingriffe dort
kommuniziert und eine gemeinsame Vorgehensweise vereinbart. So sollen unter anderem
im Baubereich befindliche, durch den Péachter gekiindigte FIAchen nicht neu vergeben wer-
den.

Dessen ungeachtet ergeben sich beziiglich der Kleingartenanlage Schlackeloch Vorteile fur
die Variante 5.

Beim Bewertungskriterium Raumstrukturelle Wirkung stehen sich die Vorteile der Variante 3
bei der angrenzenden Bebauung (Schleuse und Umspannwerk) den Nachteilen beim Eingriff
in die Kleingartenanlagen gegentber. So schmerzlich der Eingriff in jede einzelne Kleingar-
tenparzelle ist, so ist - gemessen an der Dimension des Vorhabens und unter der Mal3gabe,
dass die nur baubedingt bendétigten Flachen nach Abschluss der Arbeiten auch wieder als
Kleingarten genutzt werden kénnten - der Eingriff relativ gering.

Da hier eine belastbare Wichtung zwischen den Varianten und deren raumstrukturelle Aus-
wirkungen kaum maoglich erscheint und die Unterschiede zwischen den beiden Losungen
sehr gering sind, wurden beide Varianten weitestgehend gleich bewertet.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Im Hinblick auf den Endzustand sind beide Varianten geeignet, in vergleichbarem Umfang
den verkehrlichen Anforderungen gerecht zu werden.

Beide Varianten bieten in Bezug auf die unter Punkt 3.2.1 beschriebenen Schwachstellen fol-
gende Vorteile:

. Die Linienflihrung der A 111 ist bei beiden Varianten wesentlich gestreckter und ent-
spricht der selbststandigen Trassierung einer Stadtautobahn; der Charakter einer ange-
passten, kleinteilig trassierten Rampenfahrbahn und damit auch das verminderte Ge-
schwindigkeitsniveau werden beseitigt.

. Die Ausfahrt der Rampe zum Siemensdamm (Richtung Westen) wurde von der ehemali-
gen Rampe zur A 111 (Richtung Nord) an die A 100 Richtung Wedding verlegt.

Damit wird die Verkehrsbelastung auf den am hdchsten belasteten Streckenabschnitt zur
A 111 Richtung Nord reduziert.

Die bestehende Ausfahrt nach links und die damit notwendige Verflechtung auf einem
sehr kurzen Streckenabschnitt (ca. 60 m) der Rampe A 111 Richtung Norden entfallt.
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In der Uberleitung von der A 100 zur A 111 verbleibt nur noch die schwach belastete
Ausfahrt zum Tegeler Weg.

. Die Einfahrt der Rampe vom Siemensdamm in Richtung Wilmersdorf wurde bei Vari-
ante 3 nach Norden in den Bereich der Uberfahrt von der A 111 verschoben.

Sie erfolgt damit unabhangig von der Zusammenfihrung der beiden Autobahnen und die
Verkehrsbelastung der durchgehenden Strecke ist auch fahrstreifenbezogen geringer.
Bei Variante 5 erfolgt fur die in Rede stehende Rampe eine Spuraddition Gber einen finf-
ten Fahrstreifen auf der RWB. Damit wird die Leistungsfahigkeit im Verflechtungsbereich
gesteigert, weiter sidlich ist aber dann eine Spursubtraktion von zwei Fahrstreifen (Ein-
ziehung der beiden rechten Fahrstreifen) notwendig (siehe unten).

. Die Ein- und Ausfahrten wurden auf Grundlage der Vorgaben der RAA mit 150 m
(EKA 3) gewahlt.

« Der kritische und zu kurze Verflechtungsbereich zwischen der A 100 und der A 111 in
Fahrtrichtung Wilmersdorf wird durch den gewéhlten vier- bzw. flnfstreifigen Brticken-
querschnitt der Rudolf-Wissell-Briicke beseitigt bzw. von urspriinglich rund 200 m auf
jetzt rund 1.100 m verlangert.

Die bei Variante 5 vorgesehene Flinfstreifigkeit der RWB fiihrt gegeniiber den vierstreifigen
Querschnitten bei Variante 3 nicht zu einer Verbesserung des Verkehrsflusses. Der flinfstrei-
fige Abschnitt ist mit rund einem Kilometer zu kurz, um verkehrlich wirklich nennenswert wirk-
sam zu werden und miindet am Ende in die jeweils nur dreistreifigen Bestandsquerschnitte.
Insbesondere die Spurreduktion von flinf auf drei Fahrstreifen nérdlich der AS Spandauer
Damm wird sich hier beziiglich der Leistungsfahigkeit als negativ erweisen. Fur den Haupt-
verkehrsstrom in Nord-Sid-Richtung bietet die Verbreiterung der RWB keinen nennenswer-
ten Vorteil, hier stehen weiterhin nur zwei Fahrstreifen je Richtung zur Verfligung.

Im Gegenzug muss der westliche Teil der RWB bei Variante 5 um nochmals einen Meter
verbreitert werden.

Auf Grund des die Leistungsfahigkeit nicht steigernden tberbreiten (flinfstreifigen) Quer-
schnittes sowie der im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit abtragli-
chen Spurreduktion von finf auf drei Fahrstreifen, wird Variante 5 gegentiber der Variante 3
hier als nachteilig bewertet.

GrofRtes Manko der Variante 5 ist, dass durch den Ersatzneubau des zentralen Bauwerkes
im Zuge der A 100/A 111 Uber die Rampe zum Siemensdamm die bauzeitliche Verkehrsfih-
rung im Verlauf der beiden Autobahnen massiv beeintrachtigt wird und zum Teil unmdglich
ist. Es muss davon ausgegangen werden, dass Uber Jahre fir einzelne Fahrtrichtungen im
Zuge der A 100 und der A 111 nur ein Fahrstreifen zur Verfigung gestellt werden kann und
der Grol3teil des Verkehres liber das StadtstraBennetz gefiihrt werden muss. Darliber hinaus
muss von einer wochenlangen Sperrung der A 111 in Fahrtrichtung Funkturm gerechnet wer-
den.

Das bestehende Bauwerk der A 100/A 111 tber die Rampe zum Siemensdamm soll bei Va-
riante 5 abgebrochen, an gleicher Stelle neu und vergroRRert wiederhergestellt werden. Die
Briicke befindet sich im Bereich der Inselspitze des Zusammenschlusses von A 100 und

A 111 in Fahrtrichtung Funkturm (vier Fahrstreifen). In der anderen Fahrtrichtung fiihrt die
A 100 mit drei Fahrstreifen in Richtung Wedding tber die Bricke. Wahrend des Abbruchs
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des sudlichen Bestandsbauwerkes steht fir die A 100 je Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen
zur Verfigung und die Rampe zum Siemensdamm muss voll gesperrt werden.

Fur den Abbruch und Bau des ndrdlichen Teils des Bauwerkes muss fur die A 111 eine Be-
helfsfahrbahn zwischen dem Siemensdamm und der A 100 errichtet werden, welche die Au-
tobahn um das Baufeld herumfihrt, die Richtungsfahrbahn Funkturm der A 100 quert und
dann in die stdliche Richtungsfahrbahn der A 100 anbindet. Der spéater notwendige Licken-
schluss in der A 100 Fahrtrichtung Funkturm ist nur unter langerer Vollsperrung méglich.

Die beiden Rampen zum Siemensdamm mussen wahrend der Baudurchflihrung langfristig
geschlossen werden.

Variante 3 vermeidet diese Problematik vollstandig. Durch die Fiihrung der Rampe zum Sie-
mensdamm unter der bereits bestehenden Tegeler Weg-Briicke kann auf das zentrale Bau-
werk verzichtet werden. Um die Rampe zum Siemensdamm unter der Tegeler Weg-Brlicke

hindurchfiihren zu kénnen, muss die Rampe von der A 100 zur A 111 Fahrtrichtung Nord in

Richtung Osten verschoben werden. Durch das Abricken der A 111 Fahrtrichtung Funkturm
von der Bestandstrasse (zur Vermeidung eines standortgleichen Ersatzneubaus der Briicke
tber den Siemensdamm) ist ein Abbruch des Bestandsbauwerkes, unter Beibehaltung einer
leistungsstarken 6+0-Verkehrsfihrung, bei Variante 3 moglich.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass bei Variante 5 der bauzeitliche Verkehr im AD Charlot-
tenburg nur teilweise und mit groRen Einschrankungen aufrechterhalten werden kann. Es ist
davon auszugehen, dass von den taglich 173.000 Kfz (Verkehrsmengenkarte 2019 fiir den
DTVw vom Berliner Senat), die das Autobahndreieck nutzen, ein sehr grof3er Teil das vor-
handene Stadtstralennetz nutzen muss.

Bei der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung erweist sich Variante 3 als leistungsstarker. Durch die
Errichtung der Bauwerke im AD Charlottenburg neben den Bestandsbauwerken kann eine
Ableitung der Verkehre vom AD Charlottenburg in das Nebennetz gegentber Variante 5 wei-
testgehend vermieden werden. Darlber hinaus ist die Verkehrsfilhrung bei Variante 3 durch
die geringere Anzahl an Behelfsbriicken und die langere Nutzung der Bestandsbauwerke
weniger aufwendig und es werden weniger Bauphasen benotigt.

Insbesondere vor dem Hintergrund der geplanten Bauzeit von 5,5 Jahren ist der Variante 3
bezliglich der verkehrlichen Beurteilung eindeutig der Vorzug zu geben. Ein anndhernd steti-
ger Verkehrsfluss in Berlin erscheint bei einer langeren Sperrung einzelner Richtungsbezie-
hungen der beiden Autobahnen, wie bei Variante 5 notwendig, ausgeschlossen.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Trassierungsparameter beider Lésungen geniigen den Anforderungen des einschlagigen
Regelwerkes. Eine Abweichung vom Stand der Technik ist bei keiner der Varianten vorgese-
hen.

Wie unter Punkt 3.3.2 bereits ausgefiihrt, werden mit beiden Varianten die wesentlichsten
Defizite der bestehenden Verkehrsanlage beseitigt. Bei Variante 5 ist lediglich die Spursub-
traktion vor der AS Spandauer Damm als kritisch zu bewerten.
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Als schwerwiegendster Nachteil der Variante 5 erweisen sich die Risiken fiir die straf3enna-
hen baulichen Anlagen. Sowohl fiir das Schleusenhaus als auch das Umspannwerk am Ja-
kob-Kaiser-Platz ist mindestens von umfangreichen SicherungsmalRnahmen wahrend der
Bauzeit auszugehen. Ob beide Gebaude in der heutigen Form weiter genutzt werden kon-
nen, liel sich im Rahmen der gefuhrten Voruntersuchung nicht abschlieend kléaren. In je-
dem Fall ist hier von einem erhdhten Risikopotential flir die weiteren Planungen und die Bau-
durchfiihrung auszugehen.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die Varianten 3 und 5 waren Gegenstand einer vertiefenden Prufung hinsichtlich der mit
ihnen verbundenen Umweltauswirkungen gemaf UVPG (vgl. UL 19.6). Im Rahmen der Aus-
wirkungsprognose und des Variantenvergleichs wurden die Varianten 3 und 5 anhand ent-
scheidungsrelevanter Umweltkriterien einander vergleichend gegenibergestellt und bezlg-
lich ihnrer Umweltauswirkungen schutzgutbezogen beurteilt. Das Ergebnis ist eine gutachterli-
che Empfehlung tber die aus umweltfachlicher Sicht zu préferierende Variante.

sehr hoch

hoch

mittel

Gewerbe- und
Industriegebiete

Abbildung 5: Ausschnitt aus der Raumwiderstandskarte der UVS mit den Varianten 3 und 5
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Es wurde ermittelt, welche Variante das geringste Konflikt- und Risikopotenzial hinsichtlich
der Umweltauswirkungen aufweist. Grundlage der Ermittlung und Bewertung der Umweltaus-
wirkungen bildeten die vorliegenden und ermittelten Daten sowie die absehbaren Entwicklun-
gen im Untersuchungsgebiet.

Aus gesamtumweltfachlicher Sicht stellt Variante 5 die flr das Vorhaben ,Ersatzneubau Ru-
dolf-Wissell-Bricke mit AD Charlottenburg® etwas glinstigere Variante dar. Sie ist im Ver-
gleich zur Variante 3 mit leicht geringflgigeren Umweltauswirkungen verbunden und stellt im
Ergebnis des schutzgutbezogenen Variantenvergleichs fur die Schutzgiter Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache
und Boden, Wasser, Klima und Luft sowie Landschaft die Vorzugsvariante dar. Dies ist vor
allem auf den im Vergleich zu Variante 3 geringeren Flachenverbrauch zurtckzufiihren.

Im Hinblick auf die Betroffenheit des Schutzgutes Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit ist bei der, gegenlber Variante 3, bestandsnahen Trassierung der Variante 5 mit
geringeren Beeintrachtigungen von Kleingartenanlagen und geschitzten Grinanlagen zu
rechnen. Die Unterschiede fallen dabei jedoch im Verhéltnis eher geringer aus. So ist bei Va-
riante 3 mit einer bau- und anlagebedingten Gesamtinanspruchnahme der Kleingartenanla-
gen von ca. 29.500 m2 zu rechnen, bei Variante 5 liegen die Inanspruchnahmen bei

26.250 m2. Hinsichtlich der prognostizierten Beeintrachtigung von Wohn-, Misch-, Sonder-
und Gewerbegebieten durch Verlarmung und Schadstoffeintrage konnten fiir beide Varianten
unter der Annahme der Umsetzung der vorgesehenen Schallschutzmalinahmen (Larm-
schutzwande) keine entscheidungserheblichen Unterschiede herausgearbeitet werden. Die
ahnlichen Randbedingungen der Varianten 3 und 5 bei der Beurteilung der Schadstoffbelas-
tung (&hnliche Lage der Fahrstreifen, Verstetigung des Verkehrs, &hnliche Ausmalie des not-
wendigen Schallschutzes, gleiche Flottenzusammensetzung) lassen auch fir diesen Konflikt-
punkt keine Variantenreihung zu. Ebenfalls gleichwertig sind die beiden Varianten hinsicht-
lich potenzieller Beeintrachtigungen von Erholungsgebieten. Hingegen gehen mit der Vari-
ante 5 Beeintrachtigungen des Schleusenhauses sowie des Umspannwerkes am Jakob-Kai-
ser-Platz einher, die bei Variante 3 entfallen. In Summe der zu betrachtenden Konflikte fr
das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit ergeben sich minimale
Vorteile zugunsten Variante 5, da innerhalb des Stadtgebietes Berlin die Inanspruchnahme
von Kleingartenanlagen als maf3geblicher Konflikt gewichtet wurde.

Hinsichtlich des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt ist die Variante 5 mit
dem geringeren anlagebedingten Verlust von Biotopen mit sehr hoher und hoher Bedeutung
und dem geringeren Verlust von Lebensraumkomplexen durch Versiegelung und Flachenbe-
anspruchung verbunden. Baubedingt werden hingegen bei Variante 5 grof3ere Flachen hoch-
wertiger Biotope in Anspruch genommen. Die zuséatzliche Beeintrachtigung von Lebensraum-
komplexen der Variante 3 (ca. 50.000 m2) gegeniiber der Variante 5 (ca. 45.000 m?) liegt bei
ca. 10 %. Keine entscheidungserheblichen Unterschiede kbnnen zwischen den beiden Vari-
anten hinsichtlich der Funktionsbeeintrachtigung von Lebensraumkomplexen durch Querung,
Teilisolation, Verlarmung und visuelle Storreize oder der Unterbrechung bzw. Beeintrachti-
gung von faunistischen Funktionsbeziehungen abgeleitet werden. Leichte Vorteile in Bezug
auf die Durchgéngigkeit leiten sich bei Variante 3 aus der Auffacherung der Richtungsfahr-
bahnen mit vergleichsweise schlanken Pfeilern gegenuber Variante 5 ab. Die Massivitat des
Bauwerks wird dadurch aufgelockert, wodurch der Lichteinfall unterhalb des Bauwerks bzw.
zwischen den beiden Bauwerken RWB-Ost und RWB-West gefordert wird.
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Auch bei der Inanspruchnahme von gesetzlich geschiitzten Biotopen und Lebensraumtypen
nach Anhang | der FFH-Richtlinie oder der Gefahr der Lichtverschmutzung ist keine Rang-
folge aus den Varianten 3 und 5 ableitbar. Im Ergebnis der Auswirkungsprognosen der Na-
tura 2000-Gebiete fihrt keine der beiden untersuchten Varianten zu Beeintrachtigungen der
SAC ,Grunewald, ,Zitadelle Spandau®, ,Flielweise Ruhleben* oder des SPA ,Grunewald”.
Weder fur Variante 3 noch fir Variante 5 sind genehmigungsrechtliche Planungshindernisse
auf Grund artenschutzrechtlicher Belange erkennbar.

Im Hinblick auf die Betroffenheit des Schutzgutes Flache und Boden ist Variante 5 mit der
geringeren Gesamtinanspruchnahme unversiegelter Flachen verbunden. Hinsichtlich der In-
anspruchnahme von Bdden mit hoher Ertragsfahigkeit, der Inanspruchnahme von Béden mit
mittlerer Lebensraumfunktion sowie der Inanspruchnahme von Béden mit hoher bis sehr ho-
her Schutzwirdigkeit sind keine entscheidungserheblichen Unterschiede festzustellen, so
dass keine Rangfolge abzuleiten ist.

Beim Schutzgut Wasser kénnen Unterschiede zwischen den beiden Varianten auch aus-
schlie3lich aus dem Verlust der Infiltrationsflache durch Versiegelung herausgearbeitet wer-
den. Dieser leitet sich wiederum aus der flachenhaften Gesamtinanspruchnahme ab. Beein-
trachtigungsunterscheide von Oberflachengewassern und Uberschwemmungsgebieten erge-
ben sich nicht.

Bei den wesentlichen Wirkungen des Vorhabens in Bezug auf die THG-Emissionen lassen
sich ebenfalls keine signifikanten Unterschiede zwischen Variante 3 und 5 ableiten. Beim
Sektor Verkehr ist fur beide Varianten durch den deutlich verbesserten Verkehrsfluss eine
Reduzierung der CO.-Emissionen zu prognostizieren, so dass keine signifikanten Unter-
schiede zwischen den Varianten bestehen. Auch beim Sektor Landnutzung/Landnutzungs-
veranderung ist durch die Umsetzung von Kompensationsmafinahmen in Form grofR3flachiger
Geholzpflanzungen bei beiden Varianten von keinen bewertungsrelevanten Unterschieden
auszugehen. Fur die spezifischen THG-Lebenszyklusemissionen des Sektors Industrie lasst
sich durch die etwas geringere Flacheninanspruchnahme der Variante 5 eine minimal klei-
nere CO.-Emission/Jahr ableiten. Die Reduzierung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen
im Sektor Verkehr wiegt die Emissionen durch Bau und Unterhaltung im Sektor Industrie je-
doch bei beiden Varianten mehr als auf. Die sektorentbergreifende Gesamtbilanz fir das
Klima ist bei beiden Varianten positiv und es bestehen keine entscheidungserheblichen Un-
terschiede zwischen ihnen.

Beim Schutzgut Landschaft ist Variante 5 mit einer geringeren Inanspruchnahme des Land-
schaftsbildraumes ,Spree und Westhafenkanal“ sowie mit geringeren Verlusten landschafts-
bildpragender Elemente verbunden. Grundsatzlich ist Variante 3 hinsichtlich ihrer stadtebau-
lichen Prasenz als gunstiger im Vergleich zu Variante 5 zu werten. Variante 3 wirkt auf
Grund ihrer aufgefacherten Fiihrung der Richtungsfahrbahnen und dem 12-feldrigen Bau-
werk stadtebaulich weniger massiv als Variante 3 mit ihrer kompakten Fuhrung der Rich-
tungsfahrbahnen im Bereich der Rudolf-Wissell-Briicke und dem 15-feldrigen Bauwerk.

Mafgebliche Unterschiede beziglich der Auswirkungen der Varianten 3 und 5 durch Ver-
schattung der umliegenden Strukturen kénnen nicht abgeleitet werden. Durch die nur unwe-
sentlich abweichenden Breiten der jeweiligen Rudolf-Wissell-Briicke der beiden Varianten ist
kein signifikanter Unterschied der absoluten Flache der beschatteten Strukturen auszu-
machen.
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Durch die kompakte Fuhrung der Richtungsfahrbahnen weicht die RWB bei der Variante 5
zwar weniger vom Bestand ab, dadurch wirkt das Bauwerk allerdings massiver als Variante 3
mit der aufgefacherten Fuhrung der Richtungsfahrbahnen. Die Auffacherung bei Variante 3
bewirkt den Lichteinfall zwischen den Richtungsfahrbahnen. Somit wirkt das Bauwerk weni-
ger massiv als bei Variante 5 und wird infolgedessen auch weniger als Hindernis bzw. Barri-
ere durch Verschattung entlang der Spree wahrgenommen.

In Bezug auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter ergeben sich keine Un-
terschiede zwischen den beiden Varianten.

AbschlieRend ist festzuhalten, dass beide Varianten vorbehaltlich entsprechender Vermei-
dungs- und Minderungsmafinahmen als umweltvertraglich eingestuft werden kbnnen. Zwar
koénnen fur die Variante 5 mit Ausnahme des kulturellen Erbes und sonstiger Sachguter in
jedem anderen Schutzgut gesamtbetrachtend die leicht geringeren Betroffenheiten abgeleitet
werden. Die gesamtbetrachtend geringen umweltrelevanten Unterschiede resultieren v. a.
daraus, dass Variante 3 in einzelnen Konflikten (z. B. Beeintrachtigung von Gebauden, bau-
bedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen, visuelle Beeintrachtigung des Landschafts-
bzw. Stadtbildes) auch geringere Beeintrachtigungen auslést als Variante 5.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Fur die Varianten 3 und 5 wurden einzelne Kostenermittlungen unter Zugrundlegung der
AKVS ,Aufstellen des Kostenrahmens® vorgenommen.

Grundlage fur die Berechnung der Kosten bildet eine vereinfachte Mengenabschatzung auf
Basis von FlachengrofRen bzw. Langen.

Die im Rahmen der Kostenermittiung zugrunde gelegten Einheitspreise basieren auf aktuel-
len Kostenberechnungen fir vergleichbare Bauvorhaben.

Es wurde im Rahmen der Voruntersuchung fir jede der Varianten eine Kostenschatzung auf-
gestellt. Diese ergaben keine wesentlichen Kostenunterschiede fir die beiden Varianten. Fir
Variante 3 wurden Gesamtkosten (Baukosten und Grunderwerb) von 233,780 Mio.€ ermittelt.
Bei Variante 5 waren diese mit 235,529 Mio.€ nur geringfligig héher.

Unter Wiirdigung der zum Zeitpunkt der Variantenabwagung vorliegenden Planungstiefe und
der Dimension der Gesamtkosten, l&sst sich hier jedoch eine Tendenz hinsichtlich der Unter-
schiede bei den Baukosten feststellen. Auf Grund der doch recht &hnlichen Lésungsansatze
und der geringen raumlichen Unterschiede, ergibt sich erwartungsgeman bei den Kosten
kein substantieller Unterschied zwischen den Varianten, so dass beide Varianten hier gleich
bewertet werden.

Kostentrager der BaumalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstral3enverwal-
tung.
3.3.5.2  Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Im Hinblick auf die oben betrachteten Varianten 3 und 5 wird davon ausgegangen, dass die
Unterhaltungskosten bei allen aufgezeigten Lésungen annéhernd gleich sind. Es ergeben
sich somit keine relevanten wirtschaftlichen Unterschiede.
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3.4 Gewahlte Linie

Ausgehend von den unter Punkt 3 gemachten Ausfuihrungen ist Variante 3 die Vorzugslo-
sung. Allerdings sind die bewertungsrelevanten Unterschiede auf Grund der Ahnlichkeit der
Losungen und dem Uberwiegenden Bauen im Bestand vergleichsweise gering.

Das Ergebnis der Abwagung fir die einzelnen Kriterien lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Bewertungskriterium Rangfolgen der Varianten
Variante 3 Variante 5
Raumstrukturelle Wirkungen 1 1

Verkehrliche Beurteilung

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Wirtschaftlichkeit

Umweltvertraglichkeit

N I R N
Nl NN

Gesamtergebnis

Tabelle 8: Abwéagung der bewertungsrelevanten Kriterien

Die Unterscheidung in bessere und schlechtere Variante (erster oder zweiter Platz) wird der
Komplexitat des Vorhabens und den bestehenden Unterschieden zwischen den Varianten
nur bedingt gerecht und dient hauptsachlich einer zusammenfassenden lllustration der Aus-
fihrungen im Kapitel 3.3.

Im Wesentlichen sind die Aspekte verkehrliche Beurteilung einschlieB3lich der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung gegen den Flachenverbrauch abzuwagen.

Der entscheidende Vorteil der Variante 3 besteht in der Nutzung der vorhandenen Tegeler
Weg-Brucke fur die Unterfihrung der Rampe zum Siemensdamm und der damit verbundene
ersatzlose Verzicht auf das zentrale Bauwerk im unmittelbaren Verflechtungsbereich zwi-
schen A 100 und A 111. Damit ist eine dauerhaft wesentlich leistungsstarkere bauzeitliche
Verkehrsfilhrung méglich. Durch weniger Bauphasen wird die Baudurchfiihrung vereinfacht
und die Auswirkungen auf das angrenzende StadtstralRennetz bleiben gering.

Mdoglich ist dies nur durch eine veranderte Trassierung der Rampe zum Siemensdamm und
einem Verschieben der Verbindungsrampe von der A 100 zur A 111 in Richtung Osten, was
zu dem, in den vorstehenden Kapiteln bereits beschriebenen, erhéhten Flachenverbrauch
fuhrt.

Auf Grund der extrem hohen Verkehrsbelastung des Autobahndreiecks Charlottenburg, der
existentiellen Bedeutung der A 100 und A 111 fir den Verkehrsfluss in gesamt Berlin, den
sehr schwerwiegenden verkehrlichen Folgen von langwierigen und substantiellen Ver-
kehrseinschrankungen am Autobahndreieck Charlottenburg fiir das gesamte StadtstralR3en-
netz und der notwendig langen Bauzeit von tiber 5 Jahren, werden die verkehrlichen Vorteile
hoher bewertet als die hhere zusétzliche Flacheninanspruchnahme von Kleingérten durch
die Variante 3.
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4  Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Trassierung der A 100 bzw. A 111 erfolgte entsprechend der Richtlinien fur die Anlage
von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008 fir eine Uberregionale Autobahn der Kategorie AS Il
entsprechend der RIN.

Als Planungsgrundlage wurde die Entwurfsklasse 3 (EKA 3) bestimmt (vgl. Kapitel 1.1).
Die zulassige Geschwindigkeit auf der freien Strecke betragt 80 km/h.

Der zum Einsatz kommende Regelquerschnitt fir die A 100 (Rudolf-Wissell-Briicke) ist ein
modifizierten RQ 38,5 B mit vier Fahrstreifen von je 3,75 m Breite auf dem 6stlichen Uber-
bau. Die VergréRerung des Querschnittes um 2,50 m gegentiber dem Regelmal des

RQ 38,5 B (16,50 m zwischen den Borden) begriindet sich im Wesentlichen mit der geplan-
ten langeren 6+0-Verkehrsfihrung auf der 6stlichen Briicke (Zeitraum fur die Errichtung des
westlichen Bauwerkes). Wahrend dieser 6+0-Verkehrsfiihrung ist fur beide Fahrtrichtungen
eine Verflechtung des Schwerverkehrs vom rechten in den mittleren Fahrstreifen notwendig,
um alle Fahrbeziehungen aufrecht zu erhalten (vgl. Kapitel 3.2.2). Darlber hinaus ermdglicht
der verbreiterte Querschnitt (mit verbreiterten Fahrstreifen) die Verflechtung des Schwerver-
kehrs im Endzustand zwischen dem ersten und dem dritten Fahrstreifen.

Fur den westlichen Uberbau wurde ebenfalls ein modifizierter RQ 38,5 B mit einer Breite von
17,00 m gewahlt. Die Notwendigkeit einer Querschnittsverbreiterung resultiert hier ebenfalls
aus den notwendigen Fahrbahnbreiten fir die Verflechtung des Schwerverkehrs bei der Zu-
sammenfihrung der Fahrbahnen von der aus Osten kommenden A 100 und der aus Rich-
tung Nord kommenden A 111 (jeweils RQ 25). Aus diesem Grund erhalten alle Fahrstreifen
eine Breite von 3,50 m.

Die A 111 erhalt entsprechend der Bestandslésung einen RQ 25 als Regelquerschnitt.

Die Lange der Baustrecke im Zuge der von Nord nach Sud verlaufenen A 111 und A 100 be-
tragt insgesamt 2,25 km.

Gemall dem geltenden Regelwerk werden die in nachstehender Tabelle aufgeflihrten Para-
meter bei der Trassierung beachtet:

Parameter RAA (2008) Vorentwurf
Radienbereiche (R) 280m 280m
max. s 6,0 % 4.4 %
min. Hw 2.600 m 5.000 m
min. Hk 3.000 m 3.774 m
min. T 100 m 100 m

Tabelle 9: Trassierungsparameter
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Neben dem planfreien AD Charlottenburg sind mit dem mehrstreifigen Kreisverkehr am Ja-
kob-Kaiser-Platz sowie der plangleichen Einmiindung der Rampe von der A 100 zum Tege-
ler Weg zwei weitere Knotenpunkte vom Bauvorhaben betroffen. Im Gegensatz zum Auto-
bahndreieck werden diese nicht grundlegend umgebaut, sondern die einmiindenden Ram-
penfahrbahnen nur an den Bestand angeschlossen. Die an diesen Knotenpunkten vorhande-
nen Lichtsignalanlagen bleiben baulich bestehen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Da es sich um eine punktuelle MaRnahme im Bestandsnetz handelt und das angrenzende
Verkehrsnetz bereits heute seine Kapazitatsgrenze erreicht hat, sind beztiglich der Verkehrs-
qualitat fir das Berliner Stadtautobahnnetz als Streckenzug keine substantiellen Verbesse-
rungen zu erwarten. Die Querschnitte der tiber das AD Charlottenburg verknipften Stral3en
bleiben in ihrer Weiterfilhrung unverandert und erméglichen somit keine Kapazitatserhéhung.

Durch die verbesserte Ver- und Entflechtung der beiden Autobahnen, die Querschnittsver-
groRerung von drei auf vier Fahrstreifen auf der Rudolf-Wissell-Briicke, die regelwerkskon-
forme Verlangerung der Ein- und Ausfadelungsstreifen fur die Anbindung des Siemens-
damms sowie die Neuordnung der Verflechtung fur die Ausfahrt zum Siemensdamm wird die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes selbst aber erkennbar erhéht.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Wie bezuglich der Verkehrsqualitat bereits ausgefuhrt, wird beim Umbau des AD Charlotten-
burg das geltende Regelwerk zugrunde gelegt und vollstandig umgesetzt. Die Verkehrssi-
cherheit beeintrachtigende Defizite bei der Trassierung, den Sichtverhéaltnissen oder der Ent-
wasserung bestehen in der vorliegenden Planung nicht.

Daruber hinaus erhalten alle vom Bau betroffenen Verkehrsanlagen eine dem geltenden Re-
gelwerk entsprechende Ausstattung an Markierung, Beschilderung und Fahrzeugrickhalte-
systemen. Im Zuge der Autobahnen ist eine Verkehrsbeeinflussungsanlage vorgesehen, die
es u. a. ermdglicht frithzeitig auf Gefahrensituationen hinzuweisen oder die Geschwindigkeit
in Abhangigkeit der Verkehrsbelastung zu steuern.

Darlber hinaus ergeben sich aus der Bestandskonstruktion keine erkennbaren Defizite bei
der Verkehrssicherheit, die bei der jetzigen Trassierung besondere Beachtung finden muss-
ten.

4.2 Bisherige und zukinftige Strafdennetzgestaltung

Im Ergebnis des Bauvorhabens sind keine Umstufungen vorhandener Verkehrsanlagen ge-
plant.

Die neugebauten und verlegten Strecken einschlie3lich der anzulegenden Rampen werden
gemal 8 2 Abs. 6i. V. m. Abs. 2 FStrG zur Bundesautobahn gewidmet. Die Widmung wird
mit der Maf3gabe verfugt, dass sie mit der Verkehrsiibergabe der neuen und verlegten Stre-
cken wirksam wird und die Widmungsvoraussetzungen des 8 2 Abs. 2 FStrG zu diesem Zeit-
punkt vorliegen. Die kinftig fir den Verkehr entbehrlichen (Teil-) Strecken werden geman

§ 2 Abs. 4i. V. m. Abs. 6 Satz 4 FStrG eingezogen und zwar jeweils mit der Mal3gabe, dass
die Einziehung mit der Sperrung der entsprechenden StralR3enteile wirksam wird.

Folgende Strafl3en- und Wegeverbindungen sind durch das Bauvorhaben betroffen:
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Bezeichnung StraBenkategorie Art der Kreuzung
A 100 AS I planfreier Knotenpunkt
Alll AS I planfreier Knotenpunkt
Siemensdamm HS 11l planfreier/plangleicher Knoten-
punkt
Tegeler Weg HS 1l plangleicher Knotenpunkt
Kurt-Schumacher-Damm HS 1l teilplanfreier Knotenpunkt
Nonnendamm ESV ohne
aenereesT S sy
Radweg entlang der Spree ohne ohne
Weg Park am Schleusenkanal ohne ohne
ErschlieBungsweg Kolonie Dreieck ohne ohne

Charlottenburg (WL Nord)

Tabelle 10: Betroffene StralRen- und Wegeverbindungen

4.3 Linienflihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Baustrecke beginnt unmittelbar nordlich der vorhandenen Anschlussstelle Spandauer
Damm der A 100. Nach einem rund 500 m langen Ubergangsbereich werden die sudlichen
Widerlager der Rudolf-Wissell-Briicke erreicht. Das westliche, 899,10 m lange Bauwerk fur
die Fahrtrichtung Wilmersdorf wird deckungsgleich zum Bestandsbauwerk errichtet und
schwenkt in einem Bogen Uber diverse Gleisanlagen und die Spree zu deren Nordufer.

Am Ende des Bauwerkes werden die A 100 und die A 111 mit jeweils zwei Fahrstreifen
durch eine Spuraddition zusammengefuhrt. Nordlich davon wird die Einfahrrampe vom Sie-
mensdamm mit der Uberleitung der A 111 (zur A 100) verflochten.

Das ostliche 871,70 m lange Bauwerk fiur die Fahrtrichtung Hamburg beginnt im Stiden un-
mittelbar neben der Bestandsbriicke, schwenkt aber dann gegentiber dieser weiter nach Os-
ten ab und erreicht das nordliche Ufer der Spree mit einer Abrtickung von rund 33 m. Unmit-
telbar nordlich der Widerlager 16sen sich die A 100 und die A 111 mit jeweils zwei Fahr- und
Seitenstreifen voneinander. Auf der A 100 schlief3t sich die Ausfahrt sowie die Rampe zum
Siemensdamm (West) an. Diese unterquert die bestehende Tegeler Weg-Briicke, Uberquert
den Siemensdamm ca. 90 m 6stlich der bestehenden Uberfiihrung und bindet dann in unge-
fahr heutiger Lage an dessen Fahrbahn in Richtung Westen an.

Die A 100 schlief3t an die bestehende Tegeler Weg-Bricke an, wahrend die A 111 im Be-
reich der bestehenden Anschlussstelle Heckerdamm wieder an den Bestandsquerschnitt an-
bindet.
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Die Rampe vom Siemensdamm in Richtung Wilmersdorf wird zunachst mit Hilfe einer Sttitz-
wand parallel zum Siemensdamm gefihrt, bevor sie sich regular in die A 111 einfadelt.

Der Kurt-Schumacher-Damm, zwischen dem Jakob-Kaiser-Platz und der Anschlussstelle
Heckerdamm, wird im Ergebnis des Briickenneubaus im Zuge der A 111 geringfiigig nach
Sudwesten verschoben, behélt darliiber hinaus seine Linienfiihrung im Wesentlichen bei.
Gleiches gilt fiir die Anbindung des Tegeler Weges an die Uberleitung von der A 100 zur
A111.

Bauliche MalRBhahmen an der Fahrbahn des Siemensdamms sind nicht geplant, jedoch sind
die parallel verlaufenden Geh- und Radwege partiell an die neuen Rampentrassierungen an-
zupassen.

4.3.2 Zwangspunkte
Folgende wesentliche Zwangspunkte sind bei der Planung maf3gebend:

« Querung der Fernbahnstrecken 6179 (eingleisig, elektrifiziert) und 6107(zweigleisig,
elektrifiziert),

« Spreeschleuse einschliel3lich des Schleusengebaudes,

« Spree und Alter Schleusenkanal,

« Umspannwerk am Jakob-Kaiser-Platz,

« Erhalt der sanierten Tegeler Weg-Bricke,

. an das Baufeld angrenzende Wohnbebauung,

. Gewerbeflachen im Bereich des Firstenbrunner Weges,

« Kleingartenanlagen im gesamten Baubereich mit rund 90 betroffenen Parzellen,

. leistungsstarke bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs im Bereich der RWB und
des AD Charlottenburg fur alle bestehenden Richtungsbeziehungen ohne Umleitungen
Uber das Nebennetz,

« bauzeitliche Gewahrleistung einer 6+0-Verkehrsfiihrung im Zuge der RWB,

« Erreichbarkeit des Baufeldes, insbesondere im Bereich der Bahnanlagen sidlich der
Spree,

« U-Bahnhof Jakob-Kaiser-Platz.

Im Weiteren wird auf die in Kapitel 3.2.1 gemachten Ausfiihrungen hinsichtlich der vorhande-
nen Defizite der bestehenden Verkehrsanlage sowie der planungsmaRgeblichen Randbedin-
gungen verwiesen.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Der Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke und der Umbau des AD Charlottenburg erfol-
gen weitestgehend bestandsnah. Die gewéhlten Radien entsprechend dem geltenden Regel-
werk. Die Trassierung folgt im Wesentlichen den vorgenannten Zwangspunkten mit dem Ziel
insbesondere die Linienfihrung im Zuge der Hauptverkehrsrichtungen (Wilmersdorf — Ham-
burg) grof3ztigiger und flissiger zu gestalten.

Dementsprechend wurden die Radien fur Rampen von der A 100 zur A 111 und umgekehrt
so gewahlt (280 m), dass sie auch den Anforderungen an eine durchgehende Autobahn der
Entwurfsklasse EKA 3 gentigen.
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4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Neben den fir die Gradientenfihrung allgemeingtiltigen Anforderungen (Langsneigung im
Verwindungsbereich oder erforderliche Kuppen- und Wannenhalbmesser) sind in der vorlie-
genden Planung insbesondere die im Zusammenhang mit dem AD Charlottenburg notwendi-
gen Ingenieurbauwerke sowie die Anschliisse an die Bestandsstrecken von besonderer Be-
deutung.

Daruiber hinaus wird die Trassierung im Aufriss maf3geblich durch die von der RAA verlangte
Mindestlangsneigung von 0,7 % fir die RWB beeinflusst. Da die bestehende Briicke nur eine
Langsneigung von 0,5 % aufweist, war zur Gewahrleistung der Anschliisse an das Bestands-
netz die Anordnung eines Hochpunktes auf der Briicke notwendig. Dies fuhrt im Zuge der

A 100 und der Rampe von der A 111 zwangslaufig zu einem weiteren Neigungswechsel
(Tiefpunkt) hinter dem nordlichen Widerlager.

In einer gesonderten, begleitend zur Entwurfsplanung gefiihrten Abwagung wurde untersucht
die Langsneigung auf der RWB bei 0,5 % zu belassen und dafur im Gegenzug eine ,beruhig-
tere” und bestandsnahere Gradientenflihrung zu erreichen. Da sich aber auch bei einer
Langsneigung von 0,7 % die Grenzwerte der RAA 2008 gut einhalten lassen und keine Tras-
sierungsdefizite festzustellen waren, wurde im Sinne der Verkehrssicherheit und einer leis-
tungsstarken Bauwerksentwasserung zu Gunsten einer Anhebung der Langsneigung auf der
RWB entschieden. Die Variante mit einer stetigen Langsneigung von 0,7% und einem Hoch-
punkt nérdlich der RWB wurde wegen der komplizierteren bauzeitlichen Verkehrsfiihrung
und den erhdhten Aufwendungen fir den Erdbau verworfen (siehe Punkt 3.2.2).

4.3.5 Raumliche LinienfiUhrung und Sichtweiten

Mit den gewahlten Trassierungsparametern wird die Einhaltung der erforderlichen Haltesicht-
weite von max. 120 m bei einer fallenden Langsneigung bis 4 % und max. 110 m in der Stei-
gungsstrecke bis max. 4,4 % im gesamten Streckenbereich gewéhrleistet. Die Angabe zur
vorhandenen Sichtweite in den Hohenplanen wird auf maximal 120 m fur die mehrstreifigen
Streckenabschnitte und 60 m bei den einstreifigen Verbindungsrampen begrenzt. Larm-
schutzwande werden so angeordnet, dass diese besonders in Kurvenbereichen zu keiner
Beeintrachtigung der Haltesichtweite fiihren.

Die Vorgaben der RAA 2008 zur rdumlichen Linienfihrung werden mit den gewahlten Tras-
sierungsparametern eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Auf Grund der Erneuerung im Bestandsnetz mit einer nur kurzen Ausbaulénge orientierte
sich die Querschnittswahl im Wesentlichen an den Querschnittsabmessungen der anschlie-
Renden Bestandsstrecken. Fiir die Rudolf-Wissell-Briicke selbst erfolgte eine Uberprifung
des Querschnittes vor dem Hintergrund einer bauzeitlichen Verkehrsfihrung im 6+0 Verkehr
und den notwendigen Verflechtungsvorgangen im Bereich des AD Charlottenburg. Die Ziel-
stellung dabei war, bauzeitlich alle Verkehrsbeziehungen auch fur den Schwerverkehr auf-
recht zu halten und eine Verdréangung von Verkehren in das Nebennetz zu vermeiden.
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Fur die einzelnen Streckenabschnitte wurden dabei folgende Regelquerschnitte festgelegt:

Streckenabschnitt Regelquerschnitt (RQ)
A 100 sudlich der RWB RQ 38,5*
A 100 im Bereich der RWB RQ 38,5 B (modifiziert)

A 111 nérdlich des AD Charlottenburg einschl. der Rampen

von bzw. zur A 100 RQ 25

Rampe zum Tegeler Weg Q1

Rampe von der A 100 zum Siemensdamm Q1

Rampe vom Siemensdamm zur A 100 Q1
Kurt-Schumacher-Damm zweistreifig, je 3,50 m breit

Tabelle 11: Regelquerschnitte

Die gewahlten Querschnitte werden im Weiteren detaillierter beschrieben und dargestellit.
Die Piktogramme entsprechen den Darstellungen auf den Lageplanen. Die Bezeichnung

(z. B. A-A) wurde dabei beibehalten, um die Auffindbarkeit in den Planunterlagen zu erleich-
tern.

A 100 — sidlich der RWB

Im Ubergangsbereich von der A 100 zur RWB wurde in Anlehnung an die RAA 2008 und un-
ter Beriicksichtigung des Bestandes ein maodifizierter RQ 38,5 gewahlt. Die im nachstehen-
den Piktogramm angegebenen von-bis-Werte bezuglich der Fahrbahnbreiten beschreiben
den Ubergang vom Bestand (kleinerer Wert) zu den Fahrbahnbreiten auf der RWB. Die
Breite des Mittelstreifens entspricht mit 2,0 m dem Anschluss an den Bestand. Daran an-
schliel3end erfolgt eine Verziehung auf eine Breite von > 2,50 m (Regelbreite) im Anschluss
an die RWB.

Die A 100 erhélt in diesem Bereich einen Seitenstreifen von mindestens 2,0 m Breite.

A-A
RQ 38,5 * (sudlich Rudolf-Wissell-Briicken)
4———————— 70,00 - 2050 T 20,50 - 22,50
—16,50 - 17,00 T 17,00 - 19,00 ————————+
voiov vy i 4 4 i 4
0 I I !'I}I'\ I Il
[LITTTH HIJ = L‘# H;H = = “: HITITTT]
' 50, '
50 ! 3.25- ' 325- 50 | 75 325- 325 50-
+3,7042,00 —+—3,50 —— 3,50 —+— 3,50 —+— 3,50 —F+——+—+—3 50 —— 3,50 —+— 3,50 —+—3,50 —+—3,75—+3 70 +
2200

A 100 — RWB

Die beiden Uberbauten der RWB werden mit unterschiedlich breiten Querschnitten herge-
stellt. Dies begriindet sich damit, dass der dstliche Uberbau wahrend der Herstellung der

Seite 57 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht
A 100/ Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 58
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

westlichen Briicke fir die bauzeitliche Verkehrsfuhrung im 6+0 Verkehr genutzt werden soll.
Wahrend dieser 6+0-Verkehrsfiihrung ist fir beide Fahrtrichtungen eine Verflechtung des
Schwerverkehrs vom rechten in den mittleren Fahrstreifen notwendig, um alle Fahrbeziehun-
gen aufrecht zu erhalten und eine bauzeitliche Ableitung des Schwerverkehrs ins Nebennetz
zu vermeiden. Wéahrend der Bauzeit teilt sich die Fahrbahn dann in je drei Fahrstreifen pro
Richtung mit 2x 3,25 m Breite und 1x 2,60 m Breite. Hinzu kommen 30 cm flr die mobile
Schutzeinrichtung in der Mitte und die Entwéasserungsrinne am 0ostlichen Fahrbahnrand. Fur
den Endzustand steht im Ergebnis dessen ein tUberbreiter Querschnitt zur Verfigung, der flr
eine Fahrbahnbreite von 3,75 m je Fahrstreifen, einen auf 0,75 m verbreiterten Randstreifen
(+ 25 cm) und einen um 75 cm verbreiterten Seitenstreifen genutzt wird. Mit den verbreiter-
ten Fahrstreifen wird auch die Verflechtung des Schwerverkehrs in den dritten Fahrstreifen
erma@glicht und somit die Weiterfahrt auf der A 100 in Richtung Wedding eingerichtet.

C-C
RQ 38,5 B * (BW RWB Ost)

Unmittelbar nordlich des westlichen Uberbaus der RWB werden die A 100 und die A 111 zu-
sammengefihrt. Damit wird eine Verbreiterung des RQ 38,5 B um 50 cm erforderlich, um die
Verflechtung des auf allen Fahrstreifen verlaufenden Schwerverkehrs zu gewéhrleisten. So-
mit erhalten alle Fahrstreifen eine Breite von 3,50 m. Der Randstreifen an der westlichen
Kappe erhalt eine Breite von 50 cm und der Seitenstreifen ist 2,0 m breit.

B-B
RQ 38,5 B * (BW RWB West)

Q A A A A
40

L~ i o SINIPN

O

Seite 58 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht

A 100 / Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 59
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023
Alll

Die A 111 erhalt in Anlehnung an den Bestand einen RQ 25 gemalR RAA 2008. Dieser Quer-
schnitt wird auch in den Abschnitten der getrennt voneinander verlaufenden Richtungsfahr-
bahnen im AD Charlottenburg beibehalten. Die Fahrstreifen sind 3,50 m (Laststreifen) sowie
3,25 m breit und der Seitenstreifen erhalt eine Breite von 2,0 m.

D-D
RQ 25

b4
0 i i
7 H i HITTT]
50 | 50
3,25 —— 3,50 —+47, 00—

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten (z. B. zum Tegeler Weg) wird anstelle des Seitenstrei-
fens ein jeweils 3,50 m breiter Ein- bzw. Ausfadelstreifen angeordnet.

E-E
RQ 25
(mit Ein- / Ausfahrt)
; 14,25
¥ 1175 ¥
1} | ﬁ\ Ar
0 l N
7 H T H [
0 4 et ae, 50
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Rampenfahrbahnen

Die einstreifigen Rampen von und zum Siemensdamm sowie die Rampe von der A 111 zum
Tegeler Weg erhalten einen Rampenquerschnitt Q 1 gemal der RAA 2008. Die Breite der
Fahrbahn betragt 4,50 m mit einem beidseitigen Sicherheitsstreifen von 0,75 m.

F-F
Rampenquerschnitt Q1

Zur Gewabhrleistung ausreichender Sicherverhéltnisse im Bereich des Briickenbauwerks BW-

ADA42 wird die Fahrbahnbreite der Rampe zum Siemensdamm im Innenbereich auf 7,60 m
erweitert.

StadtstraRen

Im StadtstraRennetz sind der Kurt-Schumacher-Damm und der Furstenbrunner Weg in kur-
zen Abschnitten vom Bauvorhaben betroffen. Beide Stral3en werden einschlieflich ihrer Ne-
benanlagen entsprechend dem Bestand wiederhergestellt.

G-G
Kurt-Schumacher-Damm
14 55 F
0 £ 'j 3 *
v 'y
2 ] I
3,50 350 +1 6047 6 —T_’r
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In der Zufahrt zum Kreisverkehr am Jakob-Kaiser-Platz wird der Querschnitt des Kurt-Schu-
macher-Damms, entsprechend der heutigen Knotenpunktgestaltung, auf 3 Fahrstreifen ver-
breitert (ab Bau-km 0+248).

H-H
Furstenbrunner Weg, zweistreifig

Der Gehweg am Flrstenbrunner Weg endet, wie im Bestand, unmittelbar vor der RWB bei
Bau-km 0+050.

OPNV

Im Bereich des U-Bahnhofs Jakob-Kaiser-Platz ist am westlichen Kurt-Schumacher-Damm
die bauliche Anpassung einer Bushaltestelle erforderlich. Diese wird, entsprechend dem Be-
stand, als Busbucht wiederhergestellt. Die Warteflache erhalt eine Breite von 3,40 m sowie
eine Lange von 25,00 m und wird mit einer Wartehalle ausgestattet.

Querneigung

Entsprechend Bild 23 der RAA wurde die Querneigung der Richtungsfahrbahnen unter Zu-
grundlegung des Kurvenradius und der Entwurfsklasse gewahlt. Fir die Rampen wurde sinn-
gemalR nach Bild 54 der RAA verfahren.

Um eine ausreichende Langsneigung in den Verwindungsbereichen zu gewahrleisten, wurde
regelwerkskonform eine Mindestneigung von 1 % trassiert.

Entwasserung

Mit Ausnahme einiger kurzer Bereich im AD Charlottenburg (u. a. Rampe von der A 100 zur
A 111, Fahrtrichtung Nord), in denen das anfallende Oberflachenwasser tber Bankette, Bo-
schungen und Mulden versickert werden kann, wird im Regelfall das Oberflachenwasser
Uber Ablaufe, Schachte und Rohrleitungen gefasst und den fiinf Versickerungsbecken zuge-
leitet.

Die Ablaufe werden in Bordrinnen neben den Fahrstreifen angeordnet. Abflussschwache Zo-
nen, die den Einsatz von Pendel- oder Schlitzrinnen erfordern, sind nicht vorhanden.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Fur die Bemessung des Oberbaus wurden auf Grundlage der Verkehrsprognose 2030 die
mafdgeblichen Belastungsklassen gemal RStO 12 bzw. RDO ermittelt. Diese stellen sich far
die einzelnen Streckenabschnitte wie folgt dar:

Streckenabschnitt Belastungsklasse Mindestdicke frost-
sicherer Oberbau

A 100 sidlich des AD Charlottenburg Bk157 nach RDO 75 cm

A 100 6stlich AD Charlottenburg Bk100 nach RStO 65 cm

A 111 nordlich des AD Charlottenburg

einschl. der Rampen von bzw. zur A 100 Bk100 nach RStO 65 cm

Rampe zum Tegeler Weg Bk32 nach RStO 61 cm

Rampe von der A 100 zum Siemens- bis Bau-km 2+120:61 cm

damm Bk32 nach RSO ab Bau-km 2+120: 65 cm

Rampe vom Siemensdamm zur A 100 bis Bau-km 0+520: 65 cm

Bk32 nach RSIO | 1) Bau-km 2+120:61 cm

Kurt-Schumacher-Damm Bk3,2 nach RStO 55 cm

Furstenbrunner Weg Bk1,8 nach RStO 60 cm

Tabelle 12: Fahrbahnbefestigungen

Die A 100 sudlich der Rudolf-Wissell-Briicken wird der Belastungsklasse Bk157 nach RDO
zugeordnet und erhalt einen Aufbau in Anlehnung an die RStO 12, Tafel 1, Zeile 5 mit einem
DSH-V Belag (Dunne Schicht im HeiReinbau auf Versiegelung) als Deckschicht (siehe Unter-
lage 14.1). Die Basis fur die Bemessung nach RDO bildet ein entsprechendes Gutachten
zum Ausbau des Streckenabschnitts auf der A 100 in Zusammenhang mit dem Bauvorhaben
AD Funkturm.

Die zweistreifigen Verbindungsrampen von und zur A 100/ A111 und die einstreifigen Verbin-
dungsrampen zum untergeordneten Netz erhalten ebenfalls einen Aufbau in Anlehnung an
die RStO 12, Tafel 1, Zeile 5 mit einem DSH-V Belag (siehe Unterlage 14.2 und 14.3). Die
Belastungsklassen liegen hier aber entsprechend niedriger, bei Bk100 bzw. Bk32.

Der Korrekturfaktor Dsp, spT, Fz(V) betragt fur die Planung in Bereichen der veranderten
Verkehrsanlage fur Pkw = -2,8 dB(A) und fur Lkw = -2,3 dB(A).

Die Bemessung des Oberbaus sowie die Dicke des frostsicheren Oberbaus mit den beachte-
ten Mehr- bzw. Minderdicken sind in Unterlage 14 ausfuhrlich dargestellt.

Besondere bautechnische Malihahmen, z. B. zum Gewasserschutz sind nicht erforderlich.

In den Querschnitten sind Regenwasserleitungen sowie Leitungen zur Entwasserung des
Planums vorgesehen.
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Regelneigung der Boschungen wurde mit 1 : 1,5 geplant. Hierflr sind die neuen Damm-
koérper und Dammverbreiterungen aus Mineralboden der Bodengruppen GW, GI, SW und Sl
(weit und intermittierend gestufte Kiese und Sande) und gemischtkdrnigen Boden der Grup-
pen GU, GT, SU, (ST) nach DIN 18196 (F 1, BK 3, U>5) herzustellen.

Sollte der spatere Auftragnehmer Bau andere Erdstoffe verwenden wollen (z. B. Bodengrup-
pen GE und SE [eng gestufte Kiese und Sande]), sind durch ihn zusatzliche MalRhahmen
vorzusehen (Zumischen gréberer Sande und Kiese, Erosionsschutzmatten, Faschinen o. &).

Bdschungen sind grundsatzlich geman Bild 2 der RAA auszubilden, wobei bei Béschungsho-
hen bis zu einer H6he von 1,0 m die Regelbdschungsneigung 1 : 1,5 ohne Ausrundung an-
gewandt wird.

Ausbildung der
Damm- und Einschnittsbéschung

“ & h>1,00
Bdschungshdhe h h=2,00m ’ h<1,00m
& ’ bis 2,00 m ’
Regelbdschung 1:15 b=23,00m 1:1,5

Tangentenlénge

der Ausrundung 3,00m 1,5xh ohne

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Im Seitenraum befinden sich eine Vielzahl von Hindernissen, die im unmittelbaren Zusam-
menhang mit der Verkehrsanlage stehen (u. a. Larmschutzwande, Beschilderung, Widerla-
ger von Briicken, Beleuchtungsmasten oder die Verkehrsbeeinflussungsanlage). Diese sind
in der Planung der Fahrzeugriickhaltesysteme (siehe auch Unterlage 16.4) mitbertcksichtigt.
Besonderheiten oder Abweichungen vom Regelwerk gibt es in diesem Zusammenhang
nicht.

Besondere Hindernisse die nicht in Verbindung mit der Verkehrsanlage stehen, sind nicht zu
berlcksichtigen.

Im Hinblick auf die Baudurchfiihrung befinden sich Uber die in Kapitel 4.3.2 bereits genann-
ten Zwangspunkte keine weiteren Hindernisse im Seitenraum.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Neben dem AD Charlottenburg selbst sind vom Bauvorhaben noch der Kreisverkehr am Ja-
kob-Kaiser-Platz sowie die Einmundung der Rampe von der A 111 in den Tegeler Weg vom
Bauvorhaben betroffen. Bei beiden Knotenpunkten werden lediglich die vom Ersatzneubau
des AD Charlottenburg betroffenen Rampenfahrbahnen bzw. der Kurt-Schumacher-Damm
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lagegleich wieder angeschlossen. Eine bauliche Anderung der Knotenpunkte selbst ist nicht
geplant.

Am nordlichen Bauende der A 111 beginnt die stidliche Ein- bzw. Ausfahrrampe der An-
schlussstelle Heckerdamm. Der verkehrssichere Ubergang von der A 111 zu den Rampen
(Ein- und Ausfahrt) ist somit Gegenstand des Vorhabens, wahrend der weitere Teil der An-
schlussstelle von der Baumalinahme unberihrt bleibt.

AD Charlottenburg

Uber das Autobahndreieck werden die A 100, die A 111 und der Siemensdamm miteinander
verknupft. Die bestehende Knotenpunktform, die auch im Rahmen der ErhaltungsmalRnahme
beibehalten wird, entspricht nicht den im einschlagigen Regelwerk ausgewiesenen Knoten-
punkten. Es ist handelt sich um einen komplexen, hybriden Knotenpunkt mit sowohl plan-
freien als auch plangleichen Verkniipfungen. Neben dem Autobahndreieck wird im Rahmen
des komplexen Knotenpunktsystems auch die Verbindung des Siemensdamms mit der

A 100 und der A 111 realisiert.

Eine Besonderheit des Knotenpunktsystems ist, dass nicht alle Fahrbeziehungen der Auto-
bahnen planfrei geflihrt werden. Die Verbindung der A 100 aus und in Richtung Wedding mit
der A 111 in bzw. aus Richtung Norden erfolgt Gber einen Kreisverkehrsplatz am Jakob-Kai-
ser-Platz. Hierzu werden die Verkehre von bzw. zur A 100, auf3erhalb der hier vorliegenden
Erhaltungsmalnahme, Uber die Anschlussstelle Jakob-Kaiser-Platz zum Kreisverkehr ge-
fuhrt und von diesem weiter Richtung Norden Uber die Anschlussstelle Heckerdamm (nicht
Bestandteil der vorliegenden Planung) mit der A 111 verknipft. In diesem Zusammenhang
wird auch der Siemensdamm an die Autobahnen in den Fahrtrichtungen Nord (A 111) und
Ost (A 100) angebunden.

Die Anbindung des westlichen Siemensdamms an die A 100 in bzw. aus Richtung Stiden
(AD Funkturm) erfolgt hingegen vollstandig planfrei, tber Ein- und Ausfadelstreifen sowohl
an der A 100 als auch am Siemensdamm.

Eine grundsatzliche Anderung des Betriebssystems sowie der Knotenpunktform erfolgt im
Rahmen der ErhaltungsmalRnahme nicht. Wesentlichste Anderung ist die Verlegung der Aus-
fahrt von der A 111 zum Siemensdamm, weiter nach Norden an die A 100. Damit wird die
heute bestehende Ausfahrt nach links entbehrlich und die stark frequentierte A 111 Fahrt-
richtung Nord vom Verkehr entlastet.

Um dies zu realisieren, wird die Verbindungsrampe von der A 100 zur A 111 rund 50 m nach
Nordosten verschoben.

Anbindung der Rampe der A 111 an den Tegeler Weqg

Die Einmiindung der Rampe von der A 111 in den Tegeler Weg wird lagegleich und mit glei-
cher Spurkonfiguration (2 Linkseinbieger, 1 Rechtseinbieger) wiederhergestellt. Im Zuge des
Tegeler Wegs sind keine baulichen Veranderungen geplant. Die vorhandene Lichtsignalan-
lage wird beibehalten bzw. angepasst.
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Kreisverkehr am Jakob-Kaiser-Platz, Anschluss Kurt-Schumacher-Damm

Die Einmindung des Kurt-Schumacher-Damms aus Richtung Norden in den Kreisverkehrs-
platz wird lagegleich und mit drei Fahrstreifen wiederhergestellt. Bauliche Manahmen am
Kreisverkehrsplatz selbst sind nicht vorgesehen.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Auf Grund der Komplexitat des AD Charlottenburg werden im Weiteren die wesentlichsten
Teile des Knotenpunktsystems einzeln beschrieben.

AD Charlottenburg — Anschluss an die A 111/AS Heckerdamm

Der Ubergang der von Siiden kommenden bzw. nach Siiden filhrenden Rampenfahrbahnen
zur A 111 erfolgt mit gleichem Querschnitt (zwei Fahrstreifen je Richtung, RQ 25), wie im Be-
stand vorhanden.

Die sudlichen Ein- und Ausfahrrampen der Anschlussstelle Heckerdamm sind im Bestand
mit Ein- und Ausfahrkeilen an die A 111 angeschlossen. Im Zuge des Bauvorhabens sollen
diese durch, dem heutigen Regelwerk entsprechende, Ein- und Ausfadelungsstreifen ersetzt
werden. Wesentlichste Zwangspunkte hierfur sind die beiden Bricken im Zuge der A 111
tber den Kurt-Schumacher-Damm und der unter der A 111 gelegene U-Bahnhof Jakob-Kai-
ser-Platz. Bei einer regelwerkskonformen Herstellung der Ein- und Ausfadelungsstreifen mit
150 m Lange wiirden diese bis auf die beiden vorgenannten Briicken Uber den Kurt-Schuma-
cher-Damm reichen und mussten dann entsprechend verbreitert werden. Im Zusammenhang
mit dem Anschluss des Kurt-Schumacher-Damms an den Kreisverkehrsplatz am Jakob-Kai-
ser-Platz und seiner nérdlichen Weiterfihrung parallel zur A 111 wére die Verbreiterung der
Bauwerke zwangslaufig mit einer Verschiebung der Widerlager nach Norden in den Bereich
des vorhandenen U-Bahnhofes verbunden. Eine Griindung der Widerlager im Bereich des U-
Bahnhofs wurde auf Grund des hohen technischen und wirtschaftlichen Risikos verworfen.
Um trotzdem eine substantielle Verbesserung der Ein- und Ausfahrt gegeniiber der Be-
standssituation zu erreichen, wurden an Stelle der heutigen Ein- und Ausfahrkeile auf rund
100 m verkirzte Ein- und Ausfadelungsstreifen angeordnet.

Damit soll unter Wirdigung der technischen und baulichen Randbedingungen eine substanti-
elle Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht werden ohne dabei die baulichen und wirt-
schaftlichen Risiken wesentlich zu vergréRRern.

AD Charlottenburg — A 100/A 111, Fahrtrichtung Nord und Ost

Unmittelbar noérdlich der Spree lésen sich die A 100 und die A 111 mit jeweils zwei Fahr- und
Seitenstreifen voneinander (jeweils RQ 25). Auf der A 100 schlief3t sich die Ausfahrt sowie
die Rampe zum Siemensdamm (West, Rampenquerschnitt Q 1) an. Diese unterquert die be-
stehende Tegeler Weg-Briicke, tiberquert den Siemensdamm und bindet dann in ungeféhr
heutiger Lage an dessen Fahrbahn in Richtung Westen an.

Die A 100 wird an die bestehende Tegeler Weg-Briicke angeschlossen.

Die A 111 wird mit Radien von 280 m grof3ztigig und direkt weiter nach Norden gefiihrt, quert
den Kurt-Schumacher-Damm mit einem neuen Bauwerk und schliel3t an den bestehenden
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zweistreifigen Querschnitt der Richtungsfahrbahn Nord (RQ 25) an. Die gewéhlten Trassie-
rungsparameter fur die A 111 geniigen den Anforderungen der Richtlinien fiir die Anlage von
Autobahnen (RAA 2008) fur eine Autobahn der Entwurfsklasse 3 (EKA 3) und liegen damit
deutlich tber den Parametern der bisherigen Rampenfahrbahnen.

Die sudlich vorgelagerte RWB erhélt einen modifizierten RQ 38,5 B mit einer Breite von
19,00 m. Die Notwendigkeit hierzu resultiert im Wesentlichen aus der bauzeitlichen Ver-
kehrsfihrung. Dessen ungeachtet erméglicht der verbreiterte Querschnitt die erforderlichen
Fahrstreifenbreiten (mindestens 3,50 m) fur die Verflechtung des Schwerverkehrs von rechts
in den 3. Fahrstreifen zur Weiterfahrt auf der A 100 in Richtung Wedding (Osten).

AD Charlottenburg — A 100/A 111, Fahrtrichtung Sid

Als Bauwerksquerschnitt fir die RWB kommt ebenfalls ein modifizierter RQ 38,5 B mit einer
Breite von 17,00 m zur Anwendung. Die Notwendigkeit einer Querschnittsverbreiterung re-
sultiert hier auch aus den erforderlichen Fahrbahnbreiten fir die Verflechtung des Schwer-
verkehrs bei der Zusammenfiihrung der Fahrbahnen von der aus Osten kommenden A 100
und der aus Richtung Nord kommenden A 111 (jeweils RQ 25).

Unmittelbar nérdlich der Briicke werden die beiden Autobahnen mit jeweils zwei Fahrstreifen
zusammengefihrt. Der Verkehr kann jetzt auf einer Lange von Uber einem Kilometer mit vier
Fahrstreifen gefiihrt werden (RQ 38,5 B) ehe - relativ unabhéngig von der Verkniupfung bei-
der Autobahnen - die notwendige Spursubtraktion einschlief3lich der erforderlichen Verflech-
tung erfolgt.

Noch vor Zusammenfihrung der A 100 und der A 111 endet die Einfahrt der Rampe vom
Siemensdamm (aus Richtung Westen, Rampenquerschnitt Q 1), welche an die von Norden
kommende A 100 angeschlossen wird.

Anschluss Siemensdamm (West)

An den bestehenden, je Richtung dreistreifigen, Querschnitt des Siemensdamms werden die
Rampenfahrbahnen von der A 111 bzw. zur A 100 angeschlossen.

Auf der Siidseite erfolgt die einstreifige Ausfahrt Gber einen Ausfahrkeil. Dieser beginnt un-
mittelbar hinter dem mit einer Lichtsignalanlage ausgestatteten Knotenpunkt mit dem Niko-
laus-Gro3-Weg. Die Losung entspricht im Wesentlichen dem Bestand. Auf die Anordnung
eines Ausfadelungsstreifens musste auf Grund der hohen Zwangspunktdichte - und hier ins-
besondere wegen der Notwendigkeit die Rampenfahrbahn zur A 100 hinaufzufiihren - ver-
zichtet werden. Wegen des grof3en Hohenunterschiedes von bis zu 14,70 m und des gerin-
gen Platzes wird die Rampenfahrbahn mit einer Stitzwand entlang des Siemensdammes ge-
fuhrt.

Auf der Nordseite wird der Einfahrstreifen zur durchgehenden Fahrbahn hinzuaddiert, die
dann mit vier Fahrstreifen weiter in Richtung Westen verlauft.

Seite 66 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht
A 100/ Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 67
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

Anbindung der Rampe der A 111 an den Tegeler Weg

Die von der A 111 kommende Rampe wird wie bisher mit zwei Linkseinbiegern und einem
Rechtseinbieger an den Tegeler Weg angeschlossen. Die vorhandene Lichtsignalanlage
bleibt bestehen. Der Knotenpunkt selbst bleibt von der BaumalRnahme unberihrt.

Kreisverkehr am Jakob-Kaiser-Platz, Anschluss Kurt-Schumacher-Damm

Der Ausbaubereich der Zufahrt des Kurt-Schumacher-Dammes zum Kreisverkehr am Jakob-
Kaiser-Platz endet unmittelbar vor dem Knotenpunkt. Sie wird mit drei Fahrstreifen entspre-
chend dem Bestand wiederhergestellt. Der Kreisverkehr selbst ist nicht Bestandteil des Vor-
habens.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Fur die beschriebenen Knotenpunkte wurde eine mikroskopische Verkehrssimulation durch-
gefuhrt (,Verkehrsuntersuchung RWB + AD Charlottenburg” Arbeitsgemeinschaft ,Master-
plan Verkehr Grundsanierung A 111, 07.02.2020).

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde die Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems und der
einzelnen Knotenpunktsteile nachgewiesen. Es wurde auch ermittelt, dass auf eine, heute
bei hoher Verkehrsbelastung ubliche, temporéare Sperrung der Einfahrt vom Siemensdamm
in die A 100 verzichtet werden kann.

Dabei ist aber grundsatzlich festzustellen, dass sich das Gesamtsystem, bezogen auf den
unterstellten Prognosehorizont 2030, nahe der Auslastungsgrenze befindet.

Sichtfelder

An allen Knotenpunkten und Verknipfungen werden die notwendigen Sichtfelder gewahrleis-
tet. Diese sind auch in den Lageplanen (Unterlage 5) grafisch dargestellt. Abweichungen
oder Unterschreitungen der Vorgaben des einschlagigen Regelwerkes bestehen nicht.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungs-
stellen, Zufahrten

Landwirtschaftlicher und langsam fahrender Verkehr sowie Radfahrer sind auf den Autobah-
nen nicht zugelassen. Das vorhandene Stral3en- und Wegenetz fur diese Verkehrsarten wird
durch das Bauvorhaben nur marginal verandert und bleibt damit auch nach der Fertigstellung
in vollem Umfang nutzbar.

Bezlglich des Radverkehrs kommt es entlang des Siemensdammes, durch die Veranderung
der Linienfihrung der Rampenfahrbahnen des AD Charlottenburg zu geringfligigen Veréande-
rungen der Linienfihrung (kleinrdumige Verlegungen) von Geh- und Radwegen. Die vorhan-
denen Querschnittsabmessungen werden dabei nicht verandert und die Lange der zurtickzu-
legenden Wegstrecken sowie die Neigungsverhéltnisse dndern sich nicht.

Der bestehende Weg entlang des Nordufers der Spree muss im Bereich der neuen Pfeiler-
standorte in seiner Linienfihrung geringflgig angepasst werden. Nutzungséanderungen ge-
genuber dem heutigen Zustand ergeben sich daraus nicht.

Im Zusammenhang mit der Anpassung des Kurt-Schumacher-Damms an die neuen Bau-
werke BW-AD 45 und BW-AD 46 (Rampen der A 111 tber den Kurt-Schumacher-Damm)
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wird der parallel verlaufende Geh- und Radweg bis zum Jakob-Kaiser-Platz erneuert. Seine
Linienfihrung und der Querschnitt werden dabei nicht verandert.

Wahrend der Bauphase kann es im Bereich der Rudolf-Wissell-Briicke zu temporéren Ver-
kehrseinschrankungen kommen. Im Zuge der Bauwerksplanung werden hierzu dann ent-
sprechende Provisorien vorgesehen.

4.6 Besondere Anlagen

Die Errichtung bzw. Umgestaltung von Rast- und Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhen-
den Verkehrs sind im Zusammenhang mit der Erhaltungsmafl3nahme nicht vorgesehen.

4.7

Der Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke und des Autobahndreiecks Charlottenburg erfordert
die Errichtung von insgesamt 8 Brickenbauwerken, 6 Stutzbauwerken und Larmschutzwan-
den. Des Weiteren sind Verkehrszeichenbricken fir die Verkehrsbeeinflussung und Weg-
weisung vorgesehen. Die beiden Rudolf-Wissell-Bricken (RWB-Ost und RWB-West) Uber-
briicken Kleingartenanlagen mit Zuwegungen, die Schleuse, die Schleuseninsel mit dem
Nonnendamm, den alten Spreearm, eine zweigleisige Fernbahntrasse, sowie eine unterirdi-
sche Hochspannungstrasse, eine eingleisige Fernbahnstrecke und den Furstenbrunner Weg.
Drei weitere Briicken Uberbricken den Siemensdamm. Zwei Brickenbauwerke Gberspannen
den Kurt-Schumacher-Damm. Weiterhin ist ein Bauwerk fir den Geh- und Radweg entlang
des Siemensdamms erforderlich. Auf den Gberfiihrenden Bauwerken wird im Bereich der
Fahrbahnen ein larmmindernder Belag entsprechend Kapitel 4.8 vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Bruckenbauwerke
Bauwerk | Bauwerksbe- Bau- | Lichte | Kreuzungs- | Lichte Hohe | Breite zw. | vorgese-
zeichnung km | Weite [m] winkel [m] Gelan- | hene Griin-
[gon] dern [m] dung
BW-AD42 | Rampenbriicke 14856 | 112,00 | 100,02 (KP1) | =450 (Sie- 11,20 | Tief- (Pfei-
Ausfahrt Siemens- 264,40 | 48,74 (KP2) | Mensdamm) ler) u.
damm > 4,50 (BW- Flachgriin-
ADA43) dung (WL)
BW-AD43 | Westliche Briicke | 0+553 | 176,00 | 40,07 (KP1) | = 4,50 (Sie- 13,35 | Tief- (Pfei-
tber Siemens- 288,70 | 9350 (KP2) | Mensdamm) ler) u.
damm Flachgriin-
dung (WL)
BW-AD44 | Ostliche Briicke 14874 | 83,50 64,27 > 4,50 (Sie- 13,35 | Tief- (Pfei-
uber Siemens- > 63,00 mensdamm) ler) u.
damm Flachgrln-
dung (WL)
BW-AD45 | Westliche Ram- 0+326 | 29,70 38,76 > 4,50 (Kurt- 13,35 | Flach- (WL
penbrucke Uber Schumacher- Stid) und
Kurt-Schumacher- damm) Tiefgriin-
Damm dung (WL
Nord)
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Bauwerk | Bauwerksbe- Bau- | Lichte | Kreuzungs- | Lichte Hohe | Breite zw. | vorgese-

zeichnung km | Weite [m] winkel [m] Gelan- | hene Griin-
[gon] dern [m] dung
BW-AD46 | Ostliche Rampen- | 2+059 | 29,55 51,42 > 4,50 (Kurt- 13,35 | Flach- (WL
briicke Uber Kurt- Schumacher- Sid) und
Schumacher- damm) Tiefgrin-
Damm dung (WL
Nord)
BW-AD47 | Rampe vom Sie- | 0+754 5,60 109,55 22,50 34,50 Flachgrln-
mensdamm zur dung
A 100 Uber Geh-
und Radweg
RWB-Ost | Rudolf-Wissell-Bri- | 0+500 | = 871,70 | 35,21 (KP1) | 24,50 (Stra- | 22,89 | Tief- (Pfei-
cke Ost bis 64,99 (KP2) Ren) (Regelbe- ler) u.
14395 41,58 (KP3) >579 reich) Flachgriin-
(F-Bahnstr max. | dung (WL)
6179) 24,62
25,70 (WL
(F-Bahnstr | Nord/O13)
6107)
=480
(S-Bahnstr
6022)
>525
(Schleuse)
RWB- Rudolf-Wissell-Brii- | 1+007 | =899,10 | 47,03 (KP1) | =4,50 (Stra- | 20,89 Tiefgrln-
West cke West bis 69,51 (KP2) Ren) (Regelbe- | dung (Pfei-
1+922 48,33 (KP3) >579 reich) ler, WL
(F-Bahnstr | max, | Nordu.
6179) 2258 | SUd)
=570 (WL Bestands-
(F-Bahnstr | Nord/W13) | grindung
6107) (Pfeiler
> 4,80 wi)
(S-Bahnstr
6022)
>525
(Schleuse)
BHB- Behelfsbriicke 0+092 | -58,00 32,9 = 4,50 (Kurt- | 7,67 (Sys- | Tiefgrln-
SS80 (Systembriicke) bis | (System- Schumacher- | tembreite) dung
0+151 | lange) Damm)

Tabelle 13: Briickenbauwerke
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Bauwerk AD42 — Rampenbricke Ausfahrt Siemensdamm

Die Rampenbricke (BW-AD42) verbindet die A 100 mit dem Siemensdamm und liegt zwi-
schen dem Zubringer der A 111 zur A 100 mit Fahrtrichtung Berlin-Wilmersdorf (BW-AD43)
und dem Siemensdamm. Das Kreuzungsbauwerk ist eine vierfeldrige Deckbriicke mit einem
einzelligen, dichtgeschweil3ten und nicht begehbaren Stahlhohlkasten und Stahlbetonfahr-
bahnplatte in Verbundbauweise mit flachgegrundeten Widerlagern und tiefgegriindeten Mit-
telpfeilern.

Die Briicke wird auf einem Vormontageplatz vorgefertigt, in ihre Endlage gebracht und end-
montiert. Die mittlere Konstruktionshéhe liegt bei ca. 1,70 m und ist in L&ngsrichtung kon-
stant. Die Stutzweiten betragen 24,00 m, 32,00 m, 32,00 m und 24,00 m (Bogenmalf3 in Bru-
ckenmitte). Diese ergeben im Verhaltnis zur Konstruktionshéhe fur die Randfelder I/h = 14,1
und fir die Innenfelder I/h = 18,8. Das Bauwerk besitzt eine Gesamtlange von 112 m.

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
rucksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem, der dahinterliegende Notgehweg sowie eine Larmschutzwand mit
integriertem Handlauf auf der rechten Kappe und ein Gelander auf der linken Uberbaukappe.
Die Bordhdhen zur Fahrbahn betragen jeweils 7,5 cm. Derzeit sind keine Leitungen und
sonstige Medien zu Uberfuhren. Das anfallende Oberflachenwasser wird tiber Quer- und
Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Brickenlangsentwésserung gesammelt. Die
Langsentwasserung schliefdt an die Streckenentwasserung an. Die Langsentwasserung leitet
das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwésserungsanlagen.

StralRengquerschnitt Siemensdamm (Maf3e aus Bestandsvermessung)

¢ min. Abstand WL (Achse 10) 28,90 m
e Geh- und Radweg 5,70 m (1)
e Seitenstreifen 1,50 m (1)
¢ Richtungsfahrbahn Ost (3-streifig) 9,00 m (1)
¢ Mittelstreifen (Grunstreifen - Achse 30) 7,60 m (1)
¢ Richtungsfahrbahn West (3-streifig) 9,00 m (1)
e Seitenstreifen 0,80 m (1)
e min. Abstand WL (Achse 50) 1,90m
Lichte Weite ~ 64,40 m (1)

StraRenguerschnitt Rampenbriicke Ausfahrt zum Siemensdamm (BW-AD42)

e Kappe 1,80 m
e Fahrbahn 7,60 m
e Kappe 1,80m

Breite zwischen den Handlaufen 11,20 m
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Die Trassierungsachse des Bauwerks hat einen Radius von 80 m am rechten Fahrbahnrand.
Die Gradiente fallt von Stid nach Nord-West mit 0,7 % ab. Das Bauwerk befindet sich im
Ausrundungsbereich mit einem Halbmesser von 2.000,000 m. Das Quergefalle betragt

6,0 %. Es ist eine lichte Hohe = 4,50 m zwischen den Briickenbauwerken BW-AD42 und BW-
AD43 und eine lichte Hohe = 4,50 m tiber dem Siemensdamm vorhanden. Der Kreuzungs-
winkel im KP1 zwischen den beiden Briickenbauwerken BW-AD42 und BW-AD43 betragt
100,0 gon. Der Kreuzungswinkel im KP2 zwischen dem Siemensdamm und dem Briicken-
bauwerk betragt 48,7 gon.

Das Bestandsbauwerk BW42 wird abgebrochen. Zuerst wird der Uberbau geleichtert und
konventionell durch Abbruchbagger mit Pulverisierern abgebrochen. AnschlieRend erfolgt
der Rickbau der Unterbauten.

Fur den Rickbau des Bestandsbauwerks sind temporére Sperrungen des Siemensdamms
erforderlich.

Bauwerk AD43 — Westliche Briicke Uber Siemensdamm

Die westliche Bricke Uber den Siemensdamm (BW-AD43) verbindet die A 111 mit der A 100
und liegt oberhalb der Rampenbriicke Ausfahrt Siemensdamm (BW-AD42). Das Kreuzungs-
bauwerk ist eine vierfeldrige Deckbriicke mit begehbarem, einzelligem Stahlhohlkasten und
Stahlbetonfahrbahn in Verbundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern und tiefgegriin-
deten Mittelpfeilern. Die Briicke wird auf einem Vormontageplatz vorgefertigt, in ihre Endlage
gebracht und endmontiert. Die mittlere Konstruktionshohe liegt bei 3,20 m und ist in Langs-
richtung konstant. Die Stlitzweiten betragen 32,00 m, 42,00 m, 60,00 m und 42,00 m (Bo-
genmal in Brickenmitte). Diese ergeben im Verhaltnis zur Konstruktionshéhe fiir das erste
Feld I/h = 10,0, fur das zweite und vierte Feld I/h = 13,2 und fur das dritte Feld I/h = 18,8. Das
Bauwerk besitzt eine Gesamtlange von 176 m.

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
rticksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg sowie die Larmschutzwande
mit integriertem Handlauf. Die Bordhéhen zur Fahrbahn betragen jeweils 7,5 cm. Derzeit
sind keine Leitungen und sonstige Medien zu lberfiihren. Das anfallende Oberflachenwas-
ser wird Uber Quer- und Langsgefélle den Ablaufen zugefthrt und in der Briickenlangsent-
wasserung gesammelt. Die Langsentwasserung schliel$t an die Streckenentwasserung an.
Die Langsentwasserung leitet das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwéasse-
rungsanlagen.

StralRenquerschnitt Siemensdamm (Maf3e aus Bestandsvermessung)

e min. Abstand WL (Achse 10) 21,10 m

e Geh- und Radweg 5,80 m (1)
e Seitenstreifen 7,20 m (1)
¢ Richtungsfahrbahn West (3- streifig) 9,00 m (1)

o Mittelstreifen (Grunstreifen - Achse 30) 5,20 m (1)
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¢ Richtungsfahrbahn Ost (3-str.+Aufw.) 11,30 m (1)

e Seitenstreifen 1,50 m (1)

e Geh- und Radweg 550m (1)

e min. Abstand WL (Achse 50) 21,10 m
Lichte Weite ~ 88,70 m (1)

StraRenguerschnitt Westliche Bricke Uber Siemensdamm (BW-AD43)

o Kappe 1,80 m
e Fahrbahn 9,75 m
e Kappe 1,80m

Breite zwischen den Handlaufen 13,35 m

Die Trassierungsachse des Bauwerks hat einen Radius von 360 m. Die Gradiente steigt von
Nord nach Sud mit ca. 4,4 % an. Das Bauwerk befindet sich im Ausrundungsbereich mit ei-
nem Halbmesser von 4.074,074 m. Das Quergefalle betragt 2,50 %. Es ist eine lichte Ho6he
2 4,50 m Uber dem Siemensdamm vorhanden. Der Kreuzungswinkel zwischen dem Sie-
mensdamm und dem Bruickenbauwerk betragt 40,1 gon.

Das Bestandsbauwerk BW43 wird abgebrochen. Der Rickbau kann erst nach Inbetrieb-
nahme des neu, in versetzter Lage errichteten Bauwerks BW-AD43 sowie der weiter nordlich
gelegenen Behelfsumfahrung erfolgen. Zuerst wird der Uberbau geleichtert und konventio-
nell durch Abbruchbagger mit Pulverisierern abgebrochen. AnschlieRend erfolgt der Riickbau
der Unterbauten.

Fur den Rickbau des Bestandsbauwerks sind temporére Sperrungen des Siemensdamms
erforderlich.

Bauwerk AD44 — Ostliche Briicke iiber Siemensdamm

Die dstliche Briicke Uber den Siemensdamm (BW-AD44) verbindet die A 100 mit der A 111
und liegt oberhalb des Siemensdamms. Das Kreuzungsbauwerk ist eine zweifeldrige Deck-
briicke mit einem einzelligen, dichtgeschweil3ten und nicht begehbaren Stahlhohlkasten und
Stahlbetonfahrbahn in Verbundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern und einem tief-
gegrundeten Mittelpfeiler. Die Briicke wird auf einem Vormontageplatz vorgefertigt, in ihre
Endlage gebracht und endmontiert. Die mittlere Konstruktionshéhe liegt bei 2,10 m und ist in
Langsrichtung konstant. Die Stitzweiten betragen 40,00 m und 43,50 m (Maf3 in Briicken-
mitte). Diese ergeben im Verhéltnis zur Konstruktionshéhe fir das erste Feld I/h = 19,1 und
fur das zweite Feld I/h = 20,7. Das Bauwerk besitzt eine Gesamtlange von 83,50 m.

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf3 DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
ricksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem, der dahinterliegende Notgehweg sowie eine Larmschutzwand mit
integriertem Handlauf auf der rechten Kappe und ein Gelander auf der linken Uberbaukappe.
Die Bordhdhen zur Fahrbahn betragen jeweils 7,5 cm. Derzeit sind keine Leitungen und
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sonstige Medien zu Uberfiihren. Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Quer- und
Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Bruckenlangsentwéasserung gesammelt. Die
Langsentwasserung schliefdt an die Streckenentwasserung an. Die Langsentwasserung leitet
das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwéasserungsanlagen.

StraRenguerschnitt Siemensdamm (Mal3e aus Bestandsvermessung)

¢ min. Abstand WL (Achse 10) 3,50m
e Geh- und Radweg 5,50 m (1)
e Seitenstreifen 6,30 m (1)
¢ Richtungsfahrbahn Ost (4-streifig) 12,20 m (1)
¢ Mittelstreifen (Grunstreifen - Achse 20) 4,50m (1)
¢ Richtungsfahrbahn West (3-streifig) 9,00 m (1)
e Seitenstreifen 7,30 m (1)
e Geh- und Radweg 5,80 m (1)
e Abstand WL (Achse 30) 8,50 m
Lichte Weite ~63,00m (1)

StraRenguerschnitt Westliche Briicke Uber Siemensdamm (BW-AD44)

e Kappe 1,80 m
e Fahrbahn 9,75m
e Kappe 1,80 m

Breite zwischen den Handlaufen 13,35 m

Die Trassierungsachse des Bauwerks ist geradlinig. Die Gradiente steigt von Siid nach Nord
mit ca. 1,3 % an. Das Bauwerk befindet sich im Ausrundungsbereich mit einem Halbmesser
von 3.773,585 m. Das Quergefalle betragt 2,50 %. Es ist eine lichte H6he = 4,50 m tiber dem
Siemensdamm vorhanden. Der Kreuzungswinkel zwischen dem Siemensdamm und dem
Briickenbauwerk betragt 64,3 gon.

Das Bestandsbauwerk BW44 wird abgebrochen. Der Riickbau kann erst nach Inbetrieb-
nahme des neu, in versetzter Lage errichteten Bauwerks BW-AD44 erfolgen. Zuerst wird der
Uberbau geleichtert und konventionell durch Abbruchbagger mit Pulverisierern abgebrochen.
AnschlieRend erfolgt der Rickbau der Unterbauten.

Fur den Rickbau des Bestandsbauwerks sind temporére Sperrungen des Siemensdamms
erforderlich.

Bauwerk AD45 — Westliche Rampenbriicke tiber Kurt-Schumacher-Damm

Die westliche Bricke Uber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45) Uberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist eine einfeldrige Deckbriicke mit einem ein-
zelligen, dichtgeschweif3ten und nicht begehbaren Stahlhohlkasten und Stahlbetonfahrbahn
in Verbundbauweise mit einem flachgegriindeten sidlichen Widerlager und einem tiefge-
griindeten nordlichen Widerlager. Die Briicke wird auf einem Vormontageplatz vorgefertigt, in
ihre Endlage gebracht und endmontiert. Die mittlere Konstruktionshdhe liegt bei 1,75 m und
ist in Langsrichtung konstant. Die Stltzweite betragt 36,00 m (Malf3 in Brickenmitte). Im Ver-
haltnis zur Konstruktionshéhe ergibt sich I/h = 20,6.
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Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf3 DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
ricksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg sowie die Larmschutzwénde
mit integriertem Handlauf. Die Bordhéhen zur Fahrbahn betragen jeweils 7,5 cm. Derzeit
sind keine Leitungen und sonstige Medien zu tberfiihren. Das anfallende Oberflachenwas-
ser wird Uber Quer- und Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Briickenlangsent-
wasserung gesammelt. Die Langsentwasserung leitet das Regenwasser weiter in die neu zu
errichtenden Entwasserungsanlagen. Der Kurt-Schumacher-Damm verlauft unterhalb des
Briickenbauwerks in einem Kreisbogen mit einem Radius von 80 m und in einem Uber-
gangsbogen mit einem Klothoidenparameter von A = 50.

StraRenguerschnitt Kurt-Schumacher-Damm (Mafl3e aus Bestandsvermessung)

¢ min. Abstand WL (Achse 10) 0,40 m
e Seitenstreifen 1,50 m (1)
e Fahrbahn 7,00 m (1)
e Seitenstreifen 1,10 m (1)
e Geh- und Radweg 4,20 m (1)
e Seitenstreifen 0,50 m (1)
e min. Abstand WL (Achse 20) 0,20 m
Lichte Weite ~29,70m (1)

StraBenguerschnitt Westliche Rampenbriicke Uber Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45)

e Kappe 1,80 m
e Fahrbahn 9,75m
e Kappe 1,80 m

Breite zwischen den Handlaufen 13,35 m

Die Trassierungsachse des Bauwerks ist geradlinig. Die Gradiente steigt von Nord nach Sid
mit ca. 4,4 % an. Das Quergefélle betragt 2,50 %. Es ist eine lichte Hohe = 4,50 m Uber dem
Kurt-Schumacher-Damm vorhanden. Der Kreuzungswinkel zwischen dem Kurt-Schumacher-
Damm und dem Bruickenbauwerk betragt 38,8 gon.

Das Bestandsbauwerk BW45 wird teilweise zuriickgebaut. So wird als Erstes der Uberbau
geleichtert und konventionell durch Abbruchbagger mit Pulverisierern abgebrochen. Das
sudliche Widerlager wird vollstandig abgebrochen. Das nordliche Widerlager wird fiir die Her-
stellung des neuen Widerlagers als Baubehelf (Abfangen des Gelandesprungs) verwendet.
Die Grundung des nérdlichen Widerlagers verbleibt im Baugrund. Auf Grund der N&he zum
bestehenden U-Bahn-Tunnel und deren Tiefgrindung wird auf einen Abbruch der Pfahlkopf-
platte verzichtet.

Fur den Rickbau des Bestandsbauwerks sind temporére Sperrungen des Kurt-Schumacher-
Damms erforderlich. Zudem wird fir den Abbruch des BW45 eine Behelfsumfahrung, inkl.
einer Behelfsbriicke, bendtigt.
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Bauwerk AD46 — Ostliche Rampenbriicke tiber Kurt-Schumacher-Damm

Die dstliche Brucke Uber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD46) Uberspannt den Kurt-
Schumacher-Damm. Das Kreuzungsbauwerk ist eine einfeldrige Deckbriicke mit einem ein-
zelligen, dichtgeschweil3ten und nicht begehbaren Stahlhohlkasten und Stahlbetonfahrbahn
in Verbundbauweise mit einem flachgegriindeten sidlichen Widerlager und einem tiefge-
grundeten nordlichen Widerlager. Die Briicke wird auf einem Vormontageplatz vorgefertigt, in
ihre Endlage gebracht und endmontiert. Die mittlere Konstruktionshéhe liegt bei 1,75 m und
ist in Langsrichtung konstant. Die Stutzweite betragt 36,00 m (Mal in Briickenmitte). Im Ver-
haltnis zur Konstruktionshéhe ergibt sich I/h = 20,6.

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
ricksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem, der dahinterliegende Notgehweg sowie eine Larmschutzwand mit
integriertem Handlauf auf der rechten Kappe und ein Gelander auf der linken Uberbaukappe.
Die Bordhdhen zur Fahrbahn betragen jeweils 7,5 cm. Derzeit sind keine Leitungen und
sonstige Medien zu Uberfiihren. Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Quer- und
Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Brickenlangsentwésserung gesammelt. Die
Langsentwasserung leitet das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwasse-
rungsanlagen. Der Kurt-Schumacher-Damm verlauft unterhalb des Briickenbauwerks in ei-
nem Ubergangsbogen (A = 50) zwischen zwei Kreisbdgen.

StralRenquerschnitt Kurt-Schumacher-Damm (Mal3e aus Bestandsvermessung)

e min. Abstand WL (Achse 10) 0,20 m
e Seitenstreifen 0,50 m (1)
e Geh- und Radweg 4,20 m (1)
e Seitenstreifen 1,10 m (1)
e Fahrbahn 7,00 m (1)
e Seitenstreifen 1,50 m (1)
e min. Abstand WL (Achse 20) 6,70 m
Lichte Weite ~29,55m (1)

StraRBenquerschnitt Ostliche Rampenbriicke iiber Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD46)

e Kappe 1,80 m
e Fahrbahn 9,75m
e Kappe 1,80 m

Breite zwischen den Handlaufen 13,35 m

Die Trassierungsachse des Bauwerks ist geradlinig. Die Gradiente fallt von Stid nach Nord
mit ca. 4,0 % ab. Das Bauwerk befindet sich im Ausrundungsbereich mit einem Halbmesser
von 3.773,585 m. Das Quergefalle betragt 2,50 %. Es ist eine lichte Hohe = 4,50 m tiber dem
Kurt-Schumacher-Damm vorhanden. Der Kreuzungswinkel zwischen dem Kurt-Schumacher-
Damm und dem Bruckenbauwerk betragt 51,4 gon.
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Das Bestandsbauwerk BW46 wird teilweise zuriickgebaut. So wird als Erstes der Uberbau
geleichtert und konventionell durch Abbruchbagger mit Pulverisierern abgebrochen. Das
sudliche Widerlager wird vollstandig abgebrochen. Das nérdliche Widerlager wird fir die Her-
stellung des neuen Widerlagers als Baubehelf (Abfangen des Geléandesprungs) verwendet.
Die Grundung des nordlichen Widerlagers verbleibt im Baugrund. Auf Grund der N&he zum
bestehenden U-Bahn-Tunnel und deren Tiefgriindung wird auf einen Abbruch der Pfahlkopf-
platte verzichtet.

Fur den Rickbau des Bestandsbauwerks sind temporére Sperrungen des Kurt-Schumacher-
Damms erforderlich. Die Behelfsumfahrung, welche bereits fir den Ruckbau des Bestands-
bauwerks BW45 errichtet wurde, muss weiterhin genutzt werden.

Bauwerk AD47 — Rampe vom Siemensdamm zur A 100 Uber Geh- und Radweg

Die Rampe vom Siemensdamm zur A 100 tber Geh- und Radweg (BW-AD47) verbindet den
Siemensdamm mit der A 100 und Uberspannt den Geh- und Radweg, der parallel zum Sie-
mensdamm verlauft. Das Kreuzungsbauwerk ist ein flachgegriindetes, einfeldriges Rahmen-
bauwerk in Stahlbetonbauweise. Die mittlere Konstruktionshdhe liegt bei 0,70 m und ist in
Unterfuhrungs-Langsrichtung konstant. Die Stutzweite betragt 6,20 m. Der lichte Abstand
zwischen den Widerlagern betragt 5,60 m (Feld I/h = 8,6).

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
riicksichtigen. An den Bauwerksenden werden Kappen mit Gelander angeordnet. Das anfal-
lende Oberflachenwasser wird iber Quer- und Langsgefalle der Streckenentwasserung zu-
gefluhrt.

Querschnitt des uberfiihrten Geh- und Radwegs

e Randstreifen 0,50 m
o Gehweg 2,50m
¢ Radweg 2,00 m
e Randstreifen 0,50 m

Lichte Weite 550m

StraRenguerschnitt der Rampe vom Siemensdamm zur A 100

e Randstreifen 0,75 m
e Fahrbahn 450m
e Randstreifen 0,75 m

Gesamtbreite 6,00 m

Es ist eine lichte Hohe = 2,50 m Uber dem Geh- und Radweg vorhanden. Der Kreuzungswin-
kel zwischen der Rampe zur A 100 und dem Bruckenbauwerk betragt 109,6 gon.

Das Bestandsbauwerk BW47 wird vollstéandig zuriickgebaut. Der Ruickbau kann erst nach
Aul3erbetriebnahme der bestehenden Rampenfahrbahn erfolgen. Zuerst wird die vorhandene
Fahrbahn und die Uberschiittung abgetragen. AnschlieRend kann der Riickbau mit Abbruch-
baggern erfolgen.
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Bauwerk RWB-Ost — Ostliche Rudolf-Wissell-Briicke

Die dstliche Rudolf-Wissell-Briicke (RWB-Ost) verbindet die A 100 mit dem AD Charlotten-
burg und fiihrt Gber die Spree. Das Kreuzungsbauwerk ist ein zwélffeldriges Briickenbauwerk
in Verbundbauweise mit flachgegriindeten Widerlagern und insgesamt elf tiefgegriindeten
Pfeilern. Die Brucke wird abschnittsweise vorgefertigt und vom sidlichen Ende aus einge-
schoben. Die mittlere Konstruktionshohe liegt bei 3,60 m und ist in Langsrichtung konstant.
Die Stutzweiten betragen 52,0 — 74,0 — 2 x 80,0 — 4 x 84,00 — 3 x 74,00 — 51,00 m (Maf in
Bruckenmitte). Der lichte Abstand zwischen den Widerlagern betragt = 871,70 m (I/h = 14,4,
I/lh = 20,6, Ilh = 23,3, I/h = 22,2, I/h = 14,2).

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
ricksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg. Die Bordhdhen zur Fahr-
bahn betragen jeweils 7,5 cm. Das anfallende Oberflachenwasser wird tiber Quer- und
Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Brickenlangsentwéasserung gesammelt. Die
Langsentwasserung leitet das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwasse-
rungsanlagen.

Die dstliche Rudolf-Wissell-Briicke kreuzt mehrere Verkehrswege:

. eingleisige elektrifizierte Bahnstrecke 6179,
« zweigleisige elektrifizierte Bahnstrecke 6107,
. zweigleisige S-Bahnstrecke 6022,

« neue Schleuse Charlottenburg,

« alter Schleusenarm,

« Nonnendamm,

« Firstenbrunner Weg.

StraRenguerschnitt Bauwerk Rudolf-Wissell-Bricke Ost (FR Hamburg)

« westl. Kappe (Gelander + Beleuchtung) 2,05 m (ohne lokale Verbreiterung fir Bel.)

« Fahrbahn 19,00 m
. Ostl. Kappe (LSW) 262m
Gesamtbreite 23,67 m
Breite zwischen den Handlaufen 22,89 m (Regelbereich)

max. 24,62 m (WL Nord, Achse O13)

Die Trassierungsachse des Bauwerks verlauft in einem Bogen mit einem Radius von

1450 m. Die Gradiente steigt von Siid nach Nord mit 0,7 % an, hat in etwa bei der Achse
011 seinen Hochpunkt und fallt danach mit ca. 1,3 % ab. Das Bauwerk befindet sich im Aus-
rundungsbereich mit einem Halbmesser von 10.000,000 m. Das Quergefalle betragt 2,50 %.
Es ist eine lichte H6he = 5,79 m Uber der eingleisigen Bahnstrecke 6179 und eine lichte
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Hohe = 5,70 m Uber der zweigleisigen Bahnstrecke 6107 gegeben. Bei beiden Strecken han-
delt es sich um ,freie Strecken im Normalbereich® (RE-ING, Teil 2, Abschnitt 1, Anhang
A 3.3.1).

Uber der neu geplanten Siemensbahnstrecke 6022 wird eine lichte Hohe 2= 4,80 m gewahr-
leistet (RE-ING, Teil 2, Abschnitt 1, Anhang A 3.3.1).

Ebenso ist oberhalb des oberen Betriebswasserstands der Schleusenkammer der Neuen
Schleuse Charlottenburg eine lichte Hohe von = 5,25 m vorhanden. Die lichten H6hen von

= 4,50 m sind oberhalb des Nonnendamms und des Firstenbrunner Weges eingehalten. Der
Kreuzungswinkel (am KP1) zwischen der eingleisigen Bahnstrecke und dem Briickenbau-
werk betragt 35,2 gon. Der Kreuzungswinkel (am KP2) zwischen der zweigleisigen Bahnstre-
cke und dem Bruckenbauwerk betragt 65,0 gon. Der Kreuzungswinkel (am KP3) zwischen
der Mittelachse der Schleuse und dem Briickenbauwerk betragt 41,6 gon.

Fur die Errichtung des neuen Bauwerks ist kein Riickbau eines Bestandsbauwerks erforder-
lich, da es sich bei dieser Briicke um einen Neubau handelt.

Bauwerk RWB-West — Westliche Rudolf-Wissell-Briicke

Die westliche Rudolf-Wissell-Briicke (RWB-West) verbindet die A 100 mit dem AD Charlot-
tenburg und fuhrt Gber die Spree. Das Kreuzungsbauwerk ist ein 13-feldriges Briickenbau-
werk in Verbundbauweise mit einem flachgegrindeten stidlichen Widerlager, einem tiefge-
grindeten nordlichen Widerlager und insgesamt elf tiefgegriindeten Pfeilern. In der Pfeiler-
achse 11 wird die Bestandsgriindung weitergenutzt.

Die Briicke wird oberhalb der Bestandsbriicke gefertigt und nach dem Abbruch der Be-
standsbriicke in Endlage gebracht und endmontiert. Die mittlere Konstruktionshdhe liegt bei
3,60 m und ist in Langsrichtung konstant. Die Stltzweiten betragen 53,00 — 3 x 69,61 — 4 X
68,32 — 2 x 85,00 — 78,64 — 80,00 — 50,00 m (MaR in Briickenmitte). Der lichte Abstand zwi-
schen den Widerlagern betragt 899,10 m (MaR in Brickenmitte) (I/lh = 14,7, I/h = 19,3,

I’lh =19,0, I’lh = 23,6, 1/h = 21,8, I/h = 22,2, I/h = 13,9).

Die zivilen Lastannahmen entsprechen dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991. Zusatzlich
wurde ein Sonderfahrzeug 2400/200 gemaf3 DIN EN 1991-2:2010-12, Anhang A, Tab. A.1
angesetzt. Des Weiteren ist bei der Bemessung die Militarlastklasse MLC 50/50-100 zu be-
rticksichtigen.

Beidseitig der Fahrbahn werden Kappen angeordnet. Auf diesen befinden sich jeweils das
Fahrzeugrickhaltesystem und der dahinterliegende Notgehweg. Die Bordhdhen zur Fahr-
bahn betragen jeweils 7,5 cm. Das anfallende Oberflachenwasser wird tGiber Quer- und
Langsgefalle den Ablaufen zugefihrt und in der Briickenlangsentwésserung gesammelt. Die
Langsentwasserung leitet das Regenwasser weiter in die neu zu errichtenden Entwésse-
rungsanlagen.

Die westliche Rudolf-Wissell-Briicke kreuzt mehrere Verkehrswege:

. eingleisige elektrifizierte Bahnstrecke 6179,

. zweigleisige elektrifizierte Bahnstrecke 6107,
« zweigleisige S-Bahnstrecke 6022,

« neue Schleuse Charlottenburg,
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« alter Schleusenarm,
« Nonnendamm,
« Flrstenbrunner Weg.

StraRenguerschnitt Bauwerk Rudolf-Wissell-Bricke West (FR Wilmersdorf)

« westl. Kappe (LSW) 2,62m

« Fahrbahn 17,00 m

« Ostl. Kappe (Gelander + Beleuchtung) 2,05 m (ohne lokale Verbreiterung fiir Bel.)
Gesamtbreite 21,67 m
Breite zwischen den Handlaufen 20,89 m (Regelbereich)

max. 22,58 m (WL Nord, Achse W13)

Die Trassierungsachse des Bauwerks verlauft in einem Bogen mit unterschiedlichen Radien
von 730 bis 1950 m. Die Gradiente steigt von Nord nach Sud mit 0,7 % an und geht im Be-
reich der Achse W11 in einen Hochpunkt tber. Danach fallt die Gradiente mit 0,7 % ab. Das
Bauwerk befindet sich im Ausrundungsbereich mit einem Halbmesser von 14.285,714 m.
Das Quergefalle betragt 2,50 %.

Es ist eine lichte Hohe = 5,79 m Uber der eingleisigen Bahnstrecke 6179 und eine lichte
Hohe = 5,70 m Uber der zweigleisigen Bahnstrecke 6107 gegeben. Bei beiden Strecken han-
delt es sich um ,freie Strecken im Normalbereich“ (RE-ING, Teil 2, Abschnitt 1, Anhang

A 3.3.1).

Uber der neu geplanten Siemensbahnstrecke 6022 wird eine lichte Héhe = 4,80 m gewahr-
leistet (RE-ING, Teil 2, Abschnitt 1, Anhang A 3.3.1).

Ebenso ist oberhalb des oberen Betriebswasserstands der Schleusenkammer der Neuen
Schleuse Charlottenburg eine lichte Héhe von = 5,25 m vorhanden. Die lichten Hohen von

2 4,50 m sind oberhalb des Nonnendamms und des Firstenbrunner Weges eingehalten. Der
Kreuzungswinkel (am KP1) zwischen der eingleisigen Bahnstrecke und dem Briickenbau-
werk betragt 47,0 gon. Der Kreuzungswinkel (am KP2) zwischen der zweigleisigen Bahnstre-
cke und dem Brickenbauwerk betrégt 69,5 gon. Der Kreuzungswinkel (am KP3) zwischen
der Mittelachse der Schleuse und dem Briickenbauwerk betragt 48,3 gon.

Der Neubau der RWB-West erfordert den Rickbau des Bestandsbauwerks. Der Riickbau
umfasst den Abbruch des Uberbaus, den Riickbau der Unterbauten sowie den Abbruch der
Pfahlkopfplatten der Pfeilergrindungen, mit Ausnahme der Grindung des Pfeilers in Achse
W11.

Voraussetzung fur den Beginn der Abbrucharbeiten ist die vollstdndige Umverlegung des
Verkehrs auf die neu erstellte RWB-Ost.

Zuerst wird der Uberbau des Bestandsbauwerks geleichtert. AnschlieRend werden die Stahl-
bausegmente des neuen Uberbaus auf dem geleichterten Bestandsiiberbau ausgelegt und
miteinander verschweifdt. Der Bestandsiiberbau wird dabei als Lehrgerist fir den Stahlbau
des neuen Bauwerks genutzt. Spater dient der neue Stahliberbau als Hilfstrager fir den
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Rickbau des Bestandsbauwerks (,Alt hilft Neu® und ,Neu hilft Alt“). Die Bestandsuberbau-
segmente werden in Querrichtung mit Seilsdgen durchtrennt und mit hydraulischen Litzenhe-
bern abgesenkt. Die heruntergelassenen Uberbausegmente werden auf entsprechenden
Baustellenflachen zerkleinert und entsorgt.

Das prinzipielle Vorgehen fir den Rickbau eines Zweifeldrahmens und den abschnittswei-
sen Neubau ist im Wesentlichen gleich und wird in verschiedenen zeitversetzten Phasen fur
die sechs bestehenden Zweifeldrahmen durchgefiihrt, beginnend mit dem nérdlichen Zwei-
feldrahmen.

Im Bereich der Bahnanlagen erfolgt der Uberbauabbruch konventionell mit Abbruchbaggern
nach ,unten®.

Die Unterbauten und Pfahlkopfplatten werden konventionell durch Abbruchbagger mit Pulve-
risierern abgebrochen.

Der Ruckbau der bestehenden Rudolf-Wissell-Bruicke fiihrt zu Beeintrachtigungen der Be-
triebsablaufe im Bereich der Bahnanlagen und der WasserstralRe (Schleusenanlage). Hier
werden Sperrpausen der betroffenen Verkehrswege erforderlich.

Behelfsbriicke

Fur die Herstellung der Bauwerke BW-AD45/BW-AD46 und fiur die Aufrechterhaltung des
Verkehrsflusses wahrend der Bauzeit wird eine Behelfsbriicke bendtigt.

Die Behelfsbriicke wird in versetzter Lage, westlich neben der Bestandsbriicke BW45 errich-
tet und tberspannt den Kurt-Schumacher-Damm (StadtstrafRe mit Fahrtrichtung Jakob-Kai-
ser-Platz). Auf Grund der beengten Platzverhaltnisse (Stadtstrale KSD/U-Bahntunnel mit
FuRgangertunnel/ Briickenbauwerke) kommt nur ein Einfeldsystem fir die Behelfsbriicke in
Frage. Fur die benétigte Umfahrung des Baufeldes wird im stidlichen Anschluss an die Be-
helfsbriicke ein Umfahrungsdamm hergestellt. Hier wird die bauzeitliche Fahrbahn, inkl.
Fahrzeugrickhaltesystem angeordnet.

Fur die benétigte Spannweite (Systemlange) von 59,5 m und Fahrbahnbreite von 6,00 m
kommt eine Schwerlastbriicke des Bundes vom Typ SS80 zum Einsatz. Diese Fachwerkbri-
cke wird aus Einzelmodulen zusammengesetzt. Auf der Briicke wird ein systemkompatibles
Fahrzeugriickhaltesystem angeordnet. Fiir den Schutz der jeweils 1. Uberdiagonalen gegen
Fahrzeuganprall werden entsprechende Aufhaltekonstruktionen an den Uberbauenden ange-
ordnet (z. B. Betonkorper).

Nach Inbetriebnahme der Bauwerke BW-AD44 und BW-AD46 kdnnen die Behelfsbriicke und
die Behelfsumfahrung zurtickgebaut werden.
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Stutzbauwerke
Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange | Hohe
von - bis [m] [m]
SBW-39.1 | Sudliche Stitzwand RWB-West A 100 RiFa Wilmersdorf 2+005
bis 170 <40
2+175
SBW-39.2 | Stlitzwand an der Ausfahrt Spandauer Damm RiFa Wil- 2+175
mersdorf bis 120 | <55
2+295
SBW-42.1 | Sudliche Stitzwand an der Ausfahrt Siemensdamm 14923
bis 147 <55
2+070
SBW-42.2 | Nordliche Stitzwand an der Ausfahrt Siemensdamm 14923
bis 57 <55
1+980
SBW-43 Stltzwand A 111 zwischen RiFa HH und RiFa Wilmers- 0+357
dorf bis 109 <40
0+466
SBW-45.1 | Stlitzwand an der nérdlichen Rampe der Briicke (iber den 0+267
Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45) - Stlitzwand tiefge- bis 37 <6,0
grindet 0+304
SBW-45.2 | Stlitzwand an der nérdlichen Rampe der Briicke (iber den 0+235
Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45) - Spundwand bis 32 <250
0+267
SBW-46.1 | Stlitzwand an der nérdlichen Rampe hinter der Briicke 2+100
BW-AD46 RiFa HH — ber dem U-Bahn- und Fuganger- bis 35 <450
tunnel U7 24135
SBW-46.2 | Stlitzwand an der nérdlichen Rampe hinter der Briicke 2+135
BW-AD46 RiFa HH — Anpassung der vorh. Spundwand bis 105 <3,50
auf Grund der erforderlichen LSW
2+240
SBW-47 Stlitzwand an der Auffahrt Siemensdamm 0+508
(43 m der Stlitzwand ohne Kilometrierung verlaufen ent- bis 259 <12,0
lang des Siemensdamms) 0+724

Tabelle 14: Stutzbauwerke

Zum Ausgleich von Hohenunterschieden sind Béschungen geplant. Kénnen Bdschungen auf
Grund der Geometrie nicht realisiert werden, sind Stitzbauwerke vorgesehen. Die Lage der
Stutzbauwerke wird mit links und rechts bezogen auf die Fahrtrichtung angegeben.
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Die Stutzwande werden aus Stahlbeton hergestellt. Auf den Oberkanten dieser Stiitzbau-
werke werden Larmschutzwéande angeordnet.

Auf der rechten Seite der Rampe der Auffahrt vom Siemensdamm auf die A 100 ist ein Stitz-
bauwerk (SBW-47) erforderlich. Das Stitzbauwerk verlauft entlang des Siemensdamms und
endet nach ca. 259 m an der Flugelwand des westlichen Widerlagers der Briicke Uber Geh-
und Radweg (BW-ADA47).

Weiterhin sind an der Rampe der Ausfahrt zum Siemensdamm zwei Stltzbauwerke vorgese-
hen. Die linke Stitzwand (SBW-42.1) verlauft ab der Fliigelwand des Bruckenwiderlagers
der Rampenbricke Ausfahrt Siemensdamm (BW-AD42) entlang des Siemensdamms Uber
eine Lange von ca. ca. 147 m. Die rechte Stitzwand (SBW-42.2) fuhrt auf der nordlichen
Seite der Rampe Uber ca. 57 m ab der Fliigelwand des Widerlagers (BW-AD42) am Geh-
und Radweg des Siemensdamms entlang.

Zwischen den beiden nérdlichen Widerlagern der Zubringerbriicken zur A 111 (BW-AD43
und BW-AD44) wird eine Stutzwand (SBW-43) bendtigt, um den Hohensprung zwischen den
beiden Fahrbahnen auszugleichen. Diese Stitzwand beginnt am Fllgel nérdlichen Widerla-
gers (BW-AD43) und wird mit einer Lange von ca. ca. 109 m hergestellt.

An der noérdlichen Rampe der Briicke Uber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-AD45) ist eine
Stutzwand vorgesehen, die auf Grund der Griindungssituation mit dem kreuzenden U-Bahn-
hof der U7 in zwei Abschnitte SBW-45.1 und SBW-45.2 unterteilt wird. Der Abschnitt SBW-
45.1 Uberspannt den U-Bahntunnel und die FuRgangerunterfihrung (wandartiger Trager)
und wird punktuell tiefgegriindet. Dieser Abschnitt ist ca. 37 m lang und schlief3t unmittelbar
an den zweiten Abschnitt (SBW-45.2) an, der mit einer Lange von ca. 32 m entlang des Kurt-
Schumacher-Damms in nordliche Richtung verlauft.

Hinter dem Brickenbauwerk BW-AD46, auf der rechten Seite der A 111-Rampe zum Weltlin-
ger Trog ist auf Grund der neuen Trassierung ein Stutzbauwerk (SBW-46.1) fur die Abfan-
gung des Hohensprungs zwischen der A 111 und dem Kurt-Schumacher-Damm erforderlich.
Das neue Stiutzbauwerk ist ca. 35 m lang. Weiter in nérdlicher Richtung erfolgt der Anschluss
des SBW-46.1 an die bestehende Stiitzwand SBW-46.2. Hier ist ein Umbau der Bestands-
wand erforderlich, da auf dem Bauwerk eine neue Larmschutzwand angeordnet wird. Das
vorhandene Stiutzbauwerk ist 105 m lang.

Im sudlichen Bereich, hinter der der RWB-West, wird auf Grund der Dammlage (Dammb6-
schung) sowie der Verbreiterung der neuen A 100 mit Fahrtrichtung Wilmersdorf ein Stitz-
bauwerk (SBW39.1) bendtigt. Das Stitzbauwerk befindet sich zwischen der obenliegenden
A 100 und dem tieferliegenden Geldnde. Durch diese Stitzwand werden im Endzustand Ein-
griffe in angrenzende Grundstiicke minimiert. Das Stitzbauwerk ist ca. 170 m lang.

Im weiteren sidlichen Verlauf der A 100 Richtung Wilmersdorf schneidet die Trasse in das
umliegende Gelande ein (Einschnittbéschung). Auch hier wird auf Grund der Verbreiterung
der Fahrbahn und der Nahe zu den angrenzenden Grundstiicken ein Stutzbauwerk
(SBW39.2) bendtigt. Dieses folgt der A 100 bis zur Ausfahrt Spanndauer Damm. Die Lange
dieses Bauwerks betrégt ca. 120 m.
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Verkehrszeichenbriicken

Zur Aufnahme der wegweisenden Beschilderung und der Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(VBA) werden Verkehrszeichenbriicken (VZB) angeordnet. Im Zuge der geplanten Baumalf3-
nahme werden insgesamt 20 VZB neu errichtet.

Die vorhandenen VZB im Baufeld werden zurlickgebaut. Nach derzeitigem Kenntnisstand

werden 24 VZB bzw. Kragarme demontiert, inkl. RlUckbau der vorhandenen Griindungsele-
mente.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung gemaR RLS-19 wurden Uberschreitungen
der relevanten Grenzwerte der 16. BImSchV ermittelt. Im Ergebnis dessen werden nachfol-
gende Larmschutzanlagen angeordnet:

Larmschutzwénde
Lfd. Nr. | Larmschutzanlage Bau-km StraBen- | Lange | Hohe u. Fahr- | Absorptions-
von - bis seite [m] bahn/ Kappe eigenschaft
[m]
LA1.1 | Larmschutzwand unter 1+745 ] ,
der Briicke dber den bis ecits | 82 | 3bisgs | eleNonem
’ emn
Tegeler Weg 14827
LA1.2 |Larmschutzwand auf BW- 1+827
AD44 bis rechts 102 6,5 reflektierend
14929
LA1.3 |Larmschutzwand auf dem 14929 . _
Damm zwischen BW- bis rechts 93 65 refle()j(lon(sjmln-
. ' ermn
AD44 und -AD46 24022
LA1.4 |Larmschutzwand auf BW- 2+022
AD46 bis rechts 61 6,5 reflektierend
2+083
LA1.5 |Larmschutzwand auf 2+083 _ .
Rampe (SBW) zum Welt- bis rechts | 167 6,5 bis 4 reﬂeé‘m”fjm'”‘
. : ermn
linger Trog 24950
LA1.6 |Larmschutzwand im An- 2+225
schluss zum Weltlinger bis rechts 240 6,5 bis 2 reflektierend
Trog 2+465
LA2.1 | Larmschutzwand nordlich 1+417 _ ‘
der RWB-Ost entlang der | ps inks | 317 | 3bises | refexonsmin-
A 100 ! dernd
1+734
LA 3.1 | Larmschutzwand nérdlich 0+640 , .
der RWB-West bis rechts | 270 | 3bises | refexonsmin
' dernd
0+910
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Lfd. Nr. | Larmschutzanlage Bau-km StraRen- | Lange | Hohe ii. Fahr- | Absorptions-

von - bis seite [m] bahn/ Kappe eigenschaft
[m]
LA4.1 |Larmschutzwand Mittel- 0+240 ) ,
streifen auf Rampe zum bis links 68 3 bis 6.5 reﬂeg'onzm'n'
i ’ ermn
Weltlinger Trog 0+308
LA4.2 |Larmschutzwand auf BW- 0+308
AD45 bis links 49 6,5 reflektierend
0+357
LA4.3 | Mittlere Larmschutzwand 0+357 _ .
auf dem Damm zwischen bis links 109 65 refleé(lonzmln-
. - ' emn
BW-AD44 und -AD46 0+466
LA44 |Larmschutzwand auf BW- |  0+466
AD43 bis links 201 6,5 reflektierend
0+667
LA4.5 |Mittlere Larmschutzwand 0+667 _ .
am sudlichen Abschluss bis links 41 6.5 bis 3 refleglonzmln-
. ’ emn
des BW-AD43 04708
LA5.1 |Larmschutzwand im An- 0-080
schluss zum Weltlinger bis rechts 246 2 bis 6,5 reflektierend
Trog 0+149
LA5.2 |Larmschutzwand ab AS 0+150
Heckerdamm/Kurt-Schu- bis , reflexionsmin-
macher-Damm bis BW- 04305 rechts 155 4 bis 6.5 dernd
AD45
LA5.3 |Larmschutzwand auf Bau-|  0+305
werk BW-AD45 bis rechts 53 6,5 reflektierend
0+358
LA54 |Larmschutzwand auf dem 0+358 _ ,
Damm zwischen BW- bis rechts | 108 6,5 reflexonsmi-
. ’ ermn
AD45 und -AD43 0+466
LA5.5 |Larmschutzwand auf Bau-|  0+466
werk BW-AD43 bis rechts 209 6,5 reflektierend
0+675
LA5.6 |Larmschutzwand auf 0+675 _ .
Rampe siidlich des BW- bis rechts | 175 6.5 reflexionsmin-
AD43 ’ dernd
0+850
LA 5.7a | Larmschutzwand auf Auf- 0+435
fahrt Siemensdamm bis links 289 4 reflektierend
0+724
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Lfd. Nr. | Larmschutzanlage Bau-km StraRen- | Lange | Hohe ii. Fahr- | Absorptions-

von - bis seite [m] bahn/ Kappe eigenschaft
[m]
LA 5.7b | Larmschutzwand auf Auf- 0+724 ) .
fahrt Siemensdamm bis links 78 4bisgs | refiexionsmin-
' dernd
0+802
LA 6.1 | Larmschutzwand auf Bau- 1+791
werk BW-AD42 bis rechts 132 3 bis 4,5 reflektierend
1+923
LA 6.2a |Larmschutzwand auf Auf- 1+923
fahrt Siemensdamm bis rechts 57 45 reflektierend
1+980
LA 6.2b |Larmschutzwand auf Auf- 1+980
fahrt Siemensdamm bis rechts 270 4.5 bis 3 reflektierend
2+250
LA7.1 | Larmschutzwand auf dem 0+728 _ .
Damm nérdlich der RWB- bis rechts 214 6.5 reflexionsmin-
West ' dernd
0+988
LA 7.2 |Larmschutzwand auf Bau- 0+988
werk RWB-West bis rechts 200 6,5 bis 3 reflektierend
1+188
LA9.1 | Larmschutzwand stidlich 0-038 _ ,
der RWB-Ost bis rechts | 522 3bisgs | refexionsmin-
dernd
0+484
LA 9.2 |Larmschutzwand auf Bau- 0+484
werk RWB-Ost bis rechts 684 6,5 bis 4,5 reflektierend
1+168
LA 9.3 |Larmschutzwand auf Bau- 1+168
werk RWB-Ost bis rechts 250 4 bis 3 reflektierend
1+418
LA 10.1 |Larmschutzwand auf Bau- 1+630
werk RWB-West bis rechts 306 3 bis 6,5 reflektierend
1+936
LA 10.2 | Larmschutzwand sUdlich 1+936 _ .
der RWB-West bis rechts | 554 6.5 bis 3 reﬂe(’j‘fr?]zm'“'
2+490

Tabelle 15: Larmschutzwande

Die Lage und Héhe der jeweiligen Larmschutzwand wurde auf Grundlage des larmtechni-
schen Gutachtens (Unterlage 17-1) festgelegt. Es werden auf den Bauwerken und auf den
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freien Strecken larmmindernde Fahrbahnoberflachen vorgesehen (DSH-V Belage). Des Wei-
teren sind an den Bauwerksiibergangen larmgeminderte, wasserundurchlassige Ubergangs-
konstruktionen zu verwenden.

Auf den Briickenbauwerken werden gerade Larmschutzwénde mit reflektierenden Elementen
aus Acrylglas (PMMA) vorgesehen. Die transparenten Elemente werden vogelschlagsicher
ausgebildet. Im Bereich der anschlieenden freien Strecken werden gerade, reflexionsmin-
dernde Larmschutzwénde aus Stahlbeton, mit Vorsatzelementen aus Porenbeton ausgebil-
det. Auf den Stutzwanden werden je nach Lage absorbierende oder reflektierende Larm-
schutzwénde angeordnet.

Die Pfosten der LSW auf der freien Strecke sind tiefgegrindete Stahlprofile. Auf den Bau-
werken werden die Pfosten auf den Kappen verankert.

Die Oberkanten der Larmschutzwénde verlaufen parallel zur jeweiligen Gradiente. Die Pfos-
ten der Wéande werden lotrecht angeordnet.

Fur die neu zu errichtenden Larmschutzwande werden die dynamischen Lasten aus Schnee-
rdumung nach DIN EN 1794-1 nicht angesetzt.

Eine Ubersicht zu den Larmschutzwénden ist dem entsprechenden Lageplan in Unterlage 15
Zzu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Zufahrten und Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs werden durch das Bauvorha-
ben nur im Bereich des westlichen Kurt-Schumacher-Damms berthrt. Die dort unmittelbar
vor dem U-Bahnhof Jakob-Kaiser-Platz gelegene Bushaltestelle bleibt erhalten, wird aber an
die neuen baulichen Gegebenheiten des AD Charlottenburg angepasst. Der im erweiterten
Baufeld gelegene, neu errichtete Aufzug von der U-Bahn zum Kurt-Schumacher-Damm wird
bauzeitlich gesichert. Eine Veranderung oder Verlegung ist nicht vorgesehen.

Eine stralRenseitige, mit schweren Lkw befahrbare Zufahrt zu dem von den Eisenbahnstre-
cken 6170 (Berliner Innenring Fernbahn), 6020 (Berliner Innenring S-Bahn), 6107 (Bhf. Ber-
lin Moabit — Abzw. Berlin Wiesendamm) und 6179 (Abzw. Berlin-Charlottenburg — Abzw.
Berlin Wiesendamm) begrenzten Areal ist fiir die Umsetzung der geplanten BaumafRnahme
zwingend erforderlich, um die Baulogistik fur die in diesem Bereich befindlichen Bauwerksab-
schnitte sicherzustellen. Diese Zufahrt erfolgt Uber einen bauzeitlichen Bahnibergang auf
der Strecke 6179. Dieser ist flr die gesamte Bauzeit vorzuhalten (Bauphasen 1 bis 3).

Die bahntechnischen Folgemafinahmen hinsichtlich der

« Verkehrsanlagen,

« Leit- und Sicherungstechnik,
« Oberleitungsanlagen,

« elektrischen Energieanlagen,
« Telekommunikationsanlagen

sind im Kapitel 9 nadher ausgefihrt und in Unterlage ,16_06_Bahntechnik® dargestellt.
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Ostlich des Bestandsbauwerkes Rudolf-Wissell-Briicke wird ein zusatzliches Bauwerk (RWB-
Ost) errichtet. Nach Errichtung der RWB-Ost ist das Bestandsbauwerk abzubrechen und das
neue Bauwerk RWB-West zu errichten. Hierflr ist nach unten Baufreiheit zu schaffen.

Die bahntechnischen Folgemafinahmen hinsichtlich der

. Verkehrsanlagen
« Oberleitungsanlagen Strecke 6179
« Oberleitungsanlagen Strecke 6107

sind im Kapitel 9 ndher ausgefuhrt und in Unterlage ,16_06_Bahntechnik® dargestellit.

4.10 Leitungen

Die im Zusammenhang mit den Leitungsabfragen ermittelten und von der Baumal3nahme
betroffenen Leitungsbetreiber werden nachfolgend genannt:

o 1&1 Versatel Deutschland GmbH

« 50Hertz Transmission GmbH

« Alliander Stadtlicht GmbH

« Autobahn GmbH

« Berliner Feuerwehr

« Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

« Berliner Wasserbetriebe

« Colt Technology Services GmbH

« Deutsche Bahn AG (verschiedene Bereiche)

« Deutsche Telekom Technik GmbH

« DNS:NET Internet Services GmbH

« euNetworks GmbH

o GTT (ehem. Interroute Germany GmbH)

« IT-Dienstleistungszentrum Berlin

« Lumen (ehem. CenturyLink Communication Germany GmbH)
o MTI Teleport Minchen GmbH / GLH GmbH

« NBB Netzgesellschaft Berlin Brandenburg mbH & Co. KG
« NGN FIBER NETWORK KG

« PYUR (ehem. Tele Columbus GmbH)

« Senatsverwaltung Berlin (SenUMVK — verschiedene Bereiche)
o SXF-Plan GmbH (FiberPlan GmbH)

« Stromnetz Berlin GmbH

« Stromnetz Berlin GmbH (BerlinLicht)

. Vattenfall Warme Berlin AG

. vodafone Kabel Deutschland GmbH

« vodafone GmbH

« Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt (WSA) Spree-Havel

Basierend auf der infreSt-Leitungsabfrage (05/2018) und den Abstimmungen mit den Lei-
tungsbetreibern (bis 07/2021) wurden die Bestandsleitungen im Planungsgebiet ermittelt und
in den Bestandsleitungsplanen dargestellt. Die Bestandsleitungsplane befinden sich in der
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Unterlage 16.5. Zudem sind die Bestandsleitungen in den einzelnen Bauwerksskizzen der
Unterlage 15 dargestellt.

Zur Bestimmung von Art und Umfang der Mal3nahmen an den vorhandenen Anlagen wurden
Abstimmungen mit den Leitungsbetreibern gefiihrt. Die erforderlichen Malinahmen an den
entsprechenden Leitungen der einzelnen Betreiber sind im Regelungsverzeichnis (Unter-
lage 11) benannt und in den Lageplénen fir die Versorgungsleitungen (Unterlage 16.7) dar-
gestellt.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fur das gesamte Baufeld wurden umfangreiche geotechnische Untersuchungen durchge-
fuhrt. Ein abschlieRendes Gutachten sowie mehrere Fachgutachten liegen vor. So wurden u.
a. die vorhandenen Griindungen der RWB, zukilnftige Bauwerksstandorte, die Grindung der
StralRendamme und die Anordnung der Versickerungsanlagen naher betrachtet.

Bei den vorhandenen Dammen des AD Charlottenburg handelt es sich im Wesentlichen um
sandige Auffullungen mit anthropogenen Bestandteilen (Bauschutt, Beton, Ziegelreste,
Schlacke usw.). Diese sind ordnungsgemalf3 eingebaut und hinreichend verdichtet als ausrei-
chend tragfahig einzuschétzen. Die unterhalb der Auffillungen anstehenden gewachsenen
Sande sind ebenfalls fir die Lastabtragung geeignet.

Im vorliegenden Feststellungsentwurf wird davon ausgegangen, dass die vorhandenen
Damme soweit als mdglich weiter genutzt werden.

Ein moglicher Wiedereinbau von abzutragenden Aufflllungen wurde insbesondere auf Grund
der beengten Platzverhéaltnisse fur eine Beprobung, Aufbereitung und Lagerung verworfen.
Dies geschah auch vor dem Hintergrund, dass teilweise erhebliche zeitliche Differenzen zwi-
schen der Gewinnung des Abtragmaterials und dem Bedarf an Mineralboden besteht.

Die fur neue Damme und Dammverbreiterungen benétigten Boden sollen deshalb zugeliefert
werden.

Im Zuge der weiteren Planung werden die Objekte, fur die eine Beweissicherung erforderlich
ist, ermittelt und die dafir erforderlichen Malinahmen- sowie Beweissicherungskonzepte er-
arbeitet und mit den Eigentimern abgestimmt.

4.12 Entwasserung

Basierend auf dem Grundsatz, anfallendes Oberflachenwasser ortsnah zu versickern (RAS-
Ew), soll ein Grof3teil der Verkehrsflachen des AD Charlottenburg tber stra3enbegleitende
Versickermulden dem Grundwasser zugefiihrt werden.

Auf Grund der Vielzahl von Briickenbauwerken und Larmschutzwanden ist dies aber nicht
immer mdglich und es sollen deshalb dariiber hinaus funf Versickerungsbecken angeordnet
werden.

Um die Eignung des Untergrundes fir die Versickerung des Oberflachenwassers zu erkun-

den, wurde eine gesonderte geotechnische Untersuchung durchgefiihrt und mit einer Geo-

technischen Stellungnahme, ,Feststellung der Versickerfahigkeit von Boden auf verschiede-
nen Flachen®, Geotechnik und Dynamik Consult GmbH (GuD), 03.04.2020 abgeschlossen.

Dabei wurden insgesamt 10 Flachen untersucht; darunter auch die jetzt gewahlten funf Ver-
sickerungsbeckenstandorte.
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An allen geplanten Standorten wurden sandige Auffillungen mit umfangreichen anthropoge-
nen Bestandteilen (Bauschutt, Beton, Ziegelreste, Schlacke usw.) mit einer stark schwanken-
den Machtigkeit erkundet.

Fur die gewahlten Sickerbeckenstandorte lassen sich die Erkundungsergebnisse beziiglich
der angetroffenen Aufflllungen wie folgt zusammenfassen:

Lfd.N | Teilflache Lage zeMHGW UK Auffiillung max. Machtigkeit der
r. im Auffiillung
Gutachten

1 Flache 1 ostlich WL Stid | 31,0 m NHN 32,2 - 32,8 m NHN rd. 1,5m
RWB

2 Flache 2 Rampe vom 30,9 m NHN 29,8 — 30,9 m NHN rd. 11 m (Dammkor-
Siemensdamm per Rampe vom Sie-
zur A100 mensdamm)

3 Flache 4 nordlich Sie- 31,0 m NHN 29,2 m NHN rd. 5 m (Dammkorper
mensdamm Rampe zum Siemens-

damm)

4 Flache 8 nordlich Rampe | 31,0 m NHN 30,8 m NHN rd. 10 m (Dammkor-
Tegeler Weg per A 100)

5 Flache 5 westlich der 31,1 m NHN 29.9-31,1 mNHN rd.3m
Rampe von der
A 111 zur A100

Tabelle 16: Erkundungsergebnisse Sickerbeckenstandorte

Da sich die gewahlten Sickerbeckenstandorte partiell in Bereichen der heutigen Straf3en-
damme befinden und diese mit bauschuttdurchsetzten Sanden errichtet wurden, ergeben
sich zum Teil erhebliche Machtigkeiten fir die Auffillungen. Die in der vorstehenden Tabelle
gemachten Angaben geben dabei das erkundete Maximum an. Die angetroffenen Auffillun-
gen werden im Ergebnis der Analyseergebnisse tberwiegend den LAGA-Zuordnungsklassen
Z 2 und >Z 2 zugewiesen.

Unterhalb der Auffullungen stehen sickerfahige Sande an, die erkundeten k—Werte liegen
dabei Gberwiegend zwischen 10 bis 10°°.

Es ist vorgesehen, die Aufflllungen im Bereich der Sickerbecken auszutauschen bzw. bei
groRerer Machtigkeit durch die Auffullungen hindurch zu versickern. Ein Gutachten tber die
»Sickerwasserprognose zur Ermittlung des Schadstoffaustrags von Altlastenstandorten durch
die Versickerung von Fahrbahnabflissen® fur die Versickerungsbecken 02 und 05, erstellt
durch das Biro fur Hydrologie und Bodenkunde Gert Hammer, weist aus, dass Uber einen
»Zeitraum von 10 Jahren keine beachtenswerten Erhéhungen der Schadstoffkonzentrationen
im Grundwasser entstehen.” Das Gutachten liegt in Unterlage 18.6.2 des Feststellungsent-
wurfs bei.
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Das anfallende Oberflachenwasser wird tUber Ablaufe und Schéchte gefasst und dann zu
den Sickerbecken geleitet.

Als Resultat der vorgenommenen entwasserungstechnischen Berechnungen (Unterlage 18)

ergeben sich fur die einzelnen Becken folgende notwendige Parameter:

VB | angeschlos- | Einstau- | gewahlte | erforderli- | vorhande- | Einstau- | erforderli- | vorhande-
Lfd| sene un- hohe im | Sickerfla- | ches Spei- | nes Spei- | hohe im | ches Spei- | nes Spei-
. | durchldssige | Becken | chefiir | chervolu- | chervolu- | Becken fiir | chervolu- | chervolu-
Nr. | Flache-A, |firn=0,4/a| n=0,1/a men fiir men fiir n=0,02/a men fiir men fiir
n=0,1/a n=0,1/a n=0,02/a n=0,02/a
[m?] [m] [m?] [m?] [m] [m?] [m’]
01 42.358 11 3.000 2.960 3.620 1,6 4323 5.484
02 14.765 0,8 900 750 800 1,3 1.103 1.385
03 2.198 0,6 250 124 176 1,1 182 366
04 2.476 0,6 210 140 153 1,1 206 326
05 3.822 0,8 320 255 319 1,3 376 587

Tabelle 17: Entwasserungstechnische Parameter Versickerbecken

Bei den Berechnungen wurden die aktuellen Starkniederschlagsspenden vom DWD nach
KOSTRA-DWD-2010R mit einer Ereigniswahrscheinlichkeit von 10 Jahren zugrunde gelegt.
Darlber hinaus wurde gemaf der Empfehlung des DWD ein Toleranzbetrag von +15 % fir
diesen Planungszweck bericksichtigt.

Bei allen Becken wurde zuztiglich zur berechneten Einstauh6he ein Freibord von 50 cm vor-
gesehen.

Unter Berlcksichtigung der gewahlten Freibordhdhe steht zusatzliches Speichervolumen fir
jedes Becken zur Verfligung. Mit diesem Zusatzspeicher kénnen alle Becken auch ein 50-
jahrliches Regenereignis aufnehmen, ohne dass sie in die angrenzenden Bereiche Uberlau-
fen wirden.

Der Nachweis der Entleerungszeit wurde gemalf Richtlinie fir ein jahrliches Regenereignis
gefihrt. Samtliche Becken unterschreiten die maximal zulassige Entleerungszeit von 24 h
deutlich.

Gemall REwS ist dem Versickerungsbecken eine Vorstufe vorzuschalten, um Feststoffe aus
den in Rohrleitungen transportierten Regenwasser zu trennen. Im Vorfeld der Versickerungs-
becken 01 und 02 werden Regenklarbecken mit einer Tauchwand fur die Zurtickhaltung von
Leichtflussigkeiten errichtet. Bezogen auf eine kritische Regenspende von ri=15 l/(s*ha)
und einer Oberflachenbeschickung von 9 m3/(m2*h) werden diese Anlagen entsprechend der
Einzugsflache bemessen. Fir eine Uberschreitung des kritischen Abflusses wird dem Re-
genklarbecken ein Trennbauwerk vorgeschaltet, was tber einen Bypass den zusatzlichen
Abfluss am Regenklarbecken vorbeifihrt.
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Im Vorfeld der Versickerungsbecken 03 bis 05 kommen Rohrsedimentationsanlagen als Vor-
stufen vor den Versickerungsanlagen mit einem Durchgangswert Rohrsedimentation D25 fur
Mait 15,1) =114,4 1/(s*ha) zur Anwendung. Ein Bypass ist nicht vorgesehen.

Samtliche Stralenablaufe erhalten einen Nass-Schlammfang.

Alle Versickerungsbecken erhalten eine Berme, in einer Breite von 1,0 m. Aktuell wird davon
ausgegangen, dass die Becken nicht umfahren werden mussen. Die Zufahrt zum Becken ist
an jedem Standort moglich. Folgende Zufahrtsmdglichkeiten liegen fiir die einzelnen Stand-
orte vor:

VB Lfd. Nr. Zufahrt tber:
01 Furstenbrunner Weg und Parallelweg zu den Anlagen der DB AG mit Wendehammer im Bereich
Absetzbecken
02 Geh- und Radweg entlang Siemensdamm
03 Geh- und Radweg entlang Siemensdamm
04 uber BAB und Rampenfahrbahn zum Tegeler Weg
05 Zufahrt am Kurt-Schumacher-Damm

Tabelle 18: Zufahrtsmdglichkeiten Versickerbecken

Mit Fahrtrichtung Norden werden die A 100 sowie die Uberleitungsfahrbahn von der A 100
auf die A 111 bis zur Ausfahrt AS Tegeler Weg und auch die Rampe Tegeler Weg dezentral
Uber Mulden entwassert.

Die Bemessung der Mulden erfolgte nach Arbeitsblatt DWA-A138.

Bei den Berechnungen wurden die aktuellen Starkniederschlagsspenden vom DWD nach
KOSTRA-DWD-2010R mit einer Ereigniswahrscheinlichkeit von 5 Jahren zugrunde gelegt.
Daruber hinaus wurde gemaf der Empfehlung des DWD ein Toleranzbetrag von +10 % fir
diesen Planungszweck berticksichtigt.

Entlang der Uberleitungsfahrbahn von der A 100 auf die A 111 Richtung Hamburg wird eine
4,00 m breite und 40 cm tiefe Mulde angeordnet. Die Einstauhdhe betragt 30 cm. Auf Grund
der Tatsache, dass fur den Schutz des Grundwassers mindestens 1 m Uberdeckung zum
Grundwasserleiter vorzusehen ist, muss die Mulde noérdlich der Rudolf-Wissell-Briicke bis
Bau-km 1+620 in einer Berme gefuhrt werden. Die Muldensohle darf eine Hohe von 32,0 m
NHN nicht unterschreiten.

Ostlich der Verbindungsrampe der A 100 zwischen der ¢stlichen Rudolf-Wissell-Briicke und
der Tegeler Weg-Briicke werden mulden&hnliche Versickerungsflachen angelegt. Mit einer
gewabhlten Breite von bis zu 7,00 m kann die erforderliche Muldenbreite von 4,00 m nachge-
wiesen werden.
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Gemal dem Bewertungsverfahren nach Merkblatt DWA-M 153 sind 20 cm Oberbodenande-
ckung fur den erforderlichen Schutz des Grundwassers einzubauen.

Zur Entwéasserung der Rampe zum Tegeler Weg wird eine 3,00 m breite und 30 cm tiefe
Mulde hergestellt. Hier ist die Uberdeckung zum Grundwasserleiter vollstandig gegeben.
20 cm Oberbodenandeckung sind zur Reinigung des Niederschlagswassers vorzusehen.

Neben der Rampe vom Siemensdamm in Richtung Wilmersdorf wird die Mulde zur Entwas-
serung von Rampenfahrbahn und Nebenanlagen in 1,50 m Breite und 30 cm Tiefe herge-
stellt. Auch hier sind 20 cm Oberbodenandeckung zur Reinigung des Niederschlagswassers
im Muldenbereich vorzusehen.

Sofern sich die Mulden im Bereich von bereits vorhandenen Dammen befinden, stehen auch
hier wie bei den Versickerbecken, Auffillungen aus bauschuttdurchsetzten Sanden an.

Auf Grund der Hohenlage im Bereich der Ubergénge an den Bestand miissen Abschnitte der
A 111 (ab ca. Bau-km 2+400 bis Bauende), der Rampe vom Siemensdamm (Baubeginn bis
ca. Bau-km 0+540) sowie der Rampe zum Siemensdamm (ca. Bau-km 2+055 bis Bauende)
in das Bestandsnetz der BWB abgeleitet werden. Entsprechende Ubergabepunkte sind in
den Lageplanen definiert. Die vorhandene Entwasserungslosung des zu verlegenden Kurt-
Schumacher-Damms bleibt erhalten und muss den neuen Gegebenheiten angepasst wer-
den.

4.13 Strafllenausstattung

Die beiden Autobahnen sowie alle an den Knotenpunkten anschlieBenden Stral3en erhalten
die erforderliche Grundausstattung mit Markierung, Leit- und Schutzeinrichtungen sowie Be-
schilderung und Wegweisung.

Die Rudolf-Wissell-Briicke und das AD Charlottenburg erhalten dartiber hinaus eine Be-
leuchtungsanlage sowie eine Verkehrsbeeinflussungs- und Fernmeldeanlage.

4.13.1 Beleuchtungsanlagen

Im Rahmen der Planungen wurden die Optionen fir die mdgliche Wiederherstellung der Be-
leuchtung geprdft. Im Ergebnis dessen wurden die erforderlichen Leitungstrassen und Mast-
standorte freigehalten bzw. mitberiicksichtigt.

Uber die tatsachliche Herstellung einer Beleuchtungsanlage soll dann im Zuge der weiteren
Planungen entschieden werden.

4.13.2 Verkehrsbeeinflussungsanlage

Im Zuge des Neubaus der Rudolf-Wissell-Briicke und des Umbaus des AD Charlottenburg
muss die vorhandene Verkehrsbeeinflussungsanlage auf diesem Streckenabschnitt (VBA-
Nord genannt) an die gednderten baulichen Randbedingungen angepasst werden.

Dies umfasst die folgenden Maflinahmen:

« Neupositionierung von Mess- und Anzeigequerschnitten der VBA im Baufeld auf Grund-
lage der neuen Linienfilhrung und der neuen Lage von Anschlussstellen
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. Anpassung der vorhandenen und in Betrieb verbleibenden Anlagenteile auf der A 100
und der A 111 fir einen Betrieb auch wahrend der Bauzeit unter Aufrechterhaltung und
Anpassung der Daten- und Energieanbindungen

. Integration der neuen VBA Komponenten innerhalb des Baufeldes in die Gesamtanlage
VBA Nord bzw. die kiinftige VBA A 111

« Anpassung der Unterzentrale vom Standort ICC in die AM Charlottenburg mit Anpassung
der Datentibertragung zwischen Streckenstation und Unterzentrale unter Bertcksichti-
gung der fortgeschriebenen technischen Standards, Austausch des Kommunikations-
rechners

« Anpassung der Unterzentrale und der Bedienoberflache

« Anpassung der Anbindung der Anlage an die Verkehrsrechnerzentrale Berlin/Branden-
burg

Betrieb der VBA-Nord wahrend der Umbauphase

Die vorhandene VBA im Baufeld wird wahrend der Umbauphasen deaktiviert und sukzessive
demontiert.

Die Anlagenkomponenten auf der A 100 (bis AS Beusselstraf3e) und A 111 bis AS Saat-
winkler Damm unmittelbar vor und hinter dem Baufeld verbleiben im Betrieb und sichern da-
mit auch die Staubildungen aus dem Baufeld heraus ab. Die Steuerung der Anlage ist auf
diesen Zustand hin anzupassen, da an den Ubergangen auch die Zuordnung von Anzeige-
qguerschnitten zu Messquerschnitten betroffen ist.

Im Baufeld selbst wird auf den provisorischen Trassen keine bauzeitliche VBA eingesetzt. In
Abstimmung mit der Verkehrsbehoérde ist durch die durchgéngig hohe Verkehrsbelastung
und die speziellen Baustellenverkehrsfiihrungen auf diesen Abschnitten eine dauerhafte sta-
tische Ausweisung einer geringeren zulassigen Hochstgeschwindigkeit sinnvoll.

Ersatzbau der VBA innerhalb des Baufeldes fir den Endzustand
Anzeigequerschnitte (AQ)

Die bestehende VBA hat den technischen Standard des Jahres 2003, befindet sich aber un-
eingeschrankt unter Betrieb. Die neuen Anzeigequerschnitte der VBA werden technisch an
die aktuellen Anforderungen angepasst und auf TLS-over-IP mit Datenverkabelung Uber
LWL-Ring umgestellt. In der optischen Anmutung werden die neuen Anzeigequerschnitte de-
nen der Bestandsanlage entsprechend ausgefihrt, so dass ein durchgangig einheitliches Er-
scheinungsbild aus Fahrerperspektive gegeben ist.

Die Anzeigen zur Héchstgeschwindigkeit werden — wie bei den Ubrigen Berliner Anlagen
auch — beiderseits seitlich am Riegel mit eigenen WVZ befestigt. Durch die Grundversorgung
dieser Streckenabschnitte mit maximal 80 km/h zeigen alle Anzeigequerschnitte somit, wie
von der StralRenverkehrsbehdrde gefordert, immer eine Hochstgeschwindigkeit an. Daher
wird hier weiterhin Prismenwendetechnik eingesetzt, die nur wahrend des Wechsels von An-
zeigeinhalten Energie bendtigt.

Die Wahl der Standorte fiir die AQ richtet sich nach der neuen Streckengeometrie, entspricht
aber vom Prinzip her den Standorten der Bestandsanlage, mit der Anderung, dass die bishe-
rige Knotenpunktbeeinflussung (KBA) zwischen AD Charlottenburg und AS Siemensdamm
nach dem Umbau nicht mehr erforderlich sein wird und somit die verdichtete AQ der KBA
nicht wiedererrichtet werden.
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Der Abstand zu den AQ der VBA wurde auf mindestens 100 m festgelegt, was bei der maxi-
malen Geschwindigkeit von 80 km/h zu auskdmmlichen Sichtbarkeiten fuhrt. Auf der RWB
wurde je ein AQ erganzt, der im Bestand wegen baulicher Restriktionen nicht mdglich war.
Die Uberpriifung der gegenseitigen Sichtbarkeit auch gegeniiber der statischen blauen Weg-
weisung ist erfolgt.

Auf der A 111 stadtauswarts wurden die AQ verringert, da durch die Neutrassierung und An-
derung der Ausfahrt Siemensdamm weniger Konfliktpunkte bestehen.

Datenerfassung

An samtlichen Messquerschnitten an neuen VZB werden Uberkopf Radardetektoren zur Ver-
kehrsdatenerfassung eingesetzt.

An Rampen, an denen Messquerschnitte fur das Steuermodell erforderlich, jedoch keine
VZB vorhanden sind, werden Radardetektoren an Peitschenmasten eingesetzt.

Im Bestand vorhandene Umfelddatenstationen werden an vergleichbaren Stellen wiederer-
richtet.

Aufstellvorrichtungen

Samtliche Aufstellvorrichtungen und Fundamente im Baufeld werden in neuer Lage, teilweise
auf Bauwerken, neu errichtet.

Anpassung der Unterzentrale 51

Die vorhandene Unterzentrale UZ 51 der VBA-Nord mit Bedienoberflache wird an die umge-
baute AuBenanlage angepasst.
Gleiches gilt fur die Gibergeordnete Anbindung an die VRZ Berlin/Brandenburg.

Datenibertragung

Die neuen Anzeigen und Messquerschnitte werden lokal Uber Standard-TLS-Streckenstatio-
nen angesteuert. Die Datentbertragung von den neu errichteten Streckenstationen im Bau-
feld zur Unterzentrale geschieht zukinftig mittels TLS-over-IP Uber je ein neu verlegtes LWL-
Kabel entlang der Streckenabschnitte der A 100 und A 111. Auf diesen Kabeln wird ein Netz-
werkring zur UZ eingerichtet. Die Anbindung erfolgt zum Standort der UZ in der AM Charlot-
tenburg.

Die vorhandenen Anzeige- und Messquerschnitte im Bestand der VBA-Nord auRerhalb des
Baufeldes werden weiterhin lokal tGiber die vorhandenen TLS-Streckenstationen angesteuert
und Uber das 36”-FM-Kabel mit der UZ verbunden. Diese Kabel sind von der BaumalRhahme
nicht betroffen.

Daher bleiben alle vorhandenen Streckenstationen auf3erhalb des Baufelds und deren Ver-
kabelung zu den AQ und MQ unbertihrt.

Energieversorgung

Die Energieversorgung der Anzeigequerschnitte erfolgt wie bisher tiber eine Verkabelung
von den Streckenstationen aus, die ihrerseits von dezentralen Einspeisungspunkten des 0f-
fentlichen Netzes versorgt werden. Die kinftigen Einspeisungen wurden im Bereich der
heute vorhandenen angeordnet und sind im Zuge des Bauvorhabens neu zu errichten.
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Leistungserhéhungen sind nicht vorgesehen. Die Ubergabepunkte liegen im Bereich des 6f-
fentlichen StraRennetzes oder sind von dort zugéanglich.

Bauzeitliche Malinahmen sind nicht erforderlich, da die Anlage im Baufeld wéhrend der Bau-
phasen auf3er Betrieb genommen wird.

4.13.3 Autobahn-Fernmeldekabel

Die im Baufeld vorhandenen Autobahnfernmeldekabeltrasse des Landes Berlin (Kupferkabel
und LWL) wird durch den Abbruch der Rudolf-Wissell-Briicke und den Umbau des AD unter-
brochen. Samtliche vorhandene Verbindungen auf diesem Kabel sind aber auch wahrend
der Bauzeit aufrecht zu halten, insbesondere der BKN Netzwerkring. Auf Grund der
Ringstruktur sind jedoch kurzfristige Unterbrechungen zu Umbauzwecken ohne Betriebsun-
terbrechung mdoglich. Daher wird die kiinftige Trasse auf der dstlichen Briicke der RWB her-
gestellt, da diese als erstes gebaut wird. Dadurch steht die neue, endgultige Trasse bereits
zur Verfigung, wenn die vorhandene auf der alten RWB abgerissen wird. Auf der nérdlichen
Landseite ist eine bauzeitliche Kabeltrasse am Rand des Baufelds zu fiihren, um an die vor-
handene Trasse an der Ausfahrtrampe zum Jakob-Kaiser-Platz anzubinden.

Nach Fertigstellung der endgtiltigen Kabeltrassen werden die bauzeitlichen Kabel auf diese
umgeschlossen. Hierflr sind an allen Schnittstellen Fernmeldeschranke mit Patchfeldern als
Kabelverteiler zur Beschaltung der LWL-Fasern aller Kabel vorgesehen sowie fiir die Ran-
gierung der Adern des 36" Fernmeldekabel der VBA-Bestandsanlage.

Folgende FM-Kabel sind im Bestand vorhanden und zu erhalten:

A 100:

e 4 LWL im Transport- und Zugangscluster, davon 1 LWL als Kabel der Fa. GLH, fir wel-
ches das Land Berlin jedoch Nutzungsrechte innehat.
e 1 Zugangsnhetz Kupfer mit 36" FM Kabel der Bestandsanlagen der VBA und dWiSta

Fur den Endzustand ist fur die Autobahnfernmeldekabel folgender Bedarf an Kabelschutz-
rohren herzustellen:

Transportcluster und Zugangsnetz, Glasfasertechnik:

¢ Anzahl: 2-5 je nach Abschnitt, siehe Lagepléne 16.3/01-04
e Dimension: d50
e Farbkennzeichnung: Transportcluster: rot, Zugangsnetz: gelb

Zugangsnetz, Kupfertechnik (nur fiir die Anbindung des verbleibenden Bestands anderer VBA
auBerhalb des Baufeldes):

e Anzahl: 1
e Dimension: d110
e Farbkennzeichnung: schwarz
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Stichkabel LWL Zugangsnetz:

e Anzahl: 2 je nach Abschnitt, siehe Lageplane 16.3/01-04
e Dimension: d50
e Farbkennzeichnung: Zugangsnetz: gelb

Transportcluster, Kupfertechnik:

e keine

Energieversorgung:

e Anzahl: 1 je nach Abschnitt, siehe Lageplane 16.3/01-04
e Dimension: d110
e Farbkennzeichnung: griin
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb der Stadtbezirke Charlottenburg-Wilmers-
dorf und Spandau der Stadt Berlin. Nordlich des Siemensdammes, Goerdelerdammes und
der A 100 befinden sich zum gré3ten Teil Wohngebiete, welche durch Zeilenbebauung cha-
rakterisiert sind. Die Wohngeb&ude sind von durchgrinten AuRengeldnden umgeben, die
vereinzelt als Griinanlagen gewidmet sind. Weiterhin grenzen die A 111 bzw. der Kurt-Schu-
macher-Damm an die Wohnbauflachen. Im sidlichen Teil des UG befinden sich weiterhin
beidseitig der A 100 ausgewiesene Mischgebiete.

Fur das Untersuchungsgebiet sind weiterhin mehrere grof3flachige gewerbliche Bauflachen
charakteristisch. Beidseits der bestehenden A 100 im stdlichen Teil des UG entlang der So-
phie-Charlotten-Stral3e und dem Furstenbrunner Weg sind mehrere gewerbliche Niederlas-
sungen, u. a. Supermarkte sowie eine Baumschule und Flachen des Grunflachenamtes vor-
handen. Weitere Gewerbegebiete befinden sich nordwestlich der Rudolf-Wissell-Briicke am
Nordufer der Spree. Der Westen des UG wird durch die beiden Friedhéfe ,Luisenkirchhof 111
und ,Kaiser-Wilhelm-Gedachtnis-Friedhof gepragt. Im Nordwesten des UG befindet sich zu-
dem das Gelande der Berliner Feuerwehr Direktion West.

Die Ufer der Spree und des Westhafenkanals sind zum gréf3ten Teil anthropogen tberformt
und durch Freizeitinfrastruktur erschlossen. Das sudliche Ufer der Spree ist Uber weite Stre-
cken durch gewasserbegleitende Vegetation gepragt, an die sich ein vielgenutzter Wander-/
Radweg anschlief3t. Innerhalb des im UG liegenden Erholungsgebietes sind ein Grol3teil des
ndrdlichen Spreeufers, weite Teile der Nonneninsel sowie Teilbereiche der Uferanlagen des
Flusses als Geschutzte Griinanlagen gewidmet. Ein weiteres wichtiges Erholungsgebiet in-
nerhalb des Untersuchungsgebietes stellt der Schlosspark Charlottenburg dar. Das dichte
Wegenetz, grof3flachige Spiel- und Liegewiesen sowie die Wasserflachen des Teichgrabens
und des Firstenbrunner Grabens stellen eine vielschichtig nutzbare Parkanlage dar.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich weiterhin insgesamt acht Kleingartenan-
lagen. Mit dem ,Inneren Parkring“ und dem ,Spreeweg/Berliner Urstromtal” verlaufen zudem
Teilabschnitte des Projektes ,20 Griine Hauptwege® durch das UG.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Auf Grund der Ausweisung von Bauflachen zum Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke
West, dem Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke-Ost und dem Ersatzneubau des AD Charlot-
tenburg ist mit dem Vorhaben die tempordre und dauerhafte Inanspruchnahme von Teilen
der bestehenden Kleingartenanlagen verbunden.

Dartiber hinaus ist mit der RWB-Ost ein mitunter dichtes Heranriicken des Bauwerks an das
Kunstlerhaus auf der Nonneninsel sowie im Bereich des Siemensdamms an die nordlich an-
grenzende Wohnbebauung verbunden.

Zur Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben sind umfangreiche Larmschutzmaflinahmen
(wande) vorgesehen (vgl. Unterlage 17.1). Mit Hilfe dieser aktiven Larmschutzmaflinahmen
wird die Larmsituation gegentiber dem Prognose-Null-Fall deutlich verbessert.
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Des Weiteren kommt es im Bereich der Baufelder an den Spreeufern zu temporaren Ein-
schrankungen bzw. zur Sperrung der Wander- und Radwege.

Alle Eingriffe bezlglich des Schutzgutes Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit sind durch geeignete MaRBhahmen ausgleichbar. LArmschutzmalinahmen im Zuge des
Bauvorhabens fuhren zudem zu einer deutlichen Verbesserung und damit zu einer Entlas-
tung der derzeitigen Larmsituation. Es verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

5211 Bestand

Das Untersuchungsgebiet ist durch die innerstadtische Lage in Berlin gekennzeichnet, ver-
bunden mit stark anthropogen gepragten Biotoptypen und der hohen Vorbelastungen durch
die A 100 und A 111. Die kartierten Biotope weisen gemaR Bundeskompensationsverord-
nung (BKompV) Biotopwerte zwischen 0 und 21 Wertpunkten auf. Biotope mit ,hervorragen-
der” Bedeutung sind nicht vorhanden. Als Biotope hoher bis sehr hoher Wertigkeit sind ins-
besondere die wertgebenden Elemente des Schlossparks Charlottenburg einzustufen.
Hierzu zahlen der Teichgraben mit Grof3seggen-Rdhricht und die als LRT 6510 ausgebilde-
ten Frischwiesen. Auch Altbestande von Gehdlzflachen werden gemalf ihres ermittelten Ge-
samtwertes als hochwertig eingestuft.

Weiterhin fallen grof3e Flachen der Nonneninsel unter eine hohe oder sehr hohe Wertigkeit.
Dazu zahlen die Sandtrockenrasenflache und artenreiche Wiesenbestande, die besonders
geschitzten Schilf-Réhrichtbestdnde des Stichhafenweihers sowie die als Baumreihe/Allee
vorkommenden Geholze des Nonnendamms.

Ebenfalls als hochwertig wurden die gewasserbegleitenden Gehdlzbestande der Spree ge-
wertet, die am sudlichen Ufer stocken. Innerhalb des Autobahndreiecks Charlottenburg ist

zudem die als LRT 6510 eingestufte Frischwiese mit hoch zu bewerten. Insgesamt wurden
2,5 % (4,64 ha) des Untersuchungsgebietes mit hoch oder sehr hoch bewertet.

Als mittelwertige Biotoptypen stellen sich innerhalb des Untersuchungsgebietes insbeson-
dere flachige, mittelalte Gehdlzbestande sowie Vorwalder, Ruderalstandorte, Kleingarten
und die beiden Friedhofe im Westen des UG dar. Sie machen insgesamt ca. 37,5 %
(68,28 ha) des Untersuchungsgebietes aus.

Biotoptypen mit einer geringen Wertigkeit machen ca. 16,8 % (30,64 ha) des Untersuchungs-
gebietes aus. Zu ihnen zéhlen v. a. artenarme Rasenflachen und Griinlandbrachen, die gut
durchgriinten Zeilenbebauungen nérdlich des AD Charlottenburg, aber auch die stark ver-
baute Spree und groRe Strecken des Furstenbrunner Grabens.

Mit 43,1 % des Untersuchungsgebiet (78,51 ha) nehmen sehr geringwertige Biotoptypen die
grofRte Bedeutung ein. Zu ihnen z&ahlen in erster Linie stark oder vollversiegelte anthropo-
gene Biotoptypen wie Verkehrswege, Gewerbegebiete und freiraumschwache Bebauungen.

Die Ubersicht der ermittelten Biotopwertigkeiten des Untersuchungsgebietes in der nachfol-
genden Abbildung zu entnehmen.
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Biotoptypen Gesamtwert
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Abbildung 6: Bewertung der Biotoptypen des Untersuchungsgebietes nach BKompV

Als Grundlage fur die Abgrenzung zu den jeweiligen Bewertungsstufen dienen die Biotopty-
penkartierungen. Die Bewertung der jeweiligen Flachen des Untersuchungsgebietes hin-
sichtlich der Lebensraumqualitat der Flora kann der nachfolgenden Abbildung entnommen
werden.
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Bewertung Schutzgut Pflanzen
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Abbildung 7: Bewertung des Schutzgutes Pflanzen nach BKompPV: Bedeutung fur die Sicherung der
biologischen Vielfalt

Fauna

Im Zuge des Vorhabens wurden in den Jahren 2018, 2019 und 2021 umfangreiche faunisti-
sche Erfassungen durchgefiihrt (NATUR + TEXT 2023 - Unterlage 19.7). Das zu untersu-
chende Artenspektrum und der Untersuchungsumfang wurden mit den zustandigen Umwelt-
behdrden abgestimmit.

Die Erfassungen erfolgten nach dem aktuellen Stand fachlich anerkannter Kartiertechniken
und -methoden und gemaR den artspezifischen Lebenszyklen der verschiedenen Tierarten
bzw. Artengruppen. Die Begehungszeiten der einzelnen Arten richteten sich nach den
Hauptaktivitatszeitraumen der zu erfassenden Arten. Bei der Auswahl der Arten wurden die
derzeitigen und potenziellen Kernflachen sowie derzeitigen und potenziellen Verbindungsfla-
chen von Zielarten gem. Landschaftsprogramm beachtet (Senatsverwaltung fir Stadtent-
wicklung und Umwelt 2016): Landschaftsprogramm. Artenschutzprogramm. Begriindung und
Erlauterung 2016 (Juni 2016).
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Die faunistischen Erfassungen umfassten:

« Avifauna

« Flederméuse

« Amphibien und Reptilien

« Insekten (Heuschrecken, xylobionte Kéafer, Wildbienen)
. terrestrische Sauger

Erganzt wurden die Erfassungen durch die vorhandenen Daten der Naturschutzbehorden
(u. a. Fische und Rundmauler).

Die faunistischen Daten beschranken sich nicht nur auf das unmittelbare Untersuchungsge-
biet des LBP, sondern berticksichtigen dartiber hinaus raumlich-funktionale Beziehungen zu
angrenzenden Raumen. Die Nachweise der naturschutzfachlich wertgebenden Arten sind in
der Bestands- und Konfliktkarte (Unterlage 19.1.2) dargestellt.

Flederméause

Im Ergebnis der Fledermauserfassungen wurden insgesamt elf Arten aus sechs Gattungen
nachgewiesen, darunter die Art des Anhangs Il der FFH-RL Grol3es Mausohr. Zudem kon-
nen sich auf Grund der naturraumlichen Ausstattung des UG unter den nicht naher bestimm-
baren Myotis-Rufen insbesondere die Wasserfledermaus sowie die Arten Grol3e und Kleine
Bartfledermaus verbergen. Die nachgewiesenen Arten sind allesamt planungsrelevant.

Die mit Abstand haufigste nachgewiesene Art ist die Zwergfledermaus, gefolgt von Grof3er
Abendsegler und Muckenfledermaus. Grundséatzlich kénnen Fledermaus-Flugrouten ver-
starkt entlang lineare Gehdglzstrukturen im Untersuchungsgebiet angenommen werden. Dazu
gehoren in erster Linie Baumreihen und Alleen. Flugroute 1 befindet sich sudlich des Sie-
mensdamms entlang der StraRenbaumreihe. Flugroute 2 verlauft nérdlich des Schleusenka-
nals. Es handelt sich um den Luftraum tber einem Gehweg, welcher zwischen Kanal und ei-
ner Gehdlz- bzw. Wiesenflache liegt. Flugroute 3 verlauft siidlich der Spree. Es handelt sich
um den Luftraum Uber einem Gehweg, welcher zwischen der Spree (mit Baumbestand am
Ufer) und einer Kleingarten- bzw. Gehdlzflache liegt (vgl. Unterlage 19.2.1).

Die Rudolf-Wissell-Briicke dient Einzeltieren sporadisch als Fral3- und Hangplatz und besitzt
fur die lokale Fledermauspopulation keine besondere Bedeutung (NATUR + TEXT 2023 - Un-
terlage 19.7).

Avifauna

Im Rahmen der faunistischen Sonderuntersuchungen wurden in den Jahren 2018, 2019 und
2021 insgesamt 38 Vogelarten nachgewiesen. Im Jahr 2021 wurde im Zuge der Brutvogel-
kartierung gepruft, ob die bekannten Horste besetzt waren (NATUR + TEXT 2023 - Unterlage
19.7). Besonders im Bereich der 2018 noch nicht vorhandenen gro3flachigen 50Hz-Baustelle
am Furstenbrunner Weg, unterhalb der Rudolf-Wissell-Briicke, war beziglich der Geholzro-
dungen mit Veranderungen bezuglich der Brutreviere zu rechnen. Im Zuge der Horstkartie-
rung konnten drei Horste ausfindig gemacht werden, wovon zwei durch Mausebussarde und
einer von Kolkraben genutzt wurden. Der 2018 im Siden des UG durch den Mausebussard
besetzte Horst wurde 2021 durch Nebelkrdhen nachgenutzt. Alle tbrigen in den Jahren 2018
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und 2019 festgestellten Horststandorte waren 2021 unbesetzt. Fir ein im Frihling 2021 wie-
derholt angetroffenes Mausebussardparchen konnte ein Horstplatz innerhalb des Untersu-
chungsgebietes nicht ausgemacht werden.

Das bei den Brutvogelkartierungen nachgewiesene Artenspektrum kann tberwiegend den
ubiquitaren, ungefahrdeten Arten der Siedlungsrdume zugeordnet werden. Mit Feldsperling,
Gartenrotschwanz, Grauschnépper und Haussperling wurden vier Arten der Vorwarnliste
Deutschlands und/oder Berlins erfasst. Der Star wurde 2018 als einzige nachgewiesene Art
als gefahrdet (RL 3) in der Roten Liste Deutschlands mit 12 Revieren gefiihrt. 2021 wurden
15 Reviere des Staren nachgewiesen, bei denen es sich sowohl um Bruten in natirlichen
Baumhohlen als auch in Fassadendammungen und Vogelkasten in Kleingartenanlagen han-
delte.

Im Untersuchungszeitraum Jahr 2018/19 wurden sechs Brutreviere des Gelbspotters im Un-
terholz und Geblschen von Griinanlagen, Kleingarten und StraRennebenflachen verteilt auf
das gesamte Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Im Jahr 2021 konnten im gleichen Unter-
suchungsraum vier Brutnachweise erfasst werden. Dabei zeigten sich jeweils Verschiebun-
gen der Brutreviere innerhalb der Gehdlzstrukturen bzw. innerhalb einer Kleingartenanlage
westlich der Rudolf-Wissell-Briicke.

2021 wurde die Mehlschwalbe mit einem Revier knapp aul3erhalb des UG nachgewiesen. Da
es sich um Koloniebruter handelt, sind weitere Reviere am Geb&ude zu vermuten. 2021
wurde auch die nach RL Berlin als gefahrdet eingestufte und streng geschutzte Teichralle mit
einem Revier nachgewiesen. Dieses befand sich in dem kiinstlich geschaffenen Wasserarm
auf der Nonneninsel (Stichhafenweiher) inmitten von dichtem Réhricht. Weiterhin konnte
2021 ein Revier des nach RL Deutschland als gefahrdet eingestuften Trauerschnappers in-
nerhalb der KGA ,Tiefer Grund II“ nachgewiesen werden. Weiterhin ist der Turmfalke als
streng geschuitzte Art im Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Des Weiteren konnten bal-
zende und jagende Eisvogel im UG nachgewiesen werden, die wahrscheinlich den Nisthilfen
im Bereich der alten Eisenbahnbriicke der Siemensbahn zuzuordnen sind.

Reptilien

Die Erfassung der Reptilien 2018 und 2019 erbrachte Nachweise der Zauneidechse auf dem
Hof des Grinflachenamtes, auf der WISAG-Flache am Furstenbrunner Weg, in der Nahe
des Furstenbrunner Grabens an der Gaststéatte ,Tunneleck” sowie in den Kleingartenanlagen
~ochlackeloch® und ,Ablaufberg®. Entlang der Bahnflachen konnte bei den beiden Terminen
am 02.09. und 03.09.2018 keine Nachweise der Zauneidechse erbracht werden, was jedoch
auf parallel stattfindende Baumfallarbeiten zuriickgefuhrt werden kann, bei denen ein Hub-
schraubereinsatz fiir eine temporare Vergramung sorgte. 2021 konnten auch an den Bahn-
flachen Individuen der Zauneidechse nachgewiesen werden. Die Verbreitung dort ist nahezu
flachendeckend. Durch Gesprache mit Pachtern der Kleingarten wurde zudem auf das Vor-
kommen der Ringelnatter und der Blindschleiche siidlich der Spree verwiesen. 2021 konnten
die Arten dann innerhalb der KGA ,Ablaufberg® nachgewiesen werden.

Reptilienerfassungen im Zuge des innerhalb des Untersuchungsgebietes der Rudolf-Wissell-
Bricke stattfindenden Vorhabens ,380-kV-Kabeldiagonale Berlin“ erbrachten 2018 Nach-
weise von Zauneidechsen aller Altersstadien. Im Zuge der Umsetzung des Vorhabens wurde
sudlich des Baufeldes eine Ersatzhabitatfliche geschaffen, in die die sich im Baufeld befind-
lichen Individuen umgesiedelt wurden.
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Amphibien

Im Ergebnis der Fangzaununtersuchungen zur Feststellung des Vorkommens von Amphi-
bien wurden keine Nachweise erbracht. Jedoch konnte das Vorkommen des Teichfrosches
in der KGA ,Schleusenland I, ,Tiefer Grund I* sowie im Schlosspark festgestellt werden. Die
Erdkréte wurde ebenfalls in den Griinanlagen des Schlosses Charlottenburg nachgewiesen.
Die Stillgewasser (Natur+Text 2023 - Unterlage 19.7) im naheren Umfeld zum Untersu-
chungsgebiet haben fir die dort nachgewiesenen Arten (Erdkrote, Teichfrosch) eine beson-
dere Bedeutung. Hauptsachlich dienen diese Stillgewasser der Reproduktion. Die im Unter-
suchungsgebiet zusatzlich zu findenden Gartenteiche stellen potenzielle Trittsteinbiotope fur
die nachgewiesenen Arten dar, wenngleich wahrend der Untersuchungen keine Nachweise
in diesen Gartenteichen erfolgten.

Die angrenzende Spree als Flie3gewasser ist dagegen als Reproduktionsgewasser ungeeig-
net.

Fische

Die Spree dient trotz der durch die Schleuse Charlottenburg eingeschréankte 6kologische
Durchgangigkeit mehreren Fischarten als Habitat. Darunter zéhlen unter anderem die beiden
Arten des Anhang Il der FFH-Richtlinie Rapfen und Schlammpeitzger.

Heuschrecken und Wildbienen

Im Zuge der Erfassungen der Insektengruppe Heuschrecken konnten 2018 und 2019 insge-
samt acht Arten, darunter die Blaufliigelige Odlandschrecke, festgestellt werden. Dabei
kommt dem Schleusenpark, der Nonneninsel sowie dem WISAG-Gelande am stdlichen Wi-
derlager der RWB eine Bedeutung als Habitat im Untersuchungsgebiet bei. Au3erdem wur-
den 2019 insgesamt 23 Wildbienenarten im Vorhabenraum festgestellt, wobei drei Arten
(Dichtpunktierte Goldfurchenbiene, Kustenblattschneider, Filzbindige Seidenbiene) den Rote
Liste-Status gefahrdet (Stufe 3) aufweisen. Ebenfalls wurde die nach der Roten Liste Berlin
in der Vorwarnstufe geflihrte Dichtpunktierte Goldfurchenbiene festgestellt.

Xylobionte Kafer

Die Erfassung xylobionter Kafer erfolgte mittels Habitat- bzw. probeflachenbezogenen Kartie-
rungen. Die kartierten Teilbereiche entlang der zukinftigen Trasse der Rudolf-Wissell-Briicke
und AD Charlottenburg wurden nach potenziellen Habitatbaumen von totholz- und mulmbe-
wohnenden Kéferarten untersucht. Im Ergebnis konnten keine Baume aufgefunden werden,
die Hinweise auf geschutzte Kaferarten aufweisen.

Biber und Fischotter

Im Untersuchungsgebiet konnte an drei Stellen des Spreeufers FraRspuren des Bibers fest-
gestellt werden. Der Biber nutzt zudem den angrenzenden Schlosspark Charlottenburg als

Nahrungs- und Reproduktionshabitat. Auf Grund der mangelnden Habitataustattung kommt
der Spree jedoch nur eine Funktion als gelegentlicher Migrationskorridor fur die Art zu. Hin-
weise auf ein Vorkommen des Fischotters wurden keine festgestellt.

Die Bewertung des Schutzgutes Tiere erfolgt nach Anlage 1 zur BKoMPV. Dazu wird die Be-
deutung von Lebensraumen fur die Sicherung der biologischen Vielfalt von Tierarten einge-
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stuft. Es werden dabei eingriffsrelevante Arten bzw. Artengruppen und deren Standorte be-
rucksichtigt, welche die Lebensraumqualitat, insbesondere unter Bertucksichtigung indikatori-
scher Ansétze, im Eingriffsraum hinreichend abbilden.

Als Grundlage fir die Abgrenzung zu den jeweiligen Bewertungsstufen dienen die Biotopty-
penkartierung und die in den faunistischen Erfassungen ausgewiesenen Habitatflachen. Die
Bewertung der jeweiligen Flachen des Untersuchungsgebietes hinsichtlich der Lebensraum-
qualitat der Tiere kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.

Bewertung Schutzgut Tiere

Bedeutung fiir die Sicherung
der biologischen Vielfalt

L - 5 - sehr hoch

3 - mittel
2 - gering

- 1 - sehr gering

Sonstiges

L c==, Grenze
# & == Untersuchungsgebiet

800 1.000 m

Abbildung 8: Bewertung des Schutzgutes Tiere nach BKompPV: Bedeutung fir die Sicherung der biolo-
gischen Vielfalt
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5.2.1.2  Umweltauswirkungen

Bauzeitliche Flachenverluste

Mit etwa 60,4 % haben anthropogene Biotoptypen wie Stral3en (insbesondere die beste-
hende A 100), bestehende Bauflachen und Kleingarten den grof3ten Anteil an der baubeding-
ten Flacheninanspruchnahme. Den zweitgréf3ten Anteil nehmen mit 23,4 % der in Anspruch
genommenen Flache Geholz- und Waldflachen ein. Die Inanspruchnahme von Grunland-
strukturen macht insgesamt 14,4 % des baubedingten Flachenverlustes aus. Lediglich 1,7 %
der in Anspruch genommenen Flache umfassen Gewasserbiotope wie die Spree, den Frs-
tenbrunner Graben oder Rohrichtbestande. Im Bereich der Wirtschaftsflachen des Gart-
nereihofes werden temporar 225 mz2 (0,1 %) beansprucht.

bebaute Gebiete, Gebische,
Verkehrsanlagen und Feldgehdlze,
Sonderflachen; Waldbestande;
108.040 m?; 61% 40.075 m?; 23%

Griinland,

Ruderal- und

Gewasserbiotope; Staudenflure;
4.125 m?% 2% 25.235 m?; 14%

Ackerflachen;
225 m?, 0%

Abbildung 9: baubedingt betroffene Nutzungen in der Ubersicht

Die dauerhafte anlagebedingte Flacheninanspruchnahme betroffener Biotop- und Nutzungs-
strukturen ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Es handelt sich bei diesen Anga-
ben um die von der Baumafinahme direkt beanspruchte Grundflache.

Mit etwa 52,4 % haben anthropogene Nutzungen wie Stral3en (insbesondere die bestehende
A 100), bestehende Bauflachen und Kleingarten den gréfiten Anteil an der anlagebedingten
Flacheninanspruchnahme. Den zweitgrof3ten Anteil nehmen mit 33,5 % der in Anspruch ge-
nommenen Flache Geholz- und Waldflachen, v. a. innerhalb des AD Charlottenburg und ent-
lang der Boschungsflachen der A 100 ein. Die Inanspruchnahme von Grinlandstrukturen
macht insgesamt 12,2 % des anlagebedingten Flachenverlustes aus. Lediglich 1,9 % der in
Anspruch genommenen Flache machen Gewasserbiotope (Spree, Schleusenkanal, Firsten-
brunner Graben) aus, wobei diese Biotope allesamt lediglich von den Rudolf-Wissell-Briicken
Uberspannt werden und kein dauerhafter Eingriff in die Gewasser stattfindet (Funktionsbeein-
trachtigung).
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bebaute Gebiete,

Verkehrsanlagen

und Sonderflachen;
101.790 m?; 52%

Geblsche,
Feldgehdlze,
Waldbestande;

65.125 m?; 34% |
Griinland, Ruderal-

und Staudenflure;
23.730 m?%; 12%

Gewadsserbiotope;

3.755 m?%; 2%

Abbildung 10: anlagebedingt betroffene Nutzungen in der Ubersicht

Nachfolgend ist der bau- und anlagebedingte Kompensationsbedarf, der sich fir das Schutz-
gut Biotope gemal3 der BKompV ergibt, dargestellt:

Eingriffsdimension Kompensationsumfang

Biotope

bauzeitliche Inanspruchnahme 87.325 m? 156.785 WE
nicht kompensationspflichtiger Bio-
toptypen

bauzeitliche Inanspruchnahme 90.355 m? -748.465 WE
kompensationspflichtiger Biotopty-
pen

anlagebedingte Flacheninan- 194.400 m? -891.600 WE
spruchnahme durch das Bauvor-
haben und Ableitung des bio-
topwertbezogenen Kompensati-
onsbedarfs

Summe 284.775 m? 1.640.065 WE

Tabelle 19: Kompensationsbedarf Schutzgut Biotope

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen werden nachfolgend zusammenfassend
benannt:
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. baubedingter Verlust ausgleichspflichtiger Biotope im Bereich der bautechnologischen
Flachen (90.355 m2)

. anlagebedingter Verlust und Funktionsverlust/-beeintrachtigung von gewasserbestimm-
ten Biotoptypen (3.755 m2)

« anlagebedingter Verlust von Grinlandern, Ruderal- und Staudenfluren (23.730 m?)

. anlagebedingter Verlust von Geblschen, Feldgeholzen, Waldbestanden (65.125 m?)

« anlagebedingter Verlust von anthropogen gepragter Biotoptypen mit naturnahen Elemen-
ten (12.950 m2)

« bau- und anlagebedingter Verlust von Baumreihen, Baumgruppen und Einzelbaumen
und Baumgruppen (239 Stk.)

. Bau- und anlagebedingter Verlust von Lebensraumtypen des Anhang | der FFH-Richtlinie
(1.185 m?)

« bau- und anlagebedingter Verlust von gesetzlich geschitzten Biotopen nach
§ 30 NatSchG bzw. § 28 NatSchG BIn (1.295 m2)

« baubedingte Gefahrdung von Individuen sowie Minderung der Habitateignung und Unter-
brechung von Migrationskorridoren des Bibers entlang der Spree durch Stérwirkungen
und physische Barrieren

« bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen des Wildkaninchens/ Ge-
fahr von Individuenverlusten des Wildkaninchens im Zuge der Baufeldfreimachung

« Gefahr bauzeitlicher Storwirkungen von Fledermausarten im Zuge der Brickensanierun-
gen und Rodungsarbeiten

. Gefahr des bau- und anlagebedingten Verlustes von potenziellen Fledermausquartieren
(Zwischenguartiere in Spalten und Fugen) im Zuge des Briickenersatzneubaus und Fal-
lungsarbeiten

« Gefahr der bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigung von Brut- und Nahrungsgebie-
ten der Avifauna durch Verlarmung, Erschitterung und visuelle Stdrreize

« Gefahr der bau- und betriebsbedingten Individuenverluste sowie der bau- und anlagebe-
dingten Verluste von Brutstatten der Avifauna

« bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen von Reptilien (insbeson-
dere Zauneidechse) /Gefahr der baubedingten Tétung oder Verletzung von Individuen/
Gefahr bauzeitlicher Storwirkungen

. Gefahr baubedingter Tétung von Amphibien, Gefahr des baubedingten Verlustes/Teilver-
lustes von Amphibienlebensraumen bzw. von Fortpflanzungsstatten

. Gefahr der baubedingten Inanspruchnahme von Habitatflachen der Fischarten/

Gefahr der Totung oder Verletzung von Individuen

« bauzeitliche Beeintrachtigung von Fischen durch Erschitterung durch Rammungen im
Zuge der Errichtung der temporaren Uferwéande

« Gefahr der Beeintrachtigung von Fischindividuen und Laichhabitaten durch baubedingten
Eintrag von Schadstoffen und Sedimenteinschwemmungen

« bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen von Wildbienenarten

« bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen der Blaufliigeligen Od-
landschrecke/Gefahr von Individuenverlusten der Blaufliigeligen Odlandschrecke im
Zuge der Baufeldfreimachung

« Gefahr bau- und betriebsbedingter Beeintrachtigung durch die Baustellen- und Fahrbahn-
beleuchtung (Barriere- und Fallenwirkung)
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Zur Vermeidung oder Minderung der genannten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wir-
kungen werden umfangreiche Vermeidungsmaf3nahmen wéhrend der Durchfiihrung der
BaumafRnahme erforderlich (vgl. Kap. 6.4.1). Ein grof3er Teil der aufgefiihrten Konflikte, ins-
besondere die aus der artenschutzrechtlichen Prifung abgeleiteten, kann durch konfliktver-
meidende Maflinahmen vermieden werden (vgl. Kap. 5.5).

Die nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden
durch Ausgleichs- und Ersatzmaflihahmen kompensiert. Es verbleiben keine erheblichen Be-
eintrachtigungen.

5.2.2 Flache und Boden

5.22.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im stadtisch gepragten Raum, wobei die Béden zum
Grol3teil anthropogen Uberpragt sind.

FlachenmaRig grolRere Anteile im Untersuchungsgebiet nimmt die Bodengesellschaft ,Pa-
rarendzina, Lockersyrosem und Regosol“ im noérdlichen Untersuchungsgebiet bzw. ndordlich
des Spandauer Dammes und der A 100 ein. Die Bodengesellschaft ,Syrosem, Kalkregosol
und Pararendzina“ kommt im Bereich der Bahntrassen und angrenzenden Bahngelande vor.
Ebenfalls gréfiere Anteile nimmt die Bodengesellschaft ,Lockersyrosem, Regosol und Pa-
rarendzina“ im Bereich der Gewerbeflachen im westlichen Untersuchungsgebiet, im Bereich
der Nonneninsel, stdlich des Westhafenkanals sowie vereinzelt im sudlichen Untersu-
chungsgebiet ein. Es dominieren anthropogen stark tiberformte Stadtbdden, die nur eine ge-
ringe Ertrags- und Lebensraumfunktion aufweisen.

Vorbelastungen der Bdden sind insbesondere durch Siedlungstatigkeiten und den starken
Verkehr mit entsprechenden betriebsbedingten Schadstoffeintragen zu erwarten. Zudem
sind im Untersuchungsgebiet nach Auskunft des Bezirksamtes Charlottenburg-Wilmersdorf
mehrere Altlastenverdachtsflachen ausgewiesen.

5.2.2.2  Umweltauswirkungen

Fur die baubedingt notwendigen Flachen wie technologische Streifen beidseits der Trasse
sowie im Bereich von Baustraf3en und Baulagerflachen werden 105.565 m2 (10,6 ha) Grund-
flache vortibergehend in Anspruch genommen. Dabei werden bereits versiegelte oder teilver-
siegelte Flachen, wie vorhandene Stralen oder Wege bzw. sonstige versiegelte Siedlungs-,
Lager- und Gewerbeflachen nicht berlicksichtigt.

Anlagebedingt werden abzgl. aller bereits versiegelten Flachen insgesamt ca. 194.370 m2
(19,4 ha) Grundflache dauerhaft in Anspruch genommen.

Auf die Versiegelung entfallen 61.225 mz2 (6,1 ha) m2. Die Teilversiegelung in Bereichen der

Bankette und teilversiegelter Wartungswege umfasst 26.690 m2 (2,7 ha) m2. Die Beeintrach-
tigung der Boden- und Wasserhaushaltsfunktion durch Umlagerung und Verdichtung in Be-

reichen von Béschungen und Mulden erfolgt auf einer Flache von 106.455 m? (10,6 ha).

Mit der Versiegelung und Teilversiegelung geht der vollstindige bzw. teilweise Verlust aller
Boden- und Wasserhaushaltsfunktionen einher. Es kommt zu einer Isolation der tiefer liegen-
den Bodenschichten, der vertikale Stoffaustausch in Form von Niederschlagen, Nahrstoffen
und Bodenorganismen ist unterbunden bzw. erschwert. Dartber hinaus geht auch die bioti-
sche Lebensraumfunktion des Bodens in Bereichen der Neubeanspruchung auf3erhalb des
bestehenden Trassenkorpers und dessen Nebenflachen vollstandig bzw. teilweise verloren.
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Der Verlust der Boden- und Wasserhaushaltsfunktion durch Versiegelung und Teilversiege-
lung missen als erhebliche Beeintrachtigungen gewertet werden und sind daher zu kompen-
sieren. Dabei ist die Beeintrachtigungsintensitat bei Teilversiegelung geringer als bei Vollver-
siegelung.

AulRerhalb des bestehenden Trassenkoérpers kommt es durch den Bodenabbau bzw. die Bo-
denluberdeckung sowie die mechanische Belastung des Bodens im Bereich der Béschungen,
Mulden, StraBRennebenflachen und Versickerungsflachen zu einer Veranderung der physika-
lischen, chemischen und biologischen Eigenschaften des anstehenden Bodengefliges.

Nachfolgend ist der anlagebedingte Kompensationsbedarf, der sich fir das Schutzgut Boden
ergibt, zusammenfassend dargestellt (ausfuhrliche Erlauterungen sind der Unterlage 19.1.1
Zu entnehmen):

Eingriffsdimension Kompensationsumfang

Boden (vielfach auf bereits versiegelten oder stark vorbelasteten Boden)

Anlagebedingter Verlust der Bo- 61.225 m? 19.981 m?
den- und Wasserhaushaltsfunktio-
nen durch Versiegelung (Bau-
werke und Fahrbahnen)

Anlagebedingter Teilverlust der 26.690 m? 1.380 m?
Boden- und Wasserhaushaltsfunk-
tionen durch Teilversiegelung
(Bankette, teilversiegelte Wirt-
schafts- und Wartungswege)

Funktionsbeeintrachtigung der Bo- 106.455 m? -17.663 m?
den- und Wasserhaushaltsfunktion
durch Uberformung (Béschungen,
Mulden, Funktionsbeeintrachti-
gung unter Briicken)

Summe 194.370 m? 3.698 m?

Tabelle 20: Kompensationsbedarf Schutzgut Boden

Der Eingriff wird vollstandig durch die ErsatzmaRnahme 1 E — Okologischer Waldumbau
kompensiert. Es verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

5.2.3 Wasser

5.23.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich von Lockergestein (Sediment). Es wird
geologisch durch Porengrundwasserleiter gepragt. Die hydrogeologische Durchlassigkeit be-
wegt sich zwischen > 107 bis 10 m/s im Bereich 6stlich des Firstenbrunner Weges bzw.
1073 bis 102 m/s westlich des Firstenbrunner Weges, nach DIN 18130 im mittel bis maRigen
bzw. hohen durchlassigen Bereich (vgl. GEOPORTAL BERLIN 2022: HUK).

Der Grundwasserkdrper Untere Spree BE besitzt eine FlachengroRe von 539,6 km2

(3. BW2). Er erstreckt sich Uber die Bundeslander Berlin und Brandenburg und gehort zur
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Planungseinheit Untere Spree 2, zum Bearbeitungsgebiet/Koordinierungsraum Havel und
zur Flussgebietseinheit Elbe. Im Bereich des Bauvorhabens ist die Grundwasserfliel3richtung
nach Nordwesten gerichtet. Die Spree besitzt hier Vorflutfunktion. Zudem werden die Grund-
wasserstande durch das Wasserwerk Tiefenwerder und untergeordnet auch durch das Was-
serwerk Jungfernheide beeinflusst. Das Wasserwerk Jungfernheide wurde zwar 2001 infolge
des abnehmenden Wasserbedarfs aul3er Betrieb genommen. Es ist aber weiterhin Bestand-
teil eines Grundwassermanagementprogramms, um Vernassungen im Stadtgebiet zu ver-
meiden.

Grundwassergepragte Gebiete bzw. Flachen mit einem Grundwasserflurabstand < 2 m befin-
den sich im Bereich der Kleingartenanlagen , Tiefer Grund I, ,Bleibtreu I, ,Schleusenland Il
und ,Spreewiesen” sowie entlang des Flrstenbrunner Grabens, im Schleusenpark und antei-
lig nordlich des Siemensdammes.

Die Grundwasserneubildungsraten flr das Gebiet liegen zwischen 36 und 495 mm pro Jahr
(GEOPORTAL BERLIN 2022: Grundwasserneubildung 2017).

Der innerhalb des UG relevante Grundwasserkorper ,Untere Spree BE® weist gemal den
Vorgaben der WRRL einen guten mengenmafigen und einen schlechten chemischen Zu-
stand auf. Hinsichtlich des Schutzgutes Wasser wurden fiir den zu untersuchenden Raum
Grundwasserneubildungsraten mit einer nachrangigen bis sehr hohen Bedeutung ermittelt.
Flachen mit sehr hoher Grundwasserbedeutung sind im Bereich der Splitterflachen im Be-
reich des Autobahnkreuzes Charlottenburg, Nonneninsel, Bahnflachen &stlich der A 100 sud-
lich der RWB, Flache nordlich des Westhafenkanals sowie auf den Flachen nordwestlich des
Kaiser-Wilhelm-Gedéchtnis-Friedhofes ausgewiesen. Das gesamte Untersuchungsgebiet
weist ein geringes Schutzpotenzial der Grundwasseriberdeckung auf.

Nach Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) wird das okologische Potenzial des Oberflachenwas-
serkorpers ,Stadtspree 2“ (DE_RW_DEBE_582_2), zu dem die Spree zahlt, im Untersu-
chungsgebiet als schlecht bewertet. Der chemische Zustand wurde als nicht gut klassifiziert.
Die Spree, der Furstenbrunner Graben und der Teichgraben besitzen auf Grund ihrer Be-
schaffenheit eine mittlere Bedeutung hinsichtlich Nutzungseignung, Retentionsvermégen,
Selbstreinigungsvermdégen und Funktion als aquatisches Okosystem. Der Westhafenkanal
ist von nachrangiger Bedeutung.

5.2.3.2  Umweltauswirkungen

Die Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser wird an-
hand der Funktionen fiir den Naturhaushalt, die sich aus der Qualitat und Quantitat der Ober-
flachengewasser und des Grundwassers ergeben, der Retentionsfunktion und der auf sie
einwirkenden Intensitat des Eingriffs bewertet. Mit dem Vorhaben ist eine Funktionsbeein-
trachtigung des Wasserhaushaltes und der Grundwasserneubildungsrate in Hohe von
61.225 m2 durch Versiegelung sowie 26.690 m? durch Teilversiegelung verbunden.

Die fur das Schutzgut maRRgeblichen Wirkungen sind die Verringerung der Grundwasserneu-
bildungsrate, einhergehend mit der temporaren und dauerhaften Flacheninanspruchnahme,
die Gefahr bau- und betriebsbedingter Schadstoffeintrdge in Grund- und Oberflachengewas-
ser, die baubedingte Mobilisierung von Altlasten und die (potenziell) dauerhafte Reduzierung
des Retentionsraumes.

Durch die temporére Einrichtung einer Baubehelfsbriicke unterhalb der beiden Rudolf-Wis-
sell-Bricken kommt es zur zeitweisen Verédnderung der Gewadssermorphologie im stdlichen
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Uferrandbereich der Spree. Die beiden Ufer weisen bereits einen hohen Verbauungsgrad auf
(vorhandene Spundwénde oder Wasserbausteine).

Im Zuge des Rickbaus der bestehenden Rudolf-Wissell-Brucke wird der Stichhafenweiher
wahrend des Eingriffs zu einem Grol3teil mit einer Spundwand von der Spree getrennt und
verflllt, um die Briickenbauteile zu demontieren und abzutransportieren. Insgesamt werden
665 m? Wasserflache und Schilf-Wasserrohricht beeintrachtigt, etwa 390 m?2 selbiger Struktu-
ren bleiben erhalten.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser Spree und Firstenbrunner Gra-
ben vor Verunreinigungen und Beschadigungen durch Baufahrzeuge, Baumaschinen und
Baustellenverkehr werden durch SchutzmalRnahmen vermieden. Baufelder im Bereich der
FlieRgewasser werden auf das unbedingt erforderliche Maf3 minimiert.

Im Zuge der Bauarbeiten zum Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke mit AD Charlotten-
burg wird in bestehende anthropogene Aufschiittungen eingegriffen, was einen Abtrag von
durch Altlasten vorbelasteten Béden notwendig macht. Der damit verbundene Eingriff in die
oberflachlichen Bodenschichten birgt die Gefahr, dass durch Altlasten kontaminiertes Aus-
hubmaterial freigelegt und dabei in den Grundwasserkorper ,Untere Spree BE® bzw. Gber
den Grundwasserpfad auch in den OWK Stadtspree 2 eingetragen wird. Durch das Separie-
ren und die fachgerechte Entsorgung bzw. Verwertung von verunreinigten, kontaminierten
Bodenschichten (Abbruch- und Entsorgungskonzept) werden jedoch schadliche Umweltbe-
eintrachtigungen vermieden.

Die Gefahr des baubedingten Schadstoffeintrags in Grund- und Oberflachengewasser wird
durch das Einhalten der aktuellen Vorschriften (Stand der Technik), Gesetze und Richtlinien
sowie mit den vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen zum sachgemé&fien Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen wahrend des Baubetriebes (3 V) und dem Schutz von Oberfla-
chengewasser vor Verunreinigungen und Beschadigungen (4 V) vermieden. Eine erhebliche
Beeintrachtigung ist damit ausgeschlossen.

Aus den Ergebnissen des Fachbeitrag WRRL (s. Unterlage 18.5) geht hervor, dass es im
Planzustand infolge der bevorzugten Versickerung der Stral3enabwéasser zu einer deutlichen
Reduzierung der Stofffrachten der flussgebietsspezifischen Schadstoffe in das Regenwas-
serkanalnetz der BWB um ca. 88 % kommt.

Ebenfalls geht aus den Berechnungen der UL 18.5 hervor, dass durch eingetragene Chloride
tber den Grundwasserpfad keine nachweisbare Konzentrationserhfhung im Gewéasser re-
sultiert. Durch die Vermeidung bzw. Reduzierung der Indirekteinleitung liber Kanalisation in
die Stadtspree ist von einer Reduzierung der Chloridfracht insgesamt und von einer Verrin-
gerung der Chloridspitzen auszugehen. Eine Verschlechterung kann ausgeschlossen wer-
den.

Betroffenheit von Retentionsraum nach Wasserhaushaltsgesetz

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befindet sich das gemaR § 76 WHG festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet ,Untere Havel/Untere Spree“ befindet. Die ausgewiesenen Berei-
che entlang der Uferlinie des Alten Spreearms, des Stichhafenweihers und des Firstenbrun-
ner Grabens weisen eine hohe Bedeutung fir die Hochwasserschutzfunktion auf.
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Von der bauzeitlichen Inanspruchnahme des Firstenbrunner Grabens geht eine erhebliche
Beeintrachtigung der Hochwasserschutzfunktion in diesem Bereich von 640 m? aus. Mit Be-
endigung der Bauphase erfolgt die naturnahe Offenlegung des Furstenbrunner Grabens in-
nerhalb des Gleisdreiecks (s. MalBhahme 6 A) bzw. die Wiederanlage naturnaher Graben-
strukturen (s. MaRnahme 2.1 A) nordlich der Fernbahnstrecke 6107, so dass nur von einer
zeitweisen Beeintrachtigung der Retentionsraumfunktion auszugehen ist. Dauerhafte Beein-
trachtigungen kénnen ausgeschlossen werden.

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser (Grundwasser, Oberflachenwasser, Hochwas-
serschutzfunktion) werden durch entsprechende MalRhahmen vermieden bzw. durch Aus-
gleichmalRnahmen wie der naturnahen Entwicklung von gewassergeprégten Biotopstrukturen
kompensiert. Es verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

5.2.4 Klima und Luft
5241 Bestand

Grin-/Freiflachen als klima- und immissionsdkologische Ausgleichsraume von hdchster
Schutzwiirdigkeit stellen gemaf Planungshinweiskarte Stadtklima des Umweltatlas Berlin
der Bereich des AD Charlottenburg, samtliche Kleingartenanlagen, die Flachen des Kaiser-
Wilhelm-Gedéachtnis-Friedhofs und des Luisenkirchhofs Il sowie die Bereiche des Schloss-
parks Charlottenburg dar.

Im Untersuchungsgebiet besteht eine vorwiegend thermisch induzierte Kaltluftleitbahn bzw.
ein Leitbahnkorridor im Bereich des Schlossparks Charlottenburg. Die Kaltluftleitbahn ver-
lauft dabei in 6stliche Richtung bzw. entlang der Spree.

Das lokale stadtische Klima ist starken anthropogenen Einfliissen unterworfen, die im We-
sentlichen durch die Versiegelung von Flachen verursacht werden. So stellen die innerhalb
des Untersuchungsgebietes bestehenden Verkehrsflachen (Stral3en, Platze, Gleisanlagen,
Schleuse Charlottenburg), Wohngebiete und Gewerbe- und Industriegebiete grof3e Belastun-
gen dar, die sich u. a. in héheren Temperaturen, geringerer Luftfeuchte und héherer luftche-
mischer Belastung zeigen.

5.2.4.2  Umweltauswirkungen

Das Vorhaben ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima und Luft
verbunden. Das Untersuchungsgebiet weist nur eine geringe Bedeutung der klimatischen
und lufthygienischen Ausgleichsfunktion auf. Auch kommt den kleinflachigen Wald- und Ge-
hdlzbestanden des Untersuchungsgebietes lediglich eine mittlere Bedeutung als potenzielle
Treibhausgassenke zu.

Zwar werden baubedingt etwa 4,0 ha und anlagebedingt ca. 6,5 ha gehdlzgepréagter Biotope
in Anspruch genommen. Durch die geplanten Kompensationsmafinahmen in Form von grof3-
flachigen Gehdlzpflanzungen ahnlicher GréRenordnung im AD Charlottenburg und im tras-
sennahen Umfeld werden diese wiederhergestellt. Mit den geplanten Pflanzungen ist gleich-
zeitig von einer erhéhten CO»-Bindung auf den Flachen und damit von positiven Wirkungen
fur den Klimaschutz auszugehen.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke mit AD
Charlottenburg. Zur Beurteilung der Luftqualitéat im Plangebiet sowie der Auswirkung der Pla-
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nung auf die lufthygienische Belastungssituation im Umfeld der Planung wurde eine Luft-
schadstoffuntersuchung durchgefiihrt (vgl. Unterlage 17.2). Dabei wurden u. a. die stral3en-
verkehrsbedingten CO2-Emissionen im Untersuchungsgebiet bilanziert. Anthropogenes Koh-
lendioxid (CO3) entsteht u. a. bei der Verbrennung fossiler Energietrager (Kohle, Erddl, Erd-
gas) und macht den Grof3teil des vom Menschen zusatzlich verursachten Treibhauseffektes
aus.

Der Uberwiegende Anteil der CO»-Emissionen im Untersuchungsgebiet wird durch die A 100,
die A 111 und die Rampen der Anschlussstellen verursacht (80,3 % im Prognosenulifall und
74,9 % im Planfall). Durch den Umbau des AD Charlottenburg und den Ersatzneubau der
Rudolf-Wissell-Briuicke sinken die rein fossilen CO,-Emissionen auf den betrachteten Auto-
bahnabschnitten um 26,9 % von 92.200 kg/d auf 67.430 kg/d. Die gesamten CO,-Emissio-
nen sinken ebenfalls um 21,5 % (von 114.730 kg/d auf 90.120 kg/d). Diese positive Entwick-
lung ist vor allem auf den deutlich verbesserten Verkehrsfluss auf der Rudolf-Wissell-Briicke
gegenuber dem aktuellen Zustand zurlickzufiihren (Unterlage 17.2).

Damit geht eine Verbesserung der bestehenden klimatischen Situation einher. Mit Realisie-
rung des Vorhabens sinkt die Schadstoffbelastung an allen untersuchten Immissionsorten
gegenuber der Situation im Prognosenulifall zum Teil zudem deutlich.

Damit geht eine Verbesserung der bestehenden lokalklimatischen Situation einher, was sich
gleichzeitig auch positiv auf die Luftqualitéat der ins Stadtzentrum gerichteten Kaltluftbahn
auswirken wird.

Die durchlassige Baustruktur der geplanten Rudolf-Wissell-Briicke fiihrt auerdem zu keinen
Barrierewirkungen hinsichtlich der Durchstrémung der bodennah einflieBenden Kaltluft.

Negative Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion sind daher nicht abzulei-
ten.

Zu den neuen Anforderungen der Umweltvertraglichkeitsprifung gehdrt auch die Berticksich-
tigung des Klimawandels in Form des Klimaschutzes und der Klimafolgenanpassung. Dar-
Uber hinaus ist zu prifen, inwieweit das Vorhaben besonders anfallig gegeniiber den Folgen
des Klimawandels ist.

Auf Grund des prognostizierten Riickgangs der CO,-Emissionen ist im Allgemeinen von ei-
ner Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch das Vorhaben auszugehen. Damit geht
eine Verbesserung der bestehenden lokalklimatischen Situation einher, was sich gleichzeitig
auch positiv auf das Globalklima auswirken wird.

Das Vorhaben ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima und Luft
verbunden. Auf Grund des prognostizierten Riickgangs der CO,-Emissionen ist von einer
Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch das Vorhaben auszugehen. Damit geht
eine Verbesserung der bestehenden klimatischen Situation einher. Mit Realisierung des Vor-
habens sinkt die Schadstoffbelastung an allen untersuchten Immissionsorten gegenuber der
Situation im Prognosenullfall zum Teil zudem deutlich.

Seite 113 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht
A 100/ Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 114
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

5.3 Landschaft

5.3.1 Bestand

Fur das innerhalb des Stadtraumes Berlin liegende Untersuchungsgebiet der Rudolf-Wissell-
Briicke mit AD Charlottenburg ist flr die Bewertung des Erlebens und Wahrnehmens von
Landschaft einschlief3lich der landschaftsgebundenen Erholung der Anteil quartierstypischer
Freiraumstrukturen heranzuziehen. Dabei geht es um die mit den Bebauungsstrukturen cha-
rakteristisch verbundenen Freiraume. Zusétzlich sind storende Elemente wie massive oder
mastenférmige Bauwerke zu bewerten.

Auf Grund der GroRRe und Diversitat des Untersuchungsraumes wurden sieben Teilraume
gebildet, die klar voneinander unterschieden werden kénnen. Die Aufteilung der Teilbewer-
tungsraume orientiert sich grob an den Raumen der Entwicklungsziele und Mafl3nahmen des
Landschaftsprogramms (SenUVK 2017) zum Landschaftsbild.

Der Schlosspark Charlottenburg mit seinen naturnahen Elementen und dem reich verzweig-
tem Wegesystem verfiigt im urbanen Kontext tber eine hohe Bedeutung fur das Erleben und
Wahrnehmen von Landschaft und dient in hohem Mal3e der Naherholung. Der Anteil quar-
tierstypischer Freiraumstrukturen/Griunflachen betragt weit tiber 50 %.

Die Niederung der Spree samt den angrenzenden Strukturen wie Kleingarten, Wiesenfla-
chen und Gehdlstrukturen im Zentrum des Untersuchungsgebietes stellt einen anthropogen
Uberpragten Flussabschnitt dar. Der Anteil quartierstypischer Freiraumstrukturen/Grinfla-
chen liegt bei Gber 50 %. Die sehr charakteristische Landschaftsbildeinheit weist mehrere
Storelemente auf. Dazu zahlt in erster Linie die weithin sichtbare Rudolf-Wissell-Briicke im
Zentrum des Raumes. Westlich der Rudolf-Wissell-Briicke mindert eine Hochspannungslei-
tung das Erleben und Wahrnehmen von Landschaft. Die sehr gute ErschlieBung Uber Rad-
und Wanderwege (20 griine Hauptwege) und die, fir den urbanen Raum, erhéhte Vielfalt an
naturnahen Elementen (Fluss, Gehdlze, Wiesenflachen) lassen in Summe eine mittlere Be-
wertung der Landschaftsbildeinheit zu.

Ebenfalls eine mittlere Bedeutung kommt den Friedhofsflachen im westlichen Teil des Unter-
suchungsgebietes zu. Der Raum ist durch das Wegesystem der Friedhéfe gut erschlossen -
visuelle und akustische Stérquellen sind innerhalb der Landschaftsbildeinheit nicht wirklich
vorhanden. Der Anteil quartierstypischer Freiraumstrukturen/Grinflachen betragt weit tber
50 %, der Anteil an naturnahen Strukturen ist durch den Altbaumbestand innerhalb der Anla-
gen hoch. Allerdings ist die Vielfalt des Raumes auf Grund der Friedhofsnutzung als mafig
einzustufen, Formen der Erholung sind eher eindimensional moglich. In Summe resultiert
eine mittlere Bewertung.

Eine geringe Bewertung erhalten die im Norden des Untersuchungsgebietes sich beidseits
des Kurt-Schumacher-Dammes erstreckenden Wohnquartiere. Der Anteil quartierstypischer
Freiraumstrukturen/Grinflachen liegt zwischen 25 und 50 %. Den Gesamteindruck dominie-
rende Storelemente, die die quartierstypische Charakteristik beeintrachtigen, sind nicht vor-
handen.

Einen grolRen Teil des Untersuchungsgebietes nehmen anthropogen genutzte Strukturen
ohne quartierstypische Freiraumstrukturen/Griinflachen und Charakteristik ein. Die Raume
entlang der dominierenden Verkehrswege des AD Charlottenburg sowie im stidlichen UG
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beidseits der A 100 weisen starke bis vollstandige Uberformungen durch sehr viele stéren-
dende Elemente auf. Die kleinteilig vorhandenen Griin- und Freiflachen erfiillen keine Funk-
tion als Freiraumstrukturen. Beide Teilrdume wurden mit sehr gering bewertet.

Bewertung
Schutzgut Landschaftsbild

Erleben und Wahrnehmen
von Landschaft einschlieBlich
der landschaftsgebundenen
Erholung

- 6 - hervorragend
- 5 - sehr hoch

4 - hoch

3 - mittel
[ 2-gering
[ 1-sehrgering

Sonstiges

s ==, Grenze
L = =  Untersuchungsgebiet

800

Abbildung 11: Bewertung des Schutzgutes Landschaftsbild nach BKompV: Erleben und
Wahrnehmen von Landschaft einschlie3lich der landschaftsgebundenen Erholung

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft wird
anhand der Funktionen des Landschaftsbildes ,Erleben und Wahrnehmen von Landschaft
einschlieBlich landschaftsgebundener Erholung® und ,Vielfalt von Landschaften als Ausdruck
des natirlichen und kulturellen Erbes” und der auf sie einwirkenden Intensitat des Eingriffs
bewertet.
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Die fiir das Landschaftsbild maRgeblichen Wirkungen sind die anlagebedingte Uberpragung
durch weithin sichtbare Bauwerke (z. B. Rudolf-Wissell-Briicke, Larmschutzwande) sowie die
bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von landschaftsbildpragenden Strukturen.

Temporéare Auswirkungen entfaltet das Vorhaben auf bedeutsame Freizeitinfrastruktur. Wah-
rend der Bauphase werden innerhalb des ausgewiesenen Baufeldes Teile ,Inneren Park-
rings“ ndrdlich der Schleuse Charlottenburg in Anspruch genommen, der zu den 20 Griinen
Hauptwege gehort. Mit der Errichtung des Pfeilers O12 wird der Radweg minimal ver-
schwenkt und um die Stiitze herumgefiihrt. Nach Beendigung der Bauarbeiten steht der Weg
wieder vollstéandig den Anspriichen der Freizeitinfrastruktur zur Verfigung.

Gleiches qilt fur den am sudlichen Ufer der Spree verlaufenden ,Spreeweg/Berliner Urstrom-
tal“, welcher ebenfalls zu den 20 Griinen Hauptwege gehort. Auch dieser wird wahrend der
Bauphase temporéar gesperrt, steht aber nach Beendigung vollumfanglich zur Verfugung.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes bestehen fiir den Ersatzneubau der
Rudolf-Wissell-Briicke inkl. des AD Charlottenburg durch die Inanspruchnahme landschafts-
bildpragender Strukturen, wie Gehdlzen. So werden Gehdlzflachen innerhalb des AD Char-
lottenburg und entlang der Boschungsflachen des A 100 in Anspruch genommen. Daneben
ist die bau- und anlagebedingte Enthahme von Einzelgehélzen und Baumreihen als erhebli-
che Beeintrachtigung des Landschaftshildes zu werten. So werden baubedingt insgesamt
39.945 m?, anlagebedingt 65.125 m2 gehdlzbestimmter Strukturen in Anspruch genommen.
Des Weiteren kommt es zur Rodung von 239 Einzelbdumen bzw. Baumreihen. lhnen kann
im Zuge der Malinahmenplanung die Anlage geholzbestimmter Biotopstrukturen im trassen-
nahen Umfeld gegenibergestellt werden.

Weiterhin wird durch die Errichtung von Larmschutzanlagen (Larmschutzwande) das Land-
schafts- bzw. Stadtbild entlang der A 100/A 111 Uberpragt. Insgesamt werden im Ergebnis
der schalltechnischen Untersuchungen entlang von 6.252 m bis zu 6,5 m hohe Larmschutz-
wande errichtet. Die Anlagen sind auf Grund der exponierten Lage auf den Briickenbauwer-
ken weithin sichtbar und stellen eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschafts- bzw.
Stadtbildes dar. Im Zuge des Gesamtkonzeptes der Maf3nahmenplanung gilt es, die zukunf-
tige Trasse der A 100/ A 111 samt ihrer technischen Anlagen landschaftsgerecht einzuglie-
dern.

Der Eingriff in das Schutzgut Landschaft wird durch entsprechende Ausgleichma3nahmen
vollstéandig kompensiert. Dazu gehdren u. a. umfangreiche Geholzpflanzungen im trassenna-
hen Umfeld zur Einbindung des Vorhabens in die Landschaft. Es verbleiben keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen.

5.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Geoportal Berlin bzw. das Landesdenkmalamt Berlin fihren fiir das Untersuchungsge-
biet elf Bau- und Kulturdenkmale sowie zwei arch&ologische Fundstellen auf. Dabei handelt
es sich u. a. um Fabrikgebaude, eine Wohnsiedlung, den Luisenkirchhof Ill, den Guterbahn-
hof Charlottenburg sowie die Siemensbahn.

Es liegen keine Hinweise vor, dass Kultur- und sonstige Sachguter durch das Vorhaben be-
troffen sind. Archdologische Denkmale sind tiberall in Berlin auch auf3erhalb der bekannten
verzeichneten Denkmalflachen in erheblichem Umfang zu erwarten. Deshalb missen vor
Beginn der ErschlielBungs- und Bauarbeiten durch das Landesdenkmalamt im von Bautatig-
keit betroffenen Areal archéologische Grabungen durchgefihrt werden.
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Dokumentierte archaologische Denkmale liegen allesamt au3erhalb des Baufeldes bzw.
Wirkraums des Vorhabens. Eine Beeintrachtigung kann daher ausgeschlossen werden.

Zum derzeitigen Kenntnisstand ist eine Betroffenheit des Schutzgutes kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter auszuschliel3en.

5.5 Artenschutz

Das Vorhaben unterliegt den artenschutzrechtlichen Anforderungen der 88 44 und 45
BNatSchG. Die artenschutzrechtliche Prifung wird fur die Tier- und Pflanzenarten des An-
hangs IV lit. a) der FFH-RL sowie alle nach der VSchRL geschiitzten européischen Vogelar-
ten durchgeftihrt.

Vorkommen europarechtlich geschitzter Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen. Die

Prufung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden in Bezug auf Pflanzenarten des An-
hangs IV ist nicht erforderlich.

Die Prifung (vgl. Unterlage 19.2) erfolgt hinsichtlich folgender Verbotstatbestande:

- Nachstellung, Fang, Verletzung oder Tétung der Arten oder ihrer Entwicklungsformen
(8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

. erhebliche Stérung wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs-
und Wanderungszeiten (8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG) sowie

. Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten
(8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG).

Fur 48 Arten konnte im Ergebnis der Betroffenheitsanalyse das Eintreten der artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestéande nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Darunter fallen 32
Arten der Vogelschutzrichtlinie sowie 15 Saugetierarten und 1 Reptilienart des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um einen Ersatzneubau der bestehenden Rudolf-Wissell-
Briicke einschlie3lich des Umbaus des ADC. Im Zuge des Vorhabens kommt es zu einer
Aufspaltung der Fahrbahnen und damit zu einer vergré3erten Flacheninanspruchnahme
bzw. Funktionsbeeintrachtigung unterhalb des Briickenbauwerks. Es kommt jedoch nicht zu
einer signifikanten Erhdohung der Verkehrsbelegung oder zu einer Neuzerschneidung von
Migrationskorridoren bzw. Verbundstrukturen, so dass betriebsbedingte Wirkungen das Maf3
der Vorbelastung nicht signifikant Ubersteigen. Mit der Anlage von Larmschutzwanden fir
das Schutzgut Mensch kommt es sogar zu einer deutlichen La&rmminderung im Vergleich zur
Vorbelastung. Davon profitieren insbesondere auch Lebensraume im Schlosspark Charlot-
tenburg und im Bereich des Luisenkirchhofs Ill. Die grof3ten mit dem geplanten Vorhaben
verbundenen Beeintrachtigungen entstehen daher wahrend der Bauzeit, insbesondere durch
den relativ hohen bauzeitlichen Flachenbedarf. Diese Beeintrachtigungen sind jedoch zeitlich
begrenzt wirksam.
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Fur den Biber stellen die Spree sowie die Uferbereiche einen Lebensraum dar. Fortpflan-
zungsstatten (Biberbaue) wurden im Untersuchungsgebiet auf Grund mangelnder Habitateig-
nung nicht nachgewiesen werden.

Um die Nutzung als Nahrungs- und Migrationshabitat auch wahrend der Bauzeit aufrecht zu
erhalten, werden konfliktvermeidende MalRnhahmen vorgesehen. Dazu z&hlt zum einen die
Optimierung der nachtlichen Baustellenbeleuchtung im Bereich der Spree sowie die Siche-
rung von Baugruben zur Vermeidung einer Verletzungsgefahr. Das Eintreten von Verbotstat-
bestdnden gemalR § 44 BNatSchG kann so vermieden werden.

Im Ergebnis der Konfliktanalyse der Artengruppe Fledermause konnte ein Verlust von
Baum- und Gebaudequartierstrukturen durch Bau und Anlage der Trasse nicht ausgeschlos-
sen werden. Zudem besteht im Zuge des erforderlichen Abrisses der bestehenden Bricken-
bauwerke mit potenzieller Quartierstatteneignung eine Verletzungsgefahr fiir verschiedene
Gebaudequartiere nutzende Fledermausarten. Im Zuge der notwendigen baubedingten Ro-
dung von Gehdlzen besteht ebenfalls die Gefahr einer Tétung, Verletzung oder Stérung von
Fledermé&usen in Baumquartieren.

Es werden MalRnahmen zur Vermeidung von Versté3en gegen artenschutzrechtliche Ver-
botstatbestande erforderlich: Die Bauzeitenregelung verhindert ein mogliches Toten oder
Verletzen der Fledermausarten sowie den Verlust von Wochenstubenquartieren wahrend der
empfindlichen Fortpflanzungszeit. Weiterhin wird durch die Vorkontrolle gewéhrleistet, dass
keine aktuell besetzten Winterquartiere verloren gehen. Die Vorkontrolle dient gleichzeitig
der Ermittlung des Kompensationsbedarfs flr Ersatzquartiere. Ferner ist die bedeutende
Leitstruktur fur Zwerg- und Muckenfledermaus stdlich des Siemensdammes im Zuge der
Neuordnung des AD Charlottenburg zu erhalten. Weiterhin ist die Baustellenbeleuchtung im
Bereich der Spreequerung zu optimieren. Nach Mdglichkeit sind insbesondere wahrend der
Zugzeiten der Fledermause dunkle Bereiche zu erhalten. Die Ausgestaltung dieser Mal3nah-
men muss im weiteren Planungsverlauf mit der Konkretisierung des Bauablaufs und der
Bautechnologie erfolgen.

Das Bereitstellen von individuellen Ausweichquartieren sichert bei Bedarf ein gleichbleiben-
des Quartierangebot und erhéalt die Funktion potenziell betroffener Lebensstatten. Als kon-
fliktvermeidende Maf3nahme ist darauf zu achten, dass die Ersatzquartiere an Verbundstruk-
turen angeschlossen sind, damit keine vermehrten Einfliige in den Trassenkorridor stattfin-
den werden. Die VermeidungsmafRnahmen sowie die vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen
verhindern einen Verstol3 gegen die Verbotstatbestédnde des § 44 BNatSchG.

Betroffenheiten der Zauneidechse ergeben sich aus der Uberbauung von nachgewiesenen
Habitatflachen und Verbundkorridoren und der damit verbundenen Verletzungs- und T6-
tungsgefahr sowie dem Verlust von Ruhe- und Fortpflanzungsstatten.

Der Lebensraumverlust der Zauneidechse wird durch die vorgezogene Aufwertung und Neu-
entwicklung von trassennahen Reptilienhabitaten kompensiert. Die Anlage von Ausweichle-
bensrdumen im rdumlich-funktionalen Zusammenhang mit Zauneidechsenhabitaten in Kom-
bination mit einer vorgezogenen Entwertung der besiedelten Habitatstrukturen im Baufeld
fordert das Auswandern der Art aus dem Gefahrenbereich des Baufeldes. Tiere, die das
Baufeld nicht selbsténdig verlassen, werden vor Baubeginn abgesammelt und in die zusatz-
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lich geschaffenen Reptilienhabitatflachen umgesiedelt. Durch die temporare Reptilienschutz-
zdunung wahrend der gesamten Bauzeit wird zudem sichergestellt, dass keine Neueinwan-
derung in das Baufeld stattfinden kann. Ein Versto3 gegen die Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1 BNatSchG wird unter Berlcksichtigung von konfliktvermeidenden MaRnahmen und
vorgezogenen AusgleichsmalRhahmen vermieden.

Im Rahmen der Konfliktanalyse zur Artengruppe der Avifauna wurde nachgewiesen, dass
es vorhabenbedingt zur Inanspruchnahme und Betroffenheit von Gehdlzbestanden (Baum-
reihen, Feldgehdlzen, Gebische, etc.) sowie Ruderalfluren mit Lebensraumfunktion fir euro-
paisch geschiitzte Vogelarten kommen wird. Durch den Abriss der Briicke kann es zum Ver-
lust von Gebaudequartieren kommen.

Neben der Inanspruchnahme von Habitatflachen und der zuséatzlichen Stérung im Nahbe-
reich des Vorhabens besteht im Zuge der Baufeldfreimachung die Gefahr der Tétung bzw.
Verletzung von Individuen. Verletzungen oder Totungen von Nestlingen wéhrend der Bau-
feldraumung werden durch die Bauzeitenregelung vermieden. Zudem werden bei Bedarf Er-
satzhabitate vor Beginn der Baumaflinahme zur Unterbindung einer quantitativen Ver-
schlechterung des Niststattenangebots von Hohlenbritern bereitgestellt. Neben klassischen
Ersatzniststatten in Form von Bruththlen werden Artenschutzhauser vorgesehen, welche auf
Grund der flexiblen Standortwahl eine optimale Anbindung an Lebensraumstrukturen ermég-
lichen. Ein Verstol3 gegen die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG wird unter Be-
riicksichtigung von konfliktvermeidenden MalRnahmen und vorgezogenen Ausgleichsmal3-
nahmen vermieden.

Unter Ausschopfung der Mdglichkeiten zur Vermeidung/zum Schutz der geschiitzten Arten
sowie durch entsprechende vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen (CEF) wird ein Verstol3 ge-
gen die Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG in Bezug auf alle européisch ge-
schitzten Arten verhindert.

Es kann sichergestellt werden, dass die tkologische Gesamtsituation des vom Vorhaben be-
troffenen Raumes fir die betrachteten Vogelarten sowie Arten des Anhangs IV der FFH-RL
gewahrt bleibt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Fur das Vorhaben ,Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Charlottenburg® kann im Ergeb-
nis der FFH-Vorprifungen (vgl. Unterlage 19.3) ausgeschlossen werden, dass es zu bau-,
anlage- oder betriebsbedingten Beeintrachtigungen von wertgebenden Lebensraumtypen
und Arten der im rdumlichen Umfeld liegenden Natura 2000-Gebiete kommit.

Das Vorhaben befindet sich in einer minimalen Entfernung von 3,3 km zum SAC und SPA
,Grunewald®, in 4,6 km zum SAC ,Zitadelle Spandau® und 3 km zum SAC ,FlieBwiese Ruhle-
ben“. Bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen sind auf Grund der Entfernung ausge-
schlossen, da die Wirkreichweiten die Schutzgebiete nicht erreichen.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung wird nicht erforderlich.
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Abbildung 12: Raumliche Lage der Natura 2000-Gebietskulisse zum Untersuchungsgebiet

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Zuge des Vorhabens werden keine Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Na-
turdenkmale und Flachennaturdenkmale sowie Wasserschutzgebiete beeintrachtigt.

5.7.1 Waldverlust nach Landeswaldgesetz (Verwaltungsvorschrift § 8
LWaldG)

Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich Biotoptypen, die Waldeigenschaften gem.

§ 2 LWaldG BIn aufweisen. Dies betrifft in erster Linie die bestockten Bdschungsflachen des
Autobahndreiecks Charlottenburg und die angrenzenden Bereiche der A 100 und A 111. Mit
dem Vorhaben zum Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke und dem Umbau des AD Char-
lottenburg werden bau- und anlagebedingt (Fahrbahn, Bankette, Béschungen, Baufeld) ins-
gesamt 16.500 m2 Waldflachen im Sinne des LWaldG BIn in Anspruch genommen.
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Ungeachtet der Hohe des Ausgleichsverhaltnisses ist eine bestockte Waldflache immer mit
einem Ausgleichsverhéltnis von mindestens 1 : 1 durch Ersatzaufforstung zu erbringen. Im
Rahmen der Unterlage 19.4 wurde fir die betroffene Waldflache ein Kompensationsfaktor
von 1,3 ermittelt.

Eine Ersatzaufforstung muss somit im Verhaltnis von 1 : 1,3 erfolgen. Entsprechend dem
Kompensationsfaktor ist eine Flache von 21.450 m? (16.500 m? x 1,3) erforderlich.

Seite 121 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht
A 100/ Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 122
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Nordlich des AD Charlottenburg grenzen Wohngebiete unmittelbar an die A 100/A 111. Im
Siuden des Ausbauabschnitts besteht die Bebauung aus einer Mischung von Wohn-, Misch-
und Sondergebieten.

Mafgebend fur die Larmimmissionen sind die Verkehrsbelastungen der Hauptfahrbahnen
der A 100 und A 111 sowie der Rampen des AD Charlottenburg.

Der geplante Ausbau stellt eine wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV dar und I6st damit den Anspruch auf Larmvorsorge aus.

Beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung gelten die unter § 2 der Verordnung ange-
fuhrten Immissionsgrenzwerte:

o Tag Nacht

Kriterium
dB(A) dB(A)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 29 49
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
Der Tagwert gilt von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr, der Nachtwert von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Tabelle 21: Immissionsgrenzwerte der einzelnen Gebietsnutzungen

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer offentli-
chen StralRe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Um-
welteinwirkungen hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG jedoch nicht, wenn die
Kosten aulRer Verhéaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Fur die VerhaltnismaRigkeitsprifung der aktiven Larmschutzmalinahmen wurde das Unter-
suchungsgebiet in vier Schutzabschnitte unterteilt, fir die die Larmschutzmalnahmen unab-
hangig voneinander dimensioniert werden kénnen. Pro Schutzabschnitt wurden 9 Varianten
untersucht und bewertet.
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Abbildung 13: Ubersicht der Schutzabschnitte

Fir jeden Schutzabschnitt wurden mehrere Varianten des aktiven Larmschutzes untersucht.
Fur die einzelnen Varianten erfolgte die Prifung der VerhaltnismaRigkeit anhand der ermit-
telten Lastigkeitsmal3e und Anzahl der Stockwerke mit Grenzwertiiberschreitungen.

Den Berechnungen liegt die Verkehrsprognose 2030 (PTV/vmz/Schifler-Plan vom
27.03.2020), aktualisiert auf die erforderlichen larmtechnischen Kennwerte fur die RLS-19,
15.11.2021 zugrunde.
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Die bertcksichtigten Geschwindigkeiten sind entsprechend der Festlegung auf Berliner
Stadtautobahnen 80 km/h fir Pkw und 80 km/h fur Lkw.

Es wurden verschiedene Deckschichten hinsichtlich Bautechnik, Verkehrsbelastung und akus-
tischen Eigenschaften untersucht. Als Fahrbahnbelag auf den Bruckenbauwerken und der
Strecke wird ein larmarmer Fahrbahnbelag mit StraBendeckschichtkorrekturen von -2,8 dB(A)
fur Pkw > 60 km/h und -2,3 dB(A) fir Lkw > 60 km/h angesetzt.

Die Berechnungen erfolgen nach den RLS-19 mit dem Programm SoundPlan, Version 8.2.

Die larmtechnische Untersuchung (siehe Unterlage 17.1) kommt zusammenfassend zu fol-
genden Ergebnissen:

. Die Pegelberechnungen des Nullfalles (geplante Geometrie der Verkehrsanlage mit
Prognoseverkehrsstarke ohne Larmschutz) zeigen Grenzwertliberschreitungen bis
20 dB(A) tags.

« Zum Erreichen eines Vollschutzes sind theoretische Wandhdhen bis 30 m erforderlich,
aus Griinden der baulichen Umsetzbarkeit und der geringen Effizienz durch die immen-
sen theoretischen Baukosten jedoch nicht verhaltnismafig.

« Neben der Vollschutzvariante und einer ,halbe Vollschutzvariante® mit Mindestwandho-
hen von 6,50 m wurden LS-Wandvarianten mit Hohen von 8 m, 7 m, 6,50 m, 4 m und
3 m untersucht.

. Die LS-Wande werden fiir die Uberstandslangen am nérdlichen und siidlichen Bauende
Uber die Baugrenzen der Verkehrsanlage hinaus verlangert.

« Auch Gebaude au3erhalb der Baugrenzen haben Anspruchsvoraussetzungen auf Larm-
vorsorge. Diese sind in den Pegelberechnungen enthalten.

. Eine Gegenuberstellung von Effizienz und Effektivitat fihrt zu keiner eindeutigen Aus-
sage zum Variantenentscheid. Die Kurve zeigt vielmehr nur den Trend, dass mit abneh-
menden Wandhohen die Effizienz durch die abnehmenden Baukosten steigt, die Effekti-
vitat durch die Erh6hung der Betroffenheiten jedoch sinkt.

« Fur die Schutzabschnitte 1 - 4 wurden Wandhohen bis 6,50 m als Vorzugsvarianten ge-
wahlt.

. Es verbleiben Grenzwertliberschreitungen am Tag und in der Nacht in oberen Geschos-
sen bis max. 13,4 dB(A) im unmittelbaren Nahbereich zur A 111 norddstlich des Auto-
bahndreieck Charlottenburg.

« Die Anzahl der berechneten Stockwerke und Au3enwohnbereiche mit Grenzwertiber-
schreitungen unter Bertcksichtigung der geplanten LS-MalRnahmen reduziert sich im
Vergleich zur Manahme ohne Larmschutz von 3597 auf 1594. Die Berechnungsergeb-
nisse in Einzelnen sind in den Unterlagen 7 und 17.1 aufgefihrt.

. Es wurden Summenpegelbetrachtungen mit dem nachgeordneten Netz bei Uberschrei-
tung der Pegel der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle durchgefiihrt. Die Larmsitua-
tion wird durch den Ausbau der A 100/A 111 nicht verschlechtert.

Durch die geplanten Larmschutzanlagen reduziert sich die Anzahl der Uberschreitungen
von Pegeln der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle um ca. 50 %. Die Erhéhung der
Pegel der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle bis zu 1,1 dB(A) an 3 Stockwerken
des Gebaudes Wiersichweg 7 wird daher als vertretbar bewertet. Hier wird passiver
Schallschutz dimensioniert auf den Gesamtlarmpegel vorgesehen.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Ein Gutachten zu den Immissionen der verkehrsbedingten Luftschadstoffe liegt mit Stand
April 2022 vor (Peutz 2022, Unterlage 17.2). Gemalf3 den hier durchgefiihrten Berechnungen
verbessert sich die Luftqualitat im Untersuchungsgebiet durch die Realisierung des Planvor-
habens. Uberschreitungen der in der 39. BImSchV definierten Grenzwerte kénnen auch nach
Realisierung des Planvorhabens ausgeschlossen werden. Erganzende Immissionsschutz-
mafinahmen sind daher nicht notwendig.

6.3 MalRhahmen zum Gewasserschutz

Bei der Baudurchfiihrung und beim Betrieb der Anlagen ist ein Zutritt von schéadlichen Verun-
reinigungen in die im Baufeld befindlichen Oberflachengewésser auszuschlieRen (s. Kapi-
tel 6.4.1).

Daruberhinausgehende, besondere MaRnahmen zum Gewasserschutz sind im Rahmen des
Bauvorhabens nicht vorgesehen.

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Gemal § 15 Abs. 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs ,verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind ver-
meidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen
Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen,
gegeben sind. Soweit Beeintrachtigungen nicht vermieden werden konnen, ist dies zu be-
griinden.“Im Rahmen der Beurteilung eines Eingriffs muss somit in jedem Fall gepruft wer-
den, ob zumindest eine teilweise Vermeidung oder Minderung des Eingriffs moglich ist.

6.4.1 MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
StralRenbautechnische Vermeidungsmaflnahmen

Zu den Malinahmen zur Vermeidung und Minderung von erheblichen Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zéhlen bautechnische MaRhahmen wie Schutzanlagen etc. Diese
baulichen MalRnahmen sind Bestandteil des straRentechnischen Entwurfs. Es sind die fol-
genden bautechnischen Vermeidungsmalnahmen geplant:

e 11Vimiz Vogelschlagsichere Gestaltung der Larmschutzwande
o 12V Insekten- bzw. faunafreundliche Anordnung der Beleuchtung

VermeidungsmalRnahmen vor und wéahrend der Durchfiihrung der Baumafnahme

Vermeidungsmalnahmen beinhalten auch bauzeitliche Mal3nahmen zum Schutz vor tempo-
raren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Hierzu zahlen vor allem der Schutz von
Boden, Gewdassern, Baumen, Vegetationsbestadnden und Tieren wahrend der Baumafinah-

men. Es sind die folgenden VermeidungsmafRnahmen vor und wahrend der Bauzeit geplant:

o 2V Sicherung und Schutz des Oberbodens

e 3V Sachgemalier Umgang mit wasser-gefahrdenden Stoffen wahrend des
Baubetriebes
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o 4V Schutz von Oberflachengewassern vor Verunreinigungen und
Beschadigungen

e 5V Schutz des Grundwasserkorpers vor mobilisierten Schadstoffen im Zuge
von Erdarbeiten

e 6Viwms Schutz vorhandener Gehdlzvegetation wahrend der Bauphase —
Einzelbaumschutz und Baumgruppenschutz - Erhaltung der StraRenbaume
sudlich des Siemensdamms

o 7V Ausweisung von naturschutzfachlichen Ausschlussflachen/Bautabuzonen
zum Schutz von Lebensstatten

o 8Viwms Sicherung von Baugruben/Bereitstellung von Ausstiegshilfen

e 9Viwma Optimierung der nachtlichen Baustellenbeleuchtung wahrend der
Dammerungs- und Nachzeiten im Bereich der Spree

e 10Viwm1 Konfliktvermeidende MalRnahmen fur Fledermause im Vorfeld sowie
wahrend der Gehdlzfallungen

e 11Viwm2 Kontrolle der Briickenbauwerke auf Spalten und Hohlkérper (potenzielle
Quartierstrukturen)/ggf. Verschluss oder Entwertung von unbesetzten
Quartierstrukturen durch Fachgutachter/ggf.
Abrissarbeiten unter Begleitung eines Fachgutachters/ggf. Bergung
Uberwinternder Fledermause

e 12Viwm1o Bauzeitenregelung, Baufeldfreimachung/Rodung von Gehdlzen und
Abriss von Gebauden aufRerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit der
Avifauna

e 13Viwmun Absuchen des Baufeldes nach méglichen Bruthéhlen der Avifauna/
Geholz- und Bauwerkskontrolle

o 14V iws bodenschonende Baufeldberaumung in ausgewéhlten Abschnitten/
Fallarbeiten ohne Entnahme der Wurzelstubben

e 15Viwm7 Aufstellung von temporaren Amphibien- und Reptilienschutzzaunen im
Bereich der an das Baufeld angrenzenden Habitatflachen zur Verhinderung
von Tierverlusten wahrend der Bauzeit

o 16V iws Vergramung aus dem Baufeld und Anlockung der im Baufeld vorkommen-
den Reptilien in angrenzende, zuvor neu geschaffene Habitatflachen

o 17Viwmg Absuchen und Absammeln von Reptilien innerhalb des Baufeldes vor
Baubeginn (ab April bis ca. Sept.) und Umsetzen abgesammelter
Exemplare in vorbereitete Ausweichlebensrdume

o 18V vor Baubeginn und vor Beginn der Laichphase Trockenlegung der im
Baufeld liegenden Wasserflachen der Kleingartenanlagen/Entwertung
von Laich-, Sommer- und Winterhabitaten

o 19V Absuchen und Absammeln von Amphibien aus dem Baufeld

e 20V zeitliche Abstimmung der Bauausfihrung auf die Laichzeiten von

Fischarten unter besonderer Beriicksichtigung des Rapfens und des
Schlammpeitzgers
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o 21V schonendes Rammverfahren in Verbindung und zeitliche Abstimmung der
Bauausfuhrung auf die Laichzeiten von Fischarten

o 22V Ordnungsgemalie bauzeitliche Entwasserung

o 23V Havarieplan

o 24V imiz  Umweltbaubegleitung

6.4.2 AusgleichsmalRnahmen

Die nicht vermeidbaren erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft, die durch das Vorhaben hervorgerufen werden, liegen insbesondere in der Neu-
versiegelung durch die Anlage der Fahrbahn sowie in den Funktionsverlusten und -beein-
trachtigungen durch die Anlage von Béschungen und Mulden.

Es sind nachfolgende AusgleichsmalRnahmen geplant (eine detaillierte Darstellung der Aus-
gleichsmalinahmen findet sich in den Lageplanen der landschaftspflegerischen Malinahmen
(Unterlage 9.2) sowie im Maflinahmenverzeichnis (Unterlage 9.3):

6.4.2.1  Vorgezogene Ausgleichsmalinahmen

Im Ergebnis der Priifung der artenschutzrechtlichen Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG (vgl.
Unterlage 19.2) werden folgende vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF = Measures to
ensure the continued ecological functionality of breeding sites and resting places) zur Siche-
rung der 6kologischen Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten der im Ge-
biet vorkommenden européisch geschutzten Arten erforderlich. Sie stellen gleichzeitig Aus-
gleichsmaflinahmen gemaf der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung dar:

e CEF1 Bereitstellung von Ausweichquartieren fur Flederm&use im
Brickenbauwerk der Rudolf-Wissell-Briicke

o CEF2 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause bei Verlust von
Baumhdohlen mit Eignung als Wochenstubenquartier

e CEF3 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Flederméause bei Verlust von
Baumhdohlen mit Winterquartiereignung

o CEF4 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir spaltenbewohnende
Fledermausarten bei Verlust von spaltenreichen Ba&umen mit Eignung als
Wochenstubenquartier

e CEF5 Schaffung von Ersatzhabitaten fir die Zauneidechse

e CEF5.1 Aufwertung bestehender Habitatstrukturen fir die Zauneidechse im
Bereich nérdlich des Spandauer Damms (Ausweichlebensraum
wahrend der Bauzeit)

e CEF5.2 Optimierung bestehender Vernetzungskorridore der Zauneidechse
als Lebensraum entlang der Ringbahnlinie im Gleisdreieck
(Ausweichlebensraum wahrend der Bauzeit)

e CEF5.3 Vorgezogene Schaffung von Habitatflachen im Gleisdreieck fiir die
Zauneidechse und Gelbspotter

e CEF5.4 Vorgezogene Schaffung von Habitatflachen nordlich der Spree fur
Zauneidechse und Gelbspotter
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o CEF6 Bereitstellung von Nistgelegenheiten fiir Baumhohlenbriter ohne

eigenen Nestbau
o CEF7 Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir Gebaudebriter
o CEF8 Bereitstellung und Unterhaltung von Artenschutzhausern als

Fortpflanzungsstatte fur Geb&audebriter und Fledermause

o CEFO9 Anlage von Roéhrichtstreifen am Ufer der Spree zur Schaffung
von Teichrallenlebensrdumen

6.4.2.2  Ausgleichsmalinahmen im Zuge der vorliegenden Planung

Die nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft, die durch
den Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke mit AD Charlottenburg hervorgerufen werden,
liegen insbesondere in der Neuversiegelung durch die Anlage der Fahrbahn sowie in den
Funktionsverlusten und -beeintrachtigungen durch die Anlage der Béschungen und Mulden.
Neuversiegelungen kénnen aus fachlicher Sicht nur durch Entsiegelung von Flachen ausge-
glichen werden.

Als Ausgleichsmal3nahmen verbleiben der Rickbau nicht mehr benétigter Stral3enabschnitte
oder sonstiger versiegelter oder teilversiegelter Flachen. Da im naheren Trassenumfeld (Ein-
griffsort) keine ausreichend geeigneten Flachen fur Entsiegelungsmalnahmen zur Verfi-
gung stehen, kann der Neuversiegelungsgrad der Trasse nicht durch eine Entsiegelung in
gleicher Hohe ausgeglichen werden. Eine detaillierte Darstellung der Ausgleichsmaflinahmen
findet sich in den MaRnahmenbléttern (Unterlage 9.3). Die Plandarstellung erfolgt in der Un-
terlage 9.2.

Im Zuge der vorliegenden Planung zum Vorhaben werden die folgenden Ausgleichsmafinah-
men erforderlich:

e 1A Wiederherstellung der baubedingt beanspruchten Grundflache
o 2A Anlage von Biotopstrukturen auf baubedingt beanspruchten Flachen
e 3A Entsiegelung nicht mehr bendtigter Abschnitte von Strafl3en des

nachgeordneten Netzes und sonstigen versiegelten Flachen im
Trassennahbereich

o 4A Anlage von Gehdlzstrukturen und Anpflanzung von Einzelgehdlzen

e 5A Neuanlage Stichhafenweiher und Anlage naturnaher Uferstrukturen

e 6A Offenlegung des verrohrten Furstenbrunner Grabens

o T7A Anlage flachiger Geholzpflanzungen

e 8A Anlage von Gebuschpflanzungen auf der stidexponierten Béschungsflache
der Auffahrtsrampe vom Siemensdamm auf die A 100

e 9A Entwicklung frischer bis nasser Ruderalstandorte im Bereich der
trassenbegleitenden Mulden

e 10A Anlage von extensiv genutztem Grinland

e 11A Entwicklung von trocken-warmen Ruderalfluren
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o 12 Acer Aufwertung bestehender Habitatstrukturen fir die Zauneidechse im

Bereich nordlich des Spandauer Damms (Ausweichlebensraum
wahrend der Bauzeit)

e 13A Entwicklung von Reptilienhabitaten / Einbringen von Versteckstrukturen fur
die Zauneidechse innerhalb des Gleisdreiecks

o 14A Vorgezogene Schaffung von Habitatflachen nérdlich der Spree fur
Zauneidechse und Gelbspotter

o 15A Anlage von Biotopstrukturen unter den beiden Rudolf-Wissell-Briicken

o 16A Wiederanlage bauzeitlich beanspruchter Kleingartenparzellen

o 17A Begrinung des Versickerungsbeckens 01

e 18A Begriinung des Versickerungsbeckens 02

o 19A Begriinung des Versickerungsbeckens 03

e 20A Begriinung des Versickerungsbeckens 04

o 21A Begriinung des Versickerungsbeckens 05

o 22A Erganzende Alleebepflanzung auf dem Luisenfriedhof IlI

e 23A Begrinung der Larmschutzwande

o 24 A Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause in ausgewahlten
Suchraumen

e 25A Bereitstellung von Nistgelegenheiten fur die Avifauna

o 26 A cer Anlage von Rohrichtstreifen am Ufer der Spree zur Schaffung von

Teichrallenlebensraumen

6.4.3 ErsatzmalRnahmen

Die sich durch das Vorhaben ergebenden unvermeidbaren und nicht weiter minderbaren Be-
eintrachtigungen werden durch AusgleichsmafRnahmen nicht vollstandig und umfassend
kompensiert. Somit besteht die Notwendigkeit von Ersatzmaflinahmen.

Es ist folgende Ersatzmafinahmen geplant:
o 1E Okologischer Waldumbau (im Landkreis Dahme-Spreewald bei Streganz)

Eine detaillierte Darstellung der ErsatzmalRnahme findet sich im Mafinahmenlageplan (Unter-
lage 9.2) sowie im MalRnahmenverzeichnis (Unterlage 9.3).

Die vorgesehene Kompensationsmafinahme befinden sich im Land Brandenburg, Landkreis
Dahme-Spreewald, im Naturraum Ostbrandenburgisches Heide- und Seengebiet. Es erfolgt
die schrittweise Absenkung des Bestockungsgrades der Kiefernreinbestdnde mit der Pflan-
zung gebietsheimischer Strauch- und Baumarten. Die MaRnahme befindet sich in Abstim-
mung mit der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben und der Berliner Senatsverwaltung und
sieht die Realkompensation im gleichen Naturraum gemanR BNatSchG vor.
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6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Gestaltung des StralBenraumes stellt eine MalRnahme zur Einpassung in die umliegende
Bebauung dar. Mit der Errichtung von Larmschutzwanden im Bereich bebauter und anderer
von auRen einsehbarer Gebiete besteht die Gefahr einer zusatzlich technogenen Uberpréa-
gung des Landschafts- und Stadtbildes. Durch die Begriinung von Larmschutzwénden (s.
Ausgleichsmalinahme 17 A) erfolgt die gezielte gestalterische Einpassung der Mal3nahme in
bebaute Gebiete.

6.6 Sonstige MalRhahmen nach Fachrecht

Mit dem Vorhaben erfolgt innerhalb des AD Charlottenburg die bau- und anlagebedingte In-
anspruchnahme einer 1,65 ha grol3en Waldflache nach LWaldG BlIn. Mit dem 6kologischen

Waldumbau auf einer Flache von 107.250 mz2 (s. Ersatzmalinahme 1 E) erfolgt die Kompen-
sation fur die Inanspruchnahme von Wald nach LWaldG BIn.

6.7 Besonnungsstudie

In der Untersuchung C 5192-3.1 vom 26.04.2022 der Peutz Consult GmbH (Unterlage 17.3)
wurden mdgliche Auswirkungen der Planung auf die Besonnung der umliegenden Nutzun-
gen geprift. Hierbei wurden auch die geplanten Larmschutzwande bertcksichtigt.

Da es in Verbindung mit Strallenbaumaflnahmen keine Beurteilungskriterien in Hinblick auf
Verschattung gibt, wurde hilfsweise eine Beurteilung in Anlehnung an eine Einzelfall-Ent-
scheidung des BVerwG, in der bei einem Wohnhaus fur die um 1/3 reduzierte Besonnung
der Sud- und Westseite in den Wintermonaten ein Anspruch auf Entschédigung festgestellt
wurde, gepriift.

Ergebnis der Untersuchung ist, dass durch die geplante Baumafinahme fir vergleichsweise
wenige Nutzungen Veranderungen der Besonnungsdauer im Winterzeitraum von mehr als
1/3 an nahegelegenen Gebaudefassaden durch Umsetzung der StraRenbaumaflinahme zu
erwarten sind. Die wohngenutzten Gebaude mit maf3geblichen Veranderungen sind in nach-
folgender Tabelle dokumentiert.
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Stundenabnahme in %
Gebaude Nutzung Fassade
EG 1.0G 2.0G 3.0G
Heilmannsring 43 Wohnen | Std/kl. Teil-| 100 - - -
bereich Ost

Dahrendorfzeile 12 Wohnen Ost/ Siid 38 38 - -

Dahrendorfzeile 5 Wohnen Ost 38 - - -

Hofackerzeile 14 Wohnen Ost 38 - - -

- : kleiner 1/3 oder keine Minderung bzw. kein weiteres Geschoss

Tabelle 22: Gebaude mit Minderung der Besonnnungsdauer von mindestens 1/3 im Winterzeitraum flr
einen mittleren Wintertag — Endausbauzustand

Fur diese insgesamt im Vergleich zum Bauvolumen geringe Anzahl der Betroffenen ist weiter
festzustellen, dass bei einer Beurteilung in Anlehnung an DIN 5034-1:2011 fur diese

wohngenutzen Geb&ude (Geb&ude Heilmannring, Dahrendorfzeile, Hofackerzeile) mit Aus-
nahme des Erdgeschosses der Sudfassade des Gebaudes Heilmannring 43 und der Ostfas-
sade des Gebaudes Hofackerzeile 14 auch mit Umsetzung der Planung die Kriterien durch-
weg zum Winterstichtag eingehalten werden. Hier wird die empfohlene Besonnungsdauer
von 1 Stunde mit mindestens 1,5 bis 2,5 Stunden eingehalten. Ob die Verschattung des Erd-
geschosses der Suidfassade des Gebaudes Heilmannring 43 und des Erdgeschosses der
Ostfassade des Gebaudes Hofackerzeile 14 zu einer Nichteinhaltung der Norm fiihrt, ware
Uber Grundrisse oder ggfs. Begehungen zu prifen. Die Anforderungen der DIN 5034-1 gel-
ten fur einen Wohnraum je Wohneinheit. Ggf. werden die Kriterien auch tber eine andere
Fassade erfuillt.

Zur Tagundnachtgleiche sind, &hnlich wie im Winterzeitraum, die Besonnungszeitenanderun-
gen hauptsachlich im unmittelbaren Nahbereich der Fahrbahn, im Bereich der Parzellen der
Kleingartenanlagen Furstenbrunner Weg bzw. der Schleuse Charlottenburg auszumachen,
fur die keine Anforderungen an eine Mindestbesonnungsdauer in der Norm gestellt werden.
Wirde es sich hier um Wohnnutzungen handeln, wirden die Anforderungen jedoch geman
DIN 5034-1:2011 grof3flachig weiterhin eingehalten. Alle anderen Verédnderungen der Beson-
nungsdauer liegen unterhalb dieses auf die Tagundnachtgleiche Ubertragene Kriteriums.
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7 Kosten

Kostentrager fur den Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke und das Autobahndreieck
Charlottenburg ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Autobahn GmbH. Die
Autobahn GmbH wird vertreten durch die Deutsche Einheit FernstralRenplanungs- und — bau
GmbH (DEGES).

Eine Kostenbeteiligung Dritter ist zum jetzigen Zeitpunkt ausschlieRlich fiir die Versorgungs-
unternehmen vorgesehen.

Mit den Versorgungsunternehmen, mit denen keine Rahmenvertrage bestehen, deren Ver-
sorgungsleitungen sich im Baufeld befinden und verlegt, gesichert bzw. berbaut werden
missen, werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens Vereinbarungen auf Grundlage
der gesetzlichen Regelungen getroffen. Liefer- und Leistungsumfang sowie die Kostenauftei-
lung fur den Baulasttrager und die Versorgungsunternehmen werden in diesen Vereinbarun-
gen geregelt.

Im Weiteren wird hier auf die Festlegungen im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) verwie-
sen.
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8 Verfahren

Bei der geplanten ErhaltungsmalRnahme handelt es sich um eine bauliche Anderung im
Sinne des § 17, Abs. 1 S. 1 FStrG. Es handelt sich zudem um ein UVP-pflichtiges Vorhaben.

Zur Erlangung des Baurechtes ist deshalb ein Planfeststellungsverfahren durchzufihren.
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9  Durchfuhrung der BaumaRnahme

Bauphasen und Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Mit dem nachfolgend beschriebenen Konzept der Bauphasen bzw. der bauzeitlichen Ver-
kehrsfihrung wurde angestrebt zur Reduzierung der Bauzeit mdglichst viele Bauleistungen
im gesamten Baufeld parallel zu erbringen, um die Verkehrsfihrung so wenig wie moéglich zu
beeintrachtigen bzw. umstellen zu missen. Dieses Konzept gliedert sich in drei Hauptpha-
sen. Wahrend die Phasen 1 und 3 im Wesentlichen vom Neubau bzw. Abbruch der Rudolf-
Wissell-Bricke bestimmt werden, findet in der Bauphase 2 der Umbau des AD Charlotten-
burg statt. Hier wurde ein durchfiihrbares und leistungsféhiges Szenario in drei Teilbaupha-
sen entwickelt. Im Zuge der weiteren Planungsoptimierung ist hier auch eine andere Zuord-
nung bzw. ein anders Zusammenfassen von Teilleistungen maglich.

Bei der Aufstellung des bauzeitlichen Verkehrskonzeptes wurde davon ausgegangen, dass
wahrend der Bauzeit fir die einzelnen Autobahnen, Rampen und nachgeordneten StralRen
folgende Querschnitte durchgangig zur Verfigung stehen:

A 100/A 111 im Bereich Rudolf-Wissell-Briuicke drei Fahrstreifen je Richtung

A 111 - bei alleiniger Fiihrung - zwei Fahrstreifen je Richtung
A 100 - bei alleiniger Fuhrung - zwei Fahrstreifen je Richtung
Verflechtungsbereich A 100/A 111

Alll - zwei Fahrstreifen

A 100 - ein Fahrstreifen
Rampen von und zum Siemensdamm - ein Fahrstreifen
Rampe zum Tegeler Weg - ein Fahrstreifen
Kurt-Schumacher-Damm - ein Fahrstreifen
Siemensdamm - zwei Fahrstreifen je Richtung

Im Einzelnen sind folgende Baudurchfiihrung und bauzeitliche Verkehrsabwicklung geplant
(siehe Unterlage 16.2).

Phase 1 - Baudurchfuihrung:

In dieser Bauphase werden neu errichtet:

« die ostliche Rudolf-Wissell-Briicke

. die neue Uberleitung A 100 - A 111 (Richtung Nord) von der neuen Rudolf-Wissell-Bri-
cke bis zur bestehenden Verbindungsrampe im Bereich der Tegeler Weg-Briicke und
BW-AD43

. die Rampe von der Uberleitung A 100 - A 111 (Richtung Nord) zum Tegeler Weg

« die Uberleitung A 111 - A 100 vom Kurt-Schumacher-Damm zur bestehenden Rampe
Siemensdamm - A 100 (Richtung Wilmersdorf) und BW-AD43
Der Bereich der bestehenden Rampe von der Verbindungsrampe A 100 - A 111 (Rich-
tung Nord) Richtung Siemensdamm (West) bleibt vom Baugeschehen ausgenommen, so
dass hier der Verkehr aufrecht erhalten werden kann.
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. die Rampe vom Siemensdamm zur Uberleitung A 111 - A 100 (Richtung Wilmersdorf)
inkl. des Stiitzbauwerks SBW47 entlang des Siemensdamms und des neuem Bauwerks
BW-ADA47

Phase 1 - Verkehrsfiuhrung:

In dieser Bauphase wird der Verkehr wie folgt gefuhrt:

« Die Rampe von der Verbindung A 100 - A 111 (Richtung Nord) zum Tegeler Weg wird
voll gesperrt.
Der Verkehr in Richtung Westen wird Uber die Rampe zum Siemensdamm gefihrt, die
Verkehre in Richtung Stiden mussen die A 100 an der AS Spandauer Damm verlassen.
« Alle weiteren Verkehrsbeziehungen bleiben wie im Bestand erhalten.

Phase 2a - Baudurchfiihrung:

In dieser Bauphase werden neu errichtet bzw. abgebrochen:

. eine Behelfsbriicke tber den Kurt-Schumacher-Damm (West) einschliel3lich der dazuge-
hérigen Anschliisse an die A 111 und die bereits fertiggestellte Uberleitung von der
A 111 - A 100 (Richtung Wilmersdorf),

. Verlegung des Kurt-Schumacher-Dammes,

« Errichtung einer bauzeitlichen Uberfahrt von der fertiggestellten Uberleitung von der
A 111 - A 100 (Richtung Wilmersdorf) zur vorhandenen A 100,

. Luckenschluss zwischen der bereits fertiggestellten Uberleitung A 100 - A 111 (Richtung
Nord) zur vorhandenen Rampe der A 111 in Richtung Norden,

« Lickenschluss zwischen dem Siemensdamm und der neu errichteten Rampe zur A 100
Richtung Wilmersdorf,

« Herstellung des sudlichen Anschlusses zwischen der Rudolf-Wissell-Briicke (Ost) und
der A 100,

« Abbruch der vorhandenen Rampen von bzw. zum Siemensdamm einschlief3lich der Bau-
werke (BW42 und BW47),

. Bau des Geh- und Radweges entlang des sudlichen Siemensdammes,

« Llckenschluss in der Uberleitung A 111 - A 100 (Richtung Wilmersdorf) hinter BW-AD43.

Phase 2a - Verkehrsfuhrung:

In dieser Bauphase wird der Verkehr wie folgt geflihrt:

o Der Verkehr auf der A 100 und A 111 lauft auf den Bestandsfahrbahnen.

. Der Luckenschluss zwischen der bereits fertiggestellten Uberleitung A 100 - A 111 (Rich-
tung Nord) zur vorhandenen Rampe der A 111 in Richtung Norden kann als Wochenend-
und/oder Nachtbaustelle unter Vollsperrung erfolgen oder es wird eine provisorische Um-
fahrung von kurzer Dauer (ein Wochenende) unter der Tegeler Weg-Briicke angelegt.
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. Die Rampen zum bzw. vom Siemensdamm zur A 100 werden geschlossen, die Verkehre
Uber den Jakob-Kaiser-Platz und die Rampe von der Uberleitung A 100 - A 111 (Rich-
tung Nord) zum Tegeler Weg und die Rampe Jakob-Kaiser-Platz - A 100 (Tegeler Weg-
Briicke, Richtung Wilmersdorf) gefihrt.

« Wahrend der Verlegung des Kurt-Schumacher-Dammes erfolgt die Verkehrsfiihrung dort
einspurig Uber die Bestandsfahrbahn mit punktuellen Provisorien in den Anschlussberei-
chen.

« Der Geh- und Radweg am sudlichen Siemensdamm wird im Ruckbaubereich der Rampe
vom Siemensdamm zur A 100 provisorisch durch das Baufeld gefiihrt. Die neue Rampe
wird im Zuge des bereits fertiggestellten Bauwerkes BW-AD 47 gequert und bindet dann
an den vorhandenen Geh- und Radweg an.

Phase 2b - Baudurchfiihrung:

In dieser Bauphase werden neu errichtet bzw. abgebrochen:

« die Rampe von der A 100 zum Siemensdamm (West) einschliel3lich der Briicke Uiber den
Siemensdamm (BW-AD42) und die Anpassung des vorhandenen Geh- und Radweges,

« Abbruch des Bauwerks BW45,

« das neue Bauwerk im Zuge der A 111 (Richtung Wilmersdorf) tber den Kurt-Schuma-
cher-Damm (BW-ADA45) einschlie3lich Mittelstreifentberfahrt auf der A 111 in Richtung
Norden,

. zweistreifige Umfahrungsstrecke im Zuge der A 100 fur den spéateren Abbruch der Bau-
werke (zweiteiliges BW im Zuge der A 100 Uber die Rampe zum Siemensdamm),

« Abbruch des Bauwerks BW43.

Phase 2b - Verkehrsfihrung:
In dieser Bauphase wird der Verkehr wie folgt geflihrt:

. Die Verkehre auf der A 100 verlaufen im Wesentlichen im Bestand, dstlich der Tegeler
Weg-Brucke wird der Verkehr auf den nordlichen Teil der Tegeler Weg-Briicke Uibergelei-
tet und sudlich der Rudolf-Wissell-Briicke werden die Verkehre von A 100 (Richtung
Wedding) und A 111 (Richtung Nord) getrennt, wahrend die A 111 bereits tGiber die neue
Ostliche Rudolf-Wissell-Briicke gefiihrt wird, verbleibt die A 100 vollstandig auf dem Be-
standsbauwerk.

« Zur Entlastung der Verflechtungsbereiche wird entsprechend der Verkehrsbelastung die
A 111 in allen Bauzustanden zweistreifig geflhrt wahrend die A 100 aus Richtung Wed-
ding im Baustellenbereich nur einen Fahrstreifen erhalt (Spursubtraktion 6stlich der
Tegeler Weg Briicke).

« Die Fahrtrichtung der A 100 von Wilmersdorf nach Wedding wird zweistreifig gefihrt.

« Die A 111 wird im Bereich der Querung des Kurt-Schumacher-Dammes uber die neu er-
richtete zweistreifige Behelfsbricke gefihrt. Im Zusammenhang mit der Anpassung des
Kurt-Schumacher-Damms wird auch der bestehende Geh- und Radweg mit verlegt. Wah-
rend des Baus verlauft er Gber Provisorien am Rande des Baufeldes.
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« In den Anpassungsbereichen des nérdlichen Siemensdamms wird der Geh- und Radweg
mittels Provisorien im Baufeld unmittelbar nordlich des neu zu bauenden Weges gefuhrt.

Phase 2c - Baudurchfiihrung:

In dieser Bauphase werden neu errichtet bzw. abgebrochen:

« Neubau der Briicke im Zuge der Uberleitung A 100 - A 111 (Richtung Nord) BW-AD44,
Anschlussherstellung an BW-AD45,

o Abbruch der Teilbauwerke BW 41.1 und BW 41.2 einschlief3lich Verflllen und Wiederher-
stellen bzw. Erganzen der A 100 in diesem Bereich.

Phase 2c - Verkehrsfiihrung:

In dieser Bauphase wird der Verkehr wie folgt gefuhrt:

. Die Verkehrsfuhrung entspricht in weiten Teilen der aus Phase 2b mit dem Unterschied,
dass die Verkehre der A 100 nun vollsténdig auf der neuen Rudolf-Wissell-Briicke verlau-
fen und der stdliche Teil der Tegeler Weg-Briicke zur Verkehrsfiihrung genutzt wird.

« Die Verflechtung zwischen A 100 und A 111 in Fahrtrichtung Wilmersdorf findet nun sud-
lich der Rudolf-Wissell-Bruicke statt, dabei wird die A 111 mit zwei und die A 100 mit ei-
nem Fahrstreifen gefiihrt.

Phase 3 - Baudurchfiihrung:

In dieser Bauphase werden neu errichtet bzw. abgebrochen:

. Riuckbau der bestehenden Rudolf-Wissell-Briicke

« Neubau westliche Rudolf-Wissell-Briicke

o Abbruch des Bauwerks BW44

« Abbruch des Bauwerks BW46

« Bauwerk im Zuge der A 111 (Richtung Nord) tiber den Kurt-Schumacher-Damm (BW-
AD46)

« Lickenschluss von A 100 — zur Rampe Siemensdamm

. Riuckbau der Behelfsbriicke.

Phase 3 - Verkehrsfiihrung:

In dieser Bauphase wird der Verkehr wie folgt gefuhrt:

« Die Verkehre beider Autobahnen liegen nun vollsténdig auf der neuen, ¢stlichen Rudolf-
Wissell-Briicke (Verkehrsfihrung 6+0). Alle weiteren Verkehrsbeziehungen verlaufen im
Wesentlichen analog zu Phase 2c mit dem Unterschied, dass die A 111 (Richtung Nord)
im Bereich des Briickenneubaus Uber den Kurt-Schumacher-Damm auf das fertigge-
stellte Bauwerk der Fahrtrichtung Sid verschwenkt wird wahrend diese noch tber die
Behelfsbriicke verlauft.
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Nacht- und Wochenendarbeiten

Im Rahmen des Abbruchs der bestehenden Rudolf-Wissell-Briicke sind in folgenden Berei-
chen voraussichtlich nachtliche Bautatigkeiten bzw. Wochenendarbeiten erforderlich:

« Abbruch im Bahnbereich Strecke 6179 (zwischen Pfeiler W3 und W4) — ca. 1 Woche
(Vollsperrung Bahnanlage, inkl. Nacht- und Wochenendarbeiten)

« Abbruch im Bahnbereich Strecke 6107 (zwischen Pfeiler W7 und W8) — ca. 1 Woche
(Vollsperrung Bahnanlage, inkl. Nacht- und Wochenendarbeiten)

« Abbruch tGber dem Alten Spreearm (zwischen Pfeiler W8 und W9) — ca. 4 Wochen (ggf.
Nachtarbeiten)

« Abbruch Uber der Schleusenanlage (zwischen Pfeiler W10 und W11) — ca. 4 Wochen
(Sperrung Schleuse, inkl. Nacht- und Wochenendarbeiten)

ErschlieBung der Baustelle

Das Baufeld im Bereich der Rudolf-Wissell-Briicke und AD Charlottenburg ist durch Gleisan-
lagen, Schleuse, Stichkanal und Wege rdumlich getrennt. Im Bereich des AD Charlottenburg
befinden sich die StadtstralRen Siemensdamm, Kurt-Schumacher-Damm sowie der Jakob-
Kaiser-Platz.

Als Zuwegungen zu den BE-Flachen, welche fir die Errichtung und Abbruch der einzelnen
Bauwerke notig sind, sind neben den offentlichen Verkehrswegen zusatzlich Baustraf3en so-
wie ein bauzeitlicher Bahniibergang (Bau BU) erforderlich. Diese sind hauptsachlich fir die
Errichtung der RWB-Ost (Bauphase 1) und RWB-West (Bauphase 3) notwendig. Die BE-Fla-
chen im AD Charlottenburg kénnen Uber die 6ffentlichen Verkehrswege erreicht werden.

Die BaustralR3en sind in den Planen der Unterlage 16.1 dargestellt.

Baustralle A

Die BaustralRe A verlauft von der Auffahrt Spandauer Damm auf die A 100 mit Fahrtrichtung
Hamburg, am Versickerungsbecken 1 vorbei, bis zur StichstraRe des Flrstenbrunner Wegs.

Die BaustralRe wird als Einbahnstral3e ausgefiihrt und dient der Anlieferung von Material und
Baugerat fir die Erstellung der RWB-Ost und West. Fiir die Einfahrt zur Baustral3e sind ent-
sprechende Umbaumaf3nahmen an der Abfahrt vom Spandauer Damm notwendig.

Die Fahrzeuge, welche die BaustralRe A befahren, kbnnen tber die Stichstral3e des Firsten-
brunner Weges in den Flrstenbrunner Weg ausfahren. Uber die BaustralRe A ist eine Uber-
fahrt auf die Baustraf3e(n) B moglich.

Fur den Vormontageplatz (Taktkeller) der RWB-Ost wird hinter dem sidlichen Widerlager
eine Vorfertigungsflache in Dammlage hergestellt. Hauptsachlich fur Materialanlieferungen
wird diese Flache durch eine Baustellenein- und -ausfahrt an die A 100 angeschlossen.
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Baustraf3e B

Die Baustral3e B fuhrt von der Stichstral3e des Furstenbrunner Weges in die BE-Flachen zwi-
schen den beiden geplanten RWB. Unter Berilicksichtigung der Baumaflinahme der 50Hertz
Transmission GmbH (neue 380 kV Kabeldiagonale) unterteilt sich die Baustraf3e B in ver-
schiedene Teilabschnitte, welche sich in den Bauphasen 1 und 3 geringfligig andern. Die ak-
tuell abgestimmten BaustraRenverlaufe im Bereich des 50Hertz-Baufeldes, in Abhangigkeit
von der Bauphase, sind in den Lageplanauszigen der Unterlage 16.1 dargestellit.

Uber die BaustraBe B.1 kann in den Bauphasen 1 und 3 die Baustrale B.2 im Baufeld der
beiden Kleingartenanlagen (KGA) ,Ablaufberg und ,Westend-Schlackenloch® erreicht wer-
den. Zur Querung der eingleisigen Fernbahntrasse 6179 ist dafuir ein bauzeitlicher Bahn-
ubergang (Bau BU) erforderlich.

Die BaustraRRe filhrt im Baugebiet Uber den mittels Betonrohr verrohrten Teil des Firsten-
brunner Grabens. Dieses Rohr wird fiir die Baumafinahme durch ein Stahlrohr ersetzt, das
die Lasten aus dem Baubetrieb aufnehmen kann.

Im Bereich des Pfeilers O5 wird der offenliegende Bereich des Firstenbrunner Grabens bau-
zeitlich ebenfalls verrohrt. Dies dient dem Schutz dieses Gewassers vor Verunreinigungen
wahrend der Baumafinahme und der verbesserten Erreichbarkeit des Grindungsstandortes.
Nach Beendigung der BaumafRnahme wird das Stahlrohr zuriickgebaut und der Firstenbrun-
ner Graben in veranderter Lage offengelegt. Weitere Angaben hierzu sind im Kapitel 6 ent-
halten.

Die einzelnen BaustraRenabschnitte dienen dem An- und Abtransport von Baugeraten und
der Anlieferung von Baumaterial sowie dem Abtransport von Aushub- und Abbruchmaterial.

Baustrale C

Die Baustral3e C erschlie3t das mittlere Baufeld im Bereich der Pfeiler W8 und O8. Das Bau-
feld liegt zwischen der zweigleisigen Fernbahntrasse 6107 und dem alten Spreearm. Zusatz-
lich wird diese BE-Flache von der wieder in Betrieb zu nehmenden Siemensbahn (Strecke
6022) begrenzt bzw. gekreuzt. Ein bereichsweiser Abtrag des Damms der Siemensbahn ist
erforderlich. Vorabstimmungen mit der DB Netz AG zu den baulichen und terminlichen
Schnittstellen zwischen dem Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und der Siemensbahn
sind erfolgt und es findet ein fortwahrender Austausch statt.

Die BaustralRe wird in beide Richtungen befahren und ist bereichsweise ein- und zweispurig.
Fur den einspurigen Baustral3enabschnitt ist eine Ampelanlage erforderlich.

Die Zufahrt zu dieser Baustral3e erfolgt vom Firstenbrunner Weg lber die Einmindung zur
KGA ,Tiefer Grund II“. Bauliche Anpassungen an der Einfahrt sind erforderlich (Ruckbau Ge-
lander; Herstellung Uberfahrt Spundwand, Anpassung Fahrbahn). Die BaustraRe verlauft pa-
rallel zur Bahnstrecke 6107 und entlang der KGAs , Tiefer Grund II“ und ,Spreewiesen®. Am
Ende mindet sie in die KGA ,Schleusenland II. Im Einmindungsbereich sind erhebliche
Aus- und UmbaumalRnahmen erforderlich.

Gegenuber der Einfahrt vom Firstenbrunner Weg zur KGA , Tiefer Grund 11 wird der beste-
hende Einfahrtsbereich zu einer Wendeschleife ausgebaut. Dies wird nétig, da die weiter
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ndrdlich anschlieBende Rohrdammbriicke nur von Fahrzeugen mit einer maximalen Tonnage
von 16 t befahren werden darf und somit eine Belieferung der Baustelle tiber diese Briicke
einschrankt. Diese Wendeschleife ist auch fur gro3ere, aus Stiden kommende Baufahrzeuge
vorgesehen, fir die ein direktes Rechtsabbiegen in die Baustral3e C nicht mdglich ist. Durch
die Anordnung der Wendeschleife werden die Anpassungen im Einfahrtsbereich der
BaustralRe C minimiert. Im entstehenden Kreuzungsbereich vom Furstenbrunner Weg mit
der Wendeschleife und der BaustralRe C ist eine Ampelanlage erforderlich. Diese ist mit der
zuvor genannten Ampelanlage fiir den einspurigen Streckenabschnitt zu koppeln.

Als alternative Zuwegung zum Baufeld im Bereich der Pfeiler W8 und O8 wird eine Querung
des alten Spreearms errichtet. Weitere Angaben hierfir sind unter dem Punkt ,Spreeque-
rung“ zusammengefasst.

Baustra3e D

Auf der Nonnendamminsel befindet sich das Baufeld mit den Briickenpfeilern W9 und W10
sowie O9 bis O11. Die Insel ist Uber den 6ffentlichen Nonnendamm und die Nonnendamm-
bricke erreichbar. Diese offentliche Zuwegung zur Insel, mit dem Kunstlerhaus, der KGA
.Bleibtreu II“ und der Schleusenanlage, ist Uiber die gesamte Bauzeit offen zu halten. Die
BaustralRe D verlauft zwischen den beiden RWB und dient der Anlieferung von Baumaterial,
Baugeraten sowie zum Abtransport von Bodenaushub und Abbruchmaterial.

Die Nonnendammbrucke kann nicht im Gegenverkehr befahren werden. Die Nutzung der
Nonnendammbriicke ist fir einen Schwerlastwagen von 60 t (SLW60) ausgewiesen und so-
mit fir die Uberfahrt von Baufahrzeugen geeignet.

Baustralle E

Die Baustral3e E erschliel3t das ndrdliche Baufeld mit den Briickenachsen W11 bis W13 so-
wie 012 bis 013. Die Baustraf3e verlauft parallel zur neuen Schleusenanlage. Sie wird in
beide Fahrtrichtungen befahren und endet ¢stlich des nordlichen Widerlagers der RWB-Ost.
Uber diese BaustrafRe erfolgt ebenfalls die Anlieferung von Baumaterial, Baugeraten sowie
der Abtransport von Bodenaushub und Abbruchmaterial.

Eine Inanspruchnahme des vorhandenen schleusenparallelen Geh- und Radwegs ist erfor-
derlich.

Die genaue Lage der Baustral3e ist Abhéngig vom genauen Verlauf der umzuverlegenden
Leitungen. Genaue Angaben ergeben sich hier aus den ausstehenden den Fachplanungen
der betroffenen Versorgungsunternehmen.

Spreequerung

Fur die Herstellung der RWB-Grundungen und -Pfeiler in den Achsen O8 und W8 ist die Er-
schlieBung des Baufeldes zwischen der zweigleisigen Fernbahntrasse 6107 bzw. der wieder
in Betrieb zu nehmenden Siemensbahnstrecke 6022 und dem Alten Spreekanal erforderlich.
Eine Alternative zur BaufelderschlieBung tber die Baustrafl3e C ist die Querung des Alten
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Spreearms. Diese wird erforderlich, wenn es zu zeitlichen Uberschneidung der RWB-Bau-
maflinahme mit dem Projekt der Siemensbahn kommt. Die temporare Spreequerung wird
zwischen den beiden Bauwerken RWB (bzw. spater RWB-West) und RWB-Ost errichtet und
Uberspannt den ,alten Spreearm®. Die Zufahrt zu dieser Spreequerung erfolgt Uber die Non-
nendammbricke und die Baustral3e D.

Die temporéare Spreequerung, welche mit einer Behelfsbriicke realisiert werden soll, dient
dem An- und Abtransport von Baugeraten und der Anlieferung von Baumaterial sowie dem
Abtransport von Aushub- und Abbruchmaterial.

Auf Grund der erforderlichen Freihaltung des Kanals, kommt nur ein Einfeldsystem fir die
Behelfsbriicke in Frage.

Fur die bendgtigte lichte Weite von 45,00 m und die Fahrbahnbreite von 3,50 m kommt eine
einspurige D-Bricke vom Typ Z2Z mit einer Spannweite von 56,40 m zum Einsatz. Diese
Fachwerkbricke (obenliegendes Tragwerk) wird aus Einzelmodulen zusammengesetzt und
auf Spundwandkésten als temporares Widerlager gegriindet.

Fur die Herstellung der beiden Widerlager werden Anpassungen an beiden Uferbereichen
erforderlich, inkl. Anpassungen des vorhandenen Geladndes an die Briickenfahrbahn.

Auf Grund der drtlichen Gegebenheiten und geometrischen Randbedingungen kommt es in-
folge der Behelfsbriicke zu einer eingeschrankten Durchfahrtshéhe von 1,20 m tiber dem
oberen Betriebswasserstand auf dem nicht mehr fur die Binnenschifffahrt genutzten Alten
Spreearm. Eine Befahrung des Spreearms mit Ponton und Sennebogen (Kran) ist zu dieser
Zeit nicht moglich (Durchfahrtshéhe 4,00 m).

Zudem wird durch die temporéare Spreequerung der vorhandene, stdliche uferparallele Geh-
und Radwegs durch Baufahrzeuge gequert. Es werden entsprechende Sicherungsmaf3nah-

men fiir den Geh- und Radwegverkehr erforderlich (z. B. Sicherheitspersonal/Beschilderun-

gen). Eine Umverlegung des Geh- und Radweges entféllt auf Grund der beengten Platzver-

haltnisse.

Nach Verlegung der Fertigteilplatten des Uberbaus kann die Behelfsbriicke zuriickgebaut
werden.

Weitere Abstimmungen mit dem Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt (WSA) sind erforder-
lich.

Umliegendes StraRennetz

Die Eingriffe in das umliegende Stral3ennetz beschranken sich auf die Wiederherstellung der
Anschliisse an die Bestandsanlagen. In Folge der Erhaltungsmalnahme sind keine weiteren
baulichen oder verkehrsregelnden MaRnahmen (z. B. Anderung der Zielangaben bei der
Wegweisung, Veranderung der Steuerung an Lichtsignalanlagen, Verédnderte Routenfiihrung
des Radverkehrs) vorgesehen oder erforderlich.

Bahntechnische FolgemaRnahmen — Bau-BU

Eine stralRenseitige, mit schweren Lkw befahrbare Zufahrt zu dem von den Eisenbahnstre-
cken 6170 (Berliner Innenring Fernbahn), 6020 (Berliner Innenring S-Bahn), 6107 (Bhf. Ber-
lin Moabit — Abzw. Berlin Wiesendamm) und 6179 (Abzw. Berlin-Charlottenburg — Abzw.
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Berlin Wiesendamm) begrenzten Areal ist fiir die Umsetzung der geplanten BaumafRnahme
zwingend erforderlich, um die Baulogistik fur die in diesem Bereich befindlichen Bauwerksab-
schnitte sicherzustellen. Diese Zufahrt erfolgt Uber einen bauzeitlichen Bahnibergang auf
der Strecke 6179. Dieser ist fr die gesamte Bauzeit vorzuhalten (Bauphasen 1 bis 3).

Leit- und Sicherungstechnik Bau-BU

Folgende Zugzahlen werden fir den betroffenen Abschnitt prognostiziert:

Tag/Nacht Richtung Gegenrichtung
SPFV 6-22Uhr 0 0
22-6Uhr 0 0
SPNV 6-22Uhr 0 0
22-6Uhr 0 0
SGV 6-22Uhr 2 2
22-6Uhr 1 3

Tabelle 23: Prognose Zugzahlen

Streckenparameter:

« Verkehrsart Pz/Gz

« TEN-Strecke nein

» Elektrifizierung ja

« Traktionsart Oberleitung

« Streckengeschwindigkeit <100 km/h

. Leitgeschwindigkeit BU <80 km/h

o Stw. ESTW-UZ Berlin Moabit BMOA (Kz. 84)

Auf Hohe des Bahn-km 6,712 der DB Strecke 6179 wird ein fir den Baubetrieb erforderlicher
Bahnlbergang errichtet.

Auf Grund des nordwestlich des Bau-BUs an km 6,842 befindlichen Signals 8414 und den
stdlich liegenden Weichen 84W115 — 84W113 wird der Bau-BU aus beiden Richtungen sig-
naltechnisch in das ESTW Berlin Moabit mit der Uberwachungsart HP eingebunden. Somit
ist eine Kabelverbindung zum ESTW erforderlich. Im ESTW wird fur die Einbindung des Bau-
BU und nach Riickbau jeweils ein Softwarewechsel erforderlich.

Die technische Ausrustung des BU vor Ort besteht aus Halbschranken, 4 Lichtzeichen (mit
Andreaskreuz), zus. 2 Akustiken fur FuRganger und dem zugehorigen Betonschalthaus, wel-
ches im 3. Quadranten aufgestellt wird.

Dieser Bahnuibergang dient einem eingeschrénkten Benutzerkreis (Baustellenverkehr) und
es wird kein rechtlich offentlicher StraRen-, Ful3- und Radweg verwendet. Durch eine ent-
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sprechende Beschilderung sowie durch Baustellenbegrenzung (Bauzaune, Kfz-Zugangs-
schranke) wird der offentliche Zugang deutlich verhindert.

Weitere Details zu den geplanten Maflinahmen der Leit- und Sicherungstechnik fir den bau-
zeitlichen Bahniibergang sowie des Bestandes ist den Planunterlagen

« Kreuzungsplan LST

« Streuwinkelplan

« Kabellage- und Ubersichtsplane
« Signaltechnischer Lageplan

« Einschaltstreckenberechnung

der Unterlage ,16_06_01_03“ zu entnehmen.

Verkehrsanlagen Bau-BU:

Es handelt sich bei der kreuzenden StralRe um eine BaustralRe, welche fir einen typischen
zweispurigen Baustellenverkehr geschaffen wird. Die StralRe wird in Asphaltbauweise fiir
eine Belastungsklasse 1,0 gemal RStO 12 analog zum bestehenden Aufbau der bahnlinks
bestehenden Baustral3e hergestellt.

Die BaustralRe wird im Kreuzungsbereich mit einer Fahrbahnbreite von mind. 6,84 m ausge-
bildet, um das sichere Raumen des BU mit ausreichendem Bewegungsspielraum zu gewahr-
leisten. Im Raumbereich des BU erhélt sie mindestens eine Fahrbahnbreite von 6,35 m.

Der Bahniibergang und die anschlieBenden Baustralen werden lediglich vom Baustellenbe-
trieb RWB in Anspruch genommen. Die notwendigen Markierungen und Beschilderungen
werden vorgesehen. Auf Grund der Kettenwerkhohe OLA im Bereich des BU sind die Bau-
fahrzeuge mit einer maximalen Héhe von 4,20 m fur BU-Fahrten zugelassen. Beidseitige
Profiltore mit dem entsprechenden Hinweisschild werden in ausreichendem Abstand zum
Sicherungsbereich der Eisenbahnanlage errichtet.

Der Bau-BU ist nach Beendigung der Baumalnahme Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke
vollstandig zurtickzubauen. Der bestehende Regelquerschnitt der Bahnanlage inkl. Anlagen
des Kabeltiefbaus ist wiederherzustellen.

Weitere Details zu den geplanten MaRnahmen der Verkehrsanlagen fir den bauzeitlichen
Bahnlbergang sowie des Bestandes ist den Planunterlagen

« Kreuzungsplan VA

« Schleppkurvenplan

« Markierungs- und Beschilderungsplan
o L&ngsschnitt

« Regelquerschnitt

der Unterlage ,16_06_01_03 BauBue® zu entnehmen.

Oberleitungsanlagen Bau-BU:

Fur die Errichtung des Bau-BU sind keine Anpassungen an der Oberleitungsanlage notwen-
dig.
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Zur Sicherung der Oberleitung ist beidseitig vor dem BU ein Profiltor nach Ebs 19.01.01 zu
errichten. Die Hohenbegrenzung ergibt sich aus der Fahrdrahthohe im Bereich des Bau-BU.

Die Lage und Anordnung der vorgesehenen Profiltore sind den Kreuzungsplanen der Unter-
lage ,16_06_01_03“ zu entnehmen.

Elektrische Energieanlagen Bau-BU

Am Bau-BU ist ein neues Betonschalthaus aufzustellen. Die elektrische Versorgung erfolgt
Uber eine neue Zahlerverteilung, die neben dem BSH aufzustellen ist. Die Einspeisung er-
folgt in Abstimmung mit der DB Energie Uber die Unterverteilung OVK1, die sich ca. 400 m
entfernt befindet (an der Bahnstrecke 6070). Weitere Verbraucher sind nicht vorgesehen. Ein
Reserveabgang wird mit eingeplant.

Weitere Details zu den geplanten Malinahmen der elektrischen Energieanlagen fir den bau-
zeitlichen Bahniibergang sowie des Bestandes ist den Planunterlagen

« Kabellageplan EEA

. Stromlaufplan OVK 1 DB Energie
« Erdungskonzept

« Versorgungsschema

der Unterlage ,16_06_01_03“ zu entnehmen.
Telekommunikationsanlagen Bau-BU

Die Kabelanlagen der DB und Vodafone sind in die neu errichteten Querungen umzuverle-
gen.

Der Kabelbestand ist im Kabellageplan TK (U 16_06_01 03-12 vorhanden.

Bahntechnische FolgemalRnahmen — Strecke 6179 Abbruch RWB-West

Nach Errichtung der RWB-Ost ist das Bestandsbauwerk abzubrechen. Fir den Abbruch
nach unten ist Baufreiheit zu schaffen.

Verkehrsanlagen

Die Gleisanlage und die Kabeltrassen sind vor Beginn der Abbrucharbeiten zu vermessen
und mit einer Schutzabdeckung aus Vlies mindestens von km 6,7+49 bis km 6,8+41 zu
schiitzen. Uber dem Vlies ist eine Schutzabdeckung aus einer Sand-Kies-Mischung einzu-
bauen, um die Gleisanlage vor Beschadigungen zu schiitzen. Der Gesamtaufbau der
Schutzabdeckung aus der Sand-Kies-Mischung soll mindestens 60 cm betragen (in der ers-
ten Lage 30 cm steinfrei) und lagenweise verdichtet werden. Die bestehenden Kabeltroge
werden zum Schutz der Kabelanlagen mit Quarzsand gefiillt. Der geschiitzte Bereich soll
samtliche Eisenbahnanlagen in diesem Bereich vollstandig iberdecken.
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Oberleitungsanlagen

Das Kettenwerk (eingleisig, Re 100) ist bis zur Festpunktabspannung am Mast 6-122 bau-
zeitlich zuriickzubauen. Die Abspannkréfte sind zu reduzieren. Der Ruckleiter ist ebenfalls
bauzeitlich zurtickzubauen und geeignete Ersatzmafl3inahmen zur Triebrickstromfihrung mit-
tels Verkabelung zu schaffen.

Die Maste 6-114 und 6-116 sind bauzeitlich zuriickzubauen und die Fundamente sind zu
schitzen.

Nach erfolgtem Abbruch ist der urspriingliche Zustand der Anlage wiederherzustellen. Mit
Wiederaufbau der halben Kettenwerkslénge ist der Fahrdraht tber die komplette Nach-
spannlange zu tauschen. Eine nachtragliche Sperrpause zum Fahrdrahttausch kann dadurch
entfallen.

Nach einer abschlieRenden Gleisvermessung sind ggf. Anpassungsstopfgange durchzufih-
ren.

Weitere Details zu den bahntechnischen FolgemalRnahmen infolge der Abbrucharbeiten des
Bauwerks RWB-West sind den Planunterlagen der Unterlage 16 06 01 04 zu entnehmen.

Hierfir sind insbesondere

. Lageplan bahntechnische Folgemal3nahmen
o Querprofil Schutzabdeckung
« Lageplan OLA Bauzustand Abbruch

zu beachten.

Bahntechnische FolgemaRnahmen — Strecke 6107 Abbruch RWB-West

Nach Errichtung der RWB-Ost ist das Bestandsbauwerk abzubrechen. Fur den Abbruch
nach unten ist Baufreiheit zu schaffen.

Verkehrsanlagen

Die Gleisanlage und die Kabeltrassen sind vor Beginn der Abbrucharbeiten zu vermessen
und mit einer Schutzabdeckung aus Vlies mindestens von km 6,7+49 bis km 6,8+41 zu
schitzen. Uber dem Vlies ist eine Schutzabdeckung aus einer Sand-Kies-Mischung einzu-
bauen, um die Gleisanlage vor Beschadigungen zu schiitzen. Der Gesamtaufbau der
Schutzabdeckung aus der Sand-Kies-Mischung soll mindestens 60 cm betragen (in der ers-
ten Lage 30 cm steinfrei) und lagenweise verdichtet werden. Die bestehenden Kabeltroge
werden zum Schutz der Kabelanlagen mit Quarzsand gefiillt. Der geschiitzte Bereich soll
samtliche Eisenbahnanlagen in diesem Bereich vollstdndig Uberdecken.

Zur Ablage der Ruckleiterkabel wahrend den Abbrucharbeiten sind beidseitige provisorische
Kabelkanale Gr. | (System Terra o. gleichwertig mit EBA-Zulassung) anzuordnen. Diese sind
auf Grund den vorgesehenen Brickenabbrucharbeiten und Baggertiberfahrten fest in die
Erde einzubauen.
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Oberleitungsanlagen

Die Kettenwerke (zweigleisig, Re 200) sind bis zur jeweiligen Festpunktabspannung am
Mast 6-31 und Mast 6-32 bauzeitlich zuriickzubauen. Die Abspannkréfte sind zu reduzieren.
Der beidseitig mitgefuhrte Rickleiter ist ebenfalls bauzeitlich zuriickzubauen, geeignete Er-
satzmalRnahmen zur Triebrickstromfihrung mittels Verkabelung zu schaffen und in den
beidseitigen, provisorischen Kabelkanalen zu verlegen.

Nach erfolgtem Abbruch ist der urspriingliche Zustand der Anlage wiederherzustellen. Mit
Wiederaufbau der halben Kettenwerkslénge je Gleis ist der Fahrdraht tber die komplette
Nachspannlange zu tauschen. Eine nachtragliche Sperrpause zum Fahrdrahttausch kann
dadurch entfallen.

Nach einer abschlieRenden Gleisvermessung sind ggf. Anpassungsstopfgange durchzufiuh-
ren.

Weitere Details zu den bahntechnischen FolgemalRnahmen infolge der Abbrucharbeiten des
Bauwerks RWB-West Uber der Strecke 6107 sind den Planunterlagen der Unterlage
16_06_02 zu entnehmen.

Hierfir sind insbesondere

. Lageplan bahntechnische Folgemal3inahmen
o Querprofil Schutzabdeckung
« Lageplan OLA Bauzustand Abbruch

zu beachten.

Bahntechnische FolgemaRnahmen — Strecke 6179 Neubau RWB-Ost

Ostlich des Bestandsbauwerkes Rudolf-Wissell-Briicke wird ein zusatzliches Bauwerk errich-
tet. Der Neubau befindet sich ca. am km 6,75 der eingleisigen Strecke 6179, mit einer Gleis-
Uiberdeckung von ca. 44,5 m.

Verkehrsanlagen

Im Zuge der Pfeilergrindung O4 ist der bereits zeitgleich mit Errichtung des Bau-BU einge-
baute Betonkabeltrog Gr. Il i. F von km 6,7+60 bis km 6,7+74 auf OK Schwelle anzuheben.

Oberleitungsanlagen

Die Strecke 6179 ist elektrifiziert und mit der Regelbauart Re 100 bespannt. Die Fahrdraht-
hohe betragt 5,60 m und die Regelsystemhdhe 1,80 m. Fir den Neubau muss der Stahl-
flachmast 6-112 zurtickgebaut und durch zwei Neubaumaste ersetzt werden. Als Grindun-
gen sind nach Ril 997 Rammpfahlgrindungen zu verwenden.

Einer der Neubaumaste ist unter dem Briickenbauwerk zu platzieren. Daher muss der Um-
bau zwingend vor der Errichtung der RWB-Ost erfolgen. Der zweite Neubaumast im Bereich
des Bau-BU wird mit einem Anprallschutz gesichert.
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Weitere Details zu den bahntechnischen FolgemafRnahmen infolge des Neubaus RWB-Ost
Uber der Strecke 6197 sind den Planunterlagen der Unterlage 16_06_01_04 zu entnehmen.
Hierfur sind insbesondere

. Lageplan bahntechnische Folgemal3nahmen
« Lageplan OLA Bauzustand Umbau

. Lageplan OLA Endzustand

« Absenkungsplane

« Kettenwerkstabellen

« Ruckleitertabellen

o Querprofil Briuckenpfeiler O4

zu beachten.

Sonstige Angaben

Bautabuflachen

Bautabuflachen ergeben sich aus landschaftspflegerischen Aspekten. Hierflr werden vor-
nehmlich besonders empfindliche Biotopkomplexe oder Biotoptypen betrachtet, die als Bau-
tabuflachen eingestuft werden. Sie dienen der Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes und sind von jeglicher Art von Baustelleneinrichtungsflachen freizuhal-
ten. Die Bautabuflachen erhalten wahrend der Bauzeit einen temporaren Bau-/Schutzzaun.
Dieser entspricht im Lageplan u. a. dem Verlauf der Baufeldgrenze.

Umleitungen von langerer Dauer

Im Zusammenhang mit der Baumafnahme sind keine Umleitungen langerer Dauer auf dem
an die Autobahnen angrenzenden Stadtstral3ennetz geplant. Auch groRraumige Umleitungen
auf anderen Bundesfernstraf3en sind nicht vorgesehen. Die Verkehre sollen auch wéahrend
der Bauzeit auf den Autobahnen A 100 und A 111 gefuhrt werden. Bezuglich dieser Ver-
kehrsfuhrung wird auf den Punkt ,Bauphasen und Bauzeitliche Verkehrsfiuhrung“ dieses Ka-
pitels des Erlauterungsberichtes verwiesen.

Kampfmittelfreiheit

Gemal einer Stellungnahme der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
Berlin vom 12.03.2019 konnte kein Nachweis Uber die Kampfmittelfreiheit im Baugebiet aus-
gestellt werden. Im Bereich des Baufeldes sind Verdachtsflachen daher nicht auszuschlie-
Ren. Eine Kampfmitteluntersuchung und ggf. eine -beraumung muss vor Beginn der Arbeiten
erfolgen.

Gewésserum- und Uberleitung wahrend der Bauzeit

Gewasserum- und Uberleitungen sind wahrend der Bauzeit nicht vorgesehen. Nach Ab-
schluss der Bautatigkeiten an der RWB-West wird der im Baufeld befindliche verrohrte Ab-
schnitt des Furstenbrunner Grabens auf einer Lange von ca. 73 m offengelegt.
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Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Der Umgang mit wassergeféahrdenden Stoffen erfolgt entsprechend den geltenden Vorschrif-
ten.

Umgang mit Altlasten

Der Umgang mit Altlasten erfolgt entsprechend den geltenden Vorschriften.

Gemal Auszug aus dem Bodenbelastungskataster ist der aktuelle Streckenabschnitt gene-
rell nicht im Bodenbelastungskataster beriicksichtigt worden. Es wurden jedoch Altlastenver-
dachtsflachen auf dem fur den Neubau vorgesehenen Baufeld ermittelt.

Die Gefahr der Mobilisierung von Altlasten aus Altlastenverdachtsflachen kann durch das
Einhalten der aktuellen Vorschriften (Stand der Technik), Gesetze und Richtlinien sowie mit
Hilfe der Vermeidungsmalnahmen zum sachgemalen Umgang mit wassergefdhrdenden
Stoffen wahrend des Baubetriebes, dem Schutz von Oberflachengewasser vor Verunreini-
gungen und Beschadigungen sowie der ordnungsgemalien bauzeitlichen Entwasserung ver-
mieden werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung wird damit ausgeschlossen.

Wegweisung und Beschilderung

Vorhandene Wegweiser und Streckenbeeinflussungsanlagen, die sich im Baufeld befinden,
mussen in Abhangigkeit von der bauzeitlichen Verkehrsfihrungsphase vorab entfernt und
durch provisorische Beschilderungen ersetzt werden. Wahrend der Gesamtmafinahme mus-
sen die provisorischen Beschilderungen in verschiedenen Streckenabschnitten umgebaut
werden.

Grunderwerb

Regelungen zum Grunderwerb sind in Unterlage 10 des Feststellungsentwurfs dargestellt
und festgelegt.

Entschadigung

Die HOhe von Entschadigungen werden aul3erhalb des Verfahren geregelt.

Bodendenkmale

Bodendenkmale sind tberall in Berlin auch auf3erhalb der bekannten verzeichneten Denk-
malflachen in erheblichem Umfang zu erwarten. Deshalb missen vor Beginn der Erschlie-
Bungs- und Bauarbeiten durch das Landesdenkmalamt im von Bautatigkeit betroffenen Areal
archaologische Grabungen durchgefiihrt werden.

Die im Untersuchungsgebiet dokumentierten archéologischen Denkmale liegen allesamt au-
Rerhalb des Baufeldes bzw. Wirkraums des Vorhabens. Eine Beeintrachtigung kann daher
ausgeschlossen werden.

Berilicksichtigung artenschutzrechtlicher Belange bei der Durchfiihrung der Baumaf3nahme

Vor und wahrend der Baumafinahme sind diverse Artenschutzmaf3nahmen (CEF) erforder-
lich. Dabei handelt es sich z. B. um Umsiedlungen von Reptilien, Kontrolle von Nistplatzen
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und Ahnliches. Fiir Details wird auf die ausfiihrlichen Ausfiihrungen zu den Umweltbelangen
verwiesen.

Grunderwerb und Entschadigungen

Die Regelungen zum Grunderwerb sind in Unterlage 10, Unterlagen 10.1 — Grunderwerbs-
plan und 10.2 — Grunderwerbsverzeichnis dargestellt und festgelegt.

Bestehende bauliche Anlagen (u. a. Garagen, Gartenlauben, Gerateschuppen) und Bepflan-
zungen auf den fir die Baudurchfiihrung bendétigten Flachen werden vollstandig entfernt.
Dies gilt auch fur die benétigten Flachen, auf denen sich heute Kleingartenparzellen befin-
den. Die Zustandigkeit fur die Grundstucksberdumung, die Kostentragung und mogliche An-
spruche auf Entschadigung richten sich nach den jeweiligen Eigentums- und Pachtverhalt-
nissen.

Die Hohe etwaiger Entschadigungen und Kaufpreise ist nicht Gegenstand des Planfeststel-
lungsverfahrens. Diese werden aufRerhalb des Verfahrens privatrechtlich geregelt.
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10 Abkurzungsverzeichnis

A

A 100
Abb. 1
ABI.
Abs.
AD
ADC
AlISBer
AKVS

AM

AQ
ARGE
AS
AwSV
B-Plan
BASt

BIM
BImSchG
BImSchV
Bk
BKompV
Bin

BMVI
BNatschG
BReWA-BE
BVerwG
BWB

Cfb

CO:
dB(A)

Klothoide

Autobahn [Nummer]

Abbildung [Nummer]

Amtsblatt

Absatz

Autobahndreieck

Autobahndreieck Charlottenburg
Archaologisches Informationssystem Berlin

Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Straf3enbau-
maflnahmen

Autobahnmeisterei

Anzeigequerschnitt

Arbeitsgemeinschaft

Anschlussstelle

Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdeten Stoffen

Bebauungsplan

Bundesanstalt fiir StralRenwesen

Building Information Modeling, deutsch: Bauwerksdatenmodellierung
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Belastungsklasse

Bundeskompensationsverordnung

Berlin

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Bundesnaturschutzgesetz

Begrenzung von Regenwassereinleitungen bei Bauvorhaben in Berlin
Bundesverwaltungsgericht

Berliner Wasserbetriebe

Klassifikation des Klimas nach Képpen und Geiger (Ozeanisches Klima)
Kohlenstoffdioxid

Dezibel, A-bewertet
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DB AG Deutsche Bahn AG

DEGES Deutsche Einheit FernstraRenplanungs- und -Bau GmbH

DIN Deutsches Institut fir Normung

DSH-V Dunne Schicht im HeiReinbau auf Versiegelung

Dstg Korrektur fur Steigungen und Gefalle

Dsp Korrektur fir unterschiedliche Straf3enoberflachen

DReti Korrektur fir Mehrfachreflexionen

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags

DWA Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.

DWD Deutscher Wetterdienst

EKA 3 Entwurfsklasse Autobahn [Kategorie]

Eem Klimaperiode (Eem-Warmzeit)

EN Europaische Norm

ESTW elektronisches Stellwerk

FAR Formalisiertes Abwégungs- und Rangordnungsverfahren

FFH Fauna-Flora-Habitat

FM Fernmelde

FNP Flachennutzungsplan

FRS Fahrzeugriickhaltesysteme

GuD Geotechnik und Dynamik Consult

Hw Kuppenhalbmesser

Hk Wannenhalbmesser

HA Handlungsanweisung

HAL Halenseestrale

HBEFA Handbuch Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs

HBS Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

ICC Internationales Congress Centrum Berlin

IGW Immissionsgrenzwert nach § 2 (1) der 16. BImSchV

10 Immissionsort

IWu Institut Wohnen und Umwelt

KBA Knotenpunktbeeinflussung

Ks Durchlassigkeitsbeiwert, Versickerungsfahigkeit (Wasserdurchlassigkeit)
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Kfz
LAGA
LAPRO
LBP
LKM
Lkw
LPH

Lr

LSG
LSW
LWaldG BlIn
LWL
max s
MD
MES
min Hk
min Hw
min Sh
mLS
MQ
N/O
NatSchG BlIn
NHN
NO-
NR
oLS
Ostl.
OPNV
Pkw
PMzo

Q1
QSV

Kraftfahrzeug
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Landschaftsprogramm einschlief3lich Artenschutzprogramm
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Lastigkeitsmalf3

Lastkraftwagen

Lichtpunkthdhe
Beurteilungspegel
Landschaftsschutzgebiet
Larmschutzwand
Landeswaldgesetz Berlin
Lichtwellenleiter
Hochstlangsneigung

Magdeburg

AS Messedamm
Kuppenmindesthalbmesser
Wannenmindesthalbmesser
Mindesthaltesichtweite

mit Larmschutz

Messquerschnitt

Nordost

Naturschutzgesetz Berlin
Normalhéhennull

Stickstoffdioxid

sh. Seite 123

ohne Larmschutz

Ostlich

Offentlicher Personennahverkehr
Personenkraftwagen

Particular Matter [PartikelgroRRe]
Querneigung

Querschnitt [Nummer]

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Seite 152 von 156



Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und Autobahndreieck Charlottenburg Unterlage 1 - Erléuterungsbericht

A 100 / Abschnitt 40 / km 2,6+6 bis 4,4+9 Seite 153
A 111/ Abschnitt 150 / km 21,9+1 bis 22,6+1 15.03.2023

R Radius

RAA Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

RAS-Ew Richtlinie fir die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung

RASt Richtlinien fur die Anlagen von Stadtstrafl3en

REwWS Richtlinien fur die Entwasserung von Straf3en

RDO Richtlinien fur die rechnerische Dimensionierung des Oberbaus von Ver-

kehrsflachen mit Asphalt

RF Richtungsfahrbahn

RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

RILSA Richtlinien fur Signalanlagen

Riz Richtzeichnung

Ril Richtlinie

RLS Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en

RPW Richtlinie fur Planungswettbewerbe

RQ Regelquerschnitt

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

RWB Rudolf-Wissell-Briicke

RWK Raumwiderstandskarte

S Langsneigung

SchLl Schalterlangsleitung

S/O Sudost

SenSW Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen

SenUVK Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr- und Klimaschutz

SPA Special Protection Areas

StEP Stadtentwicklungsplan

SV Schwerverkehr

T Tangentenlange

TRM Rastanlage mit Tankstelle, Raststatte und Motel

UBA Umweltbundesamt

uG Untersuchungsgebiet

UR Untersuchungsraum

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
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Var. 1

VB

VBA

VgV
VLarmSchR
VRZ
VSch-RL
VTU

VWB

VZB

VzG

westl.

WE

WHG

WL

WRRL
WSA
zeHGW
ZeMHGW
ZTV E-StB

Variante [Nummer]

Versickerbecken

Verkehrsbeeinflussungsanlage

Vergabeverordnung

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
Verkehrsrechnerzentrale

Vogelschutz Richtlinie

Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit
Verkehrszeichenbriicken

Verzeichnis der ortlich zugelassenen Geschwindigkeiten
westlich

Wohneinheit

Wasserhaushaltsgesetz

Widerlager

Wasserrahmenrichtlinie

Wasser- und Schifffahrtsamt

zu erwartender héchster Grundwasserstand

zu erwartender mittlerer héchster Grundwasserstand

Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbei-
ten im StraRenbau
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